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К. Циолковскдй.

Реактивные аэроплан.

(1930 г.).

(Взято из большой рукописи).

2. Этот аэроплан отличается от обыкновенного

тем, что совсем не имеет гребного яла воздушного
винта.

Его действие заменяется огдачзл (реакндею)
продуктов горения в обыкновенных авиационных
моторах.
Но последние требуют некоторого нрзобразова-

ния и дополнения. 'Гак, сжигают много горючего,
при чем они дают сравнительно небольшую
работу, напр., в 10 раз меньше, чем следует го

количеству топлива. Они делают большээ число

оборотов и имеют потшу расширенные клапанные

отверстия. Продукты горения направляются через
конические трубы назад, в кормовую чаить

аэроплана.

Кроме того, сжимание хотя бы и очень

холодного воздуха высот сопровождается его

накаливание».
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Вот таблица.:
Во сколько ра) сжимается какоій-нпбудь

постоянный газ или смесь «к (воздух):
I 6 36 216 1296 7800

Относительная абсолютная температура:
12 4 8 16* 32

Абсолютная температура:

-1-273 546 1092
"

2184 4368 8736

Тоже, по Цельсию:
0 273 819 1911 4095 8463

Абсолютная температура:

-1-200 400 800 16(10 3200 6400
Тоже, по Цельсию:
-73-1-127 +527 1327 2927 6127
Из последней строки видно, что даже при

ледяном (—73° Ці воздухе высот сжимание его

в 36 раз уже требует обязательного охлаждзния.
Для итого мы пользуемся сильным расширением

продуктов горения в разреженной атмосфер? и

происходящим от этого их сильным охлаждением.

Поэтому этот накаленный сжатием воздух прлв>

диіся предварительно в особый кожух,

окружающий кормовые концм труб с расширяющимися
продуктами глрения. Тогда уже этот сжатий и

охлажденный воздух служит для охлаждения рабочие
цилиндров, а затем для трепня в нпх.

3. Моя теория самолета 95-го и 29 г.

(аэроплан) показала, чго на высотах он только тогда

приобретает усиленную скорость в разряженных
слоях атмосферы, когда работа могэра
пропорциональна скорости самолета.

2



Следующая таблица служит для пояснения.
Относительная плотность воздуха высот; ,

1 1:4 1:9 1 :"і6 1:25

Приблизительная высота полета над уровнем
океана в километрах (при 0° Ц).

0 11,1 17,6 22Л 25,7
Относительная поступательная скорость аэро-

плйна.

1.2 3 4 5

Требуемая относительная энергия моторов.
1 2 3 4 5

Этою способностью (выделять работу
пропорциональную скорость снаряда) обладает только

реактивный двигатель, в который мм jr хотим

преобразить обыкновенный авиационный мотор
--

с целью увеличить скорость аэроплана it

разреженных слоях воздуха,. Много выхода нет. Такой,

вывод мы получаем, ослн пренебрегаем работою
остановки встречного имдушного потока,

потребного для сжигания топлива.

Но на высотах приходится сжимать

разреженный воздух для употребления в моторах. Для
этого то, главным образом, и гсУйдет обычная

механическая работа, двигателей. Потому мы и нз

можем от них вполне избавиться.

Двигатель, делая огромное число оборотов,
работает почти впустую и вмдетяет, оравигельно,
небольшую работу: он не экономен. Но большая

работа нам и не нужна, так как работа сжатия

холодного разреженного атмосферного воздуха,
сравнительно, не велика и эіюрпт моторов
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(с йгромншг избытком) на это хвагаег. Главная
цель двигателя: рвіктивное даВогвие отброса, про-
дук.ов горения, пропеллер же устранен.
Покажем величину этой работы. Так. как

сжимаемый воздух охлаждаеіся кормовыми частями

реакіпвных труб, то температуру ого прімзм

постоянной. В таком случае, для определения
работы его вжатия воспользуемся формулой 14j (см.
мое Давление, стр. 9). Именно 14t ...Рб =

Д,. Об,. Лот (Об,: 061. Тут (Д) п (Об)
первоначальные давление и об'ем, а (Об) есть конечный

матьій об'еи (после сжатия). Положим, что воздух

разрежен в 1000 раз. При этом давление его будет
тоже в 3000 раз меньше. Цель наша —сжать этот

огромный об'ем в 1000 раз, '.тобы довести его до
первоначального малого об'ема, совершив для этого

некоторую работу. Огоюда видно, что

произведение (Лѵ Обх) остается постоянным, какой бы

мы разреженный слой воздуха не взяли. Значит,
работа сжатия зависиг только от логдририх
сжатия (Об!: Об). Произведение (Д^ 05) при нуле
Цельсия равно 10,3 тонно-метра. Теперь по

формуле 141} легко составим таблицу работ для
получения одного куб. мегра сжатого воздуха
нормальной плопкетп. Именно:

Разрежение воздуха или требѵ?мое сжатие:
1

.

6 36 216 1236 7300

Работа по.іучвппя куб. метра гиздуха
нормальной плотности (0,00129), при нулевая іемпвра-
туре, в тоыно-метрах (приблизит.):
0 18 36 54 90 108
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Потом (8) мы уннднч,, что на единицу масон

(килограмм) горючего, и случае бензола, требуэтся
около 11 куб. метров нормального воздуха. Для
получения его, из раз|>нжшшго и 7800 раз,

нужно 10S тонно-метров. Но килограмм бензола

может дать не менее 4 сил в течение часа. ')то

состаиит работу (75.3600.4) в 10SOOOO кнлограы-
метров или и 1080 тонио-метров. Выходит, что эта

работа в 10 раз больше требуемой для сжапю.

При меньшем сжатии, в работа меныиэ, как

видно из таблищл. Но работа, без охлаждения

воздуха, будет гораздо больше. Тут мы можем

воспользоваться формулой 39. Именно:

32.... Рб=А.Д1.Об,{1— (Об, :0б)[1:(А+"
ІІз 44 знаем: А -=2,48 н 1 : (Л + 1) = 0,287.
Положим Об: Об,=7800. Тогда вычислим Рб=

Д,. 06t. 34,7 = 358 тонно-метров, т.-е. она будет
в 3 слишком раза больше предыдущей (108 т.н.).
Все же она. в 3 раза меньше, выделяемой

моторами. На практике надо взять среднюю работу,
которая будет раз н 5 меньше выделяемой

моторами. Вычисленная работа относит я к

сжиманию в Пустоте. Давление атмосферы помогает

сжима"! і. ті потому пешннп я работа меньше, в

особенности в нижних слоях атмосферы и при
небольшом сжатии.'

В низших слоях воздуха, аароплан пребывает
недолго. Но и тогда работ;:, иогоров полезла и

іюйдег для воздушного охлаждения рабочих
цилиндров и Даже для сжатия воздуха, рада ѵен-
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ленного сгорания оензнна. увеличения яощшсга
моторов и тш взрывающихся газов.

Действительно формулы и таблицы можем

применить и для сжимания нормального воздуха, (близ
уровня океана) для усиления энергии моторов

(только стенки их нужно делать прочнее). Из 14t
и 39 видно, что ]шбота сжатия при этом

пропорциипалыю увеличивается, ибо (Дх)
увеличивается. По ведь зато и работа моторов
возрастает во столько асе раз. А таи как запас

прочности у рабочих цилиндров всегда излишне велик

(чтобы не делать очень -гонких стенок), то вэська

выгодно сжимать воздух даже в нижних слоях

атмосферы.
4. При разработке теории таких аоропланов

нам приходится иметь дело со сжатием и

расширением газов, с их тсплоггромзводитшьною
способностью, т.-е. с теплого* горения,— с пх скоростью
отброса, с их реакцией), с сопротивлением
воздуха, с компрессорами а их работой и с разными

другими вещами.-

Поэтому мы должны снова сослаться еще. на

нашу печатную работу; Давление на

плоскость (1930 г.).
5. Для исследования горючего, ради

определенности, мы разбираем три рода топлива:

водород, углерод, бензол. Для сжигания их берем
частый кислород, обыкновенный воздух или

азотный ангидрид (N205).
•'ho не значит, что мы считаем такие

материалы' для двигателей наилучшими или наиболее

в



выгодными, но просто потому, что иные материалы
пока, не испытаны и еще но доказала возможность
пх практического применения.

Напр., одіюагочнык водород'(II) выделяет при*
образовании двухатомного водорода (11*) в 1(1 раз
Гюльше оперши, чем такая же масса грэмучшю
газа- (См. мое Косм. Ракита, 27 г., стр. ID).
Но кы не можем предлагать горючего1, ііз
испытанного практически. Напр., я не знаю, можетлі

одіюатомішіі ы>до[юд (Н) быть обращен в

жидкость и насколько эта жидкость безопасна в

отношении взрыва. То же скажем и tnpo другие матэ-

рналы, предлагаемые разными авторами, напр.,
озон (Оаі и легкие негаллы, как.горючоз (напр.,
алюминий, литий, кальцкіі и т. д.). Также дока
не практична идея отбрасывания частей аэро-
ллана шн прсир;ш\ендя их в топливо.

С. Вот таблица,, показываются огноштельны'й
ж.1»: материалов. участвующих в гореишг.

Название горючего
II >> 3, Я

Формула горючего

Относит, вес частицы

(молекулы)

Название продукте
горения

2

Вода

12

Углекислый

газ.

ОН,

Вода я

,ѵглѳк.

газ.



Название горючеги -

Щ Н г» М
О & к о V
СО о, |>, е. И

Формула продуктов горе-
пня

Относит, рее потребного для
сгорания кислорода (04) . . .

Тоже, но азотного

ангидрида <N sps)

Относит, вес продуктов
горения при кислороде . . . .

Тоже при N и

Принимаем вое горючего
за единицу

Тогда вес кислорода будет

Тогда вес продуктов
горения будет при кислороде .

Тогда Bet' Nj05 будет. .'

Тогда вес продуктов
горения при N 2°5 будет . . . .

Н,0

16

21,0

18

23,6

1

8

9

10,8

11,8

СО*

32

43,2

44

55,2

1

2,67

3,87

3,6

4,6

7. Если в паліем аэроплане мы сжигаем воздух,
ти надо указать на количественные отношения

«гу частей.
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Для этого предлагаем таблицу.

НАЗВАНИИ

Состав воздуха по весу . .

5

11
а

100

. ню

1

я
— а.

23.6

21,3

і!
76.4

7И,7

Отсюда найдем следующие веоовыэ отношения

составных частей воздуха: А:1С= 3,24; К:Л =
= 0.309; К: В = 0,23(і; В;К = 4,24; это, напр.,
значит, что кислород составляет по весу 0,31
swa азота и 0,236 веса- «сего воздуха.
Для об'емных ошошенім іюлѵчим: А : К = 3,6!І;

К?А = 0,271: K:B = 0,2t3; В: К —4,70.
S. Теперь можем дать количество воздуха но

весу и об'ему па единицу масиы (килотр.)
горючее ((іі.

Формула горючего !"■
■

; і

8

і'

1
'

. і

2.67

з,ет

н, с.

і

з.зз

4,33

9

Количество его по весу . .

Потребное количество

кислорода

Вес продуктов ѵо[вния при

кислороде



Формула горючего H,CS

Потребное количество nos- \
дулі

Вес продуктов горения при
воздухе

Потребное колич. воздуха
по об'оиу (илотноеть=0,0013|.
Кб. нетри

зз. э

3J.9

20.1

11,3

12,3

8.7

14,13

15,13

10,9

У. Но нам важно знать еще потребное
количество кнсло|юда., воздуха н азотного ангидрида

на. метрическую силу flOO тшгр&мметтюв). Поо-
тоігѵ іг]іод,ілглеч «меду гощую таблицу.

1. Формула горючего И. С С, II.

2. Количество тепла на

единицу мамы горючего . .!] 34180 8080

X. Тепловое отношение. . .j 2,07 0,709

4. Сколько надо горючего (|
на 1 метрическую силу в

•ни-. Кило 0,0812' 0,353

11500

1

0,25

5. Скольки надо кислорода
на силу {100 килогряметров) ;! | і
в час 0,С74' 0,9421 0:ВЗЗ
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1. Формула горючего •■еие

fi. Сколько надо возауіа в

час на силу. Кило

<Ѵ Сколько надо XjO» . .

7. Bet отброса іі час при
горении в кислороде ...<,-

8. Токе при горении в

воздухе. Кило

8[. 'Гоже при ѵпотреблении
N^j

9. Вес отброса при
кислороде в а 1О00 сил в ча<; . . .

10. Тоже в 1 секунду . . .

. 11. Тоже при готики в

воздухе. Кило

12,. Тоже при употреблении
*"Л

12. Часовоіі ;іапэс горючего
иа 1000 сил. Кило

13. Секундная скорость от-

ііроі/а при кислороде (РАКК-

ТЛ, 26 г.). Меіры

14. Тои;р, но при коздухе .

2.4Й1. З.У94

0.910 1,2721

0,759] 1,295

2.584 4,347

О.ВЭ*! 1,625

'58 .1295

0,21 0,36

0.73

0,275

1,21

0,450

84 J353

5«5Ч .429(1 ■

27432083 !

3.533

1,125

1,083

3.783

1,375

1№3

0.30

1.05

0.3SO

250

445и

21Н0
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1. Формула горючего

14|. Тоже при азотном авгн-

15. Секундное ускорение
ракеты в 1 тонну, іі;іи

кислороде. Метры

1В. Тоже при воздухе.
Метры

16|. Тоже цря NjO,j . . . .

17. Давление (отдача) от
этого-на ракету при кисло-

18. Тоже при воздуха.Кило.

19. Скорость ракеты в час,

при кислороде, л пустоте.

20. Тоже, но ири
употреблении воздуха (ем. 15, 16

21. Сколько надо сек. для
получения і-короств к 8000

негров при кислород*1 . . .

1 22. 'Гоже в чаі-ах

И;

1900

1,19

і,э:

1,35

по

197

135

І284

ГОТ2

1720-

1,87

С

3840

1,54

2,52

1,75

134

252

17э

,4

5200
1

..«

fell»

3900

1.33

2 27

1,48

133

227

148

4783

8172

6010

1,07



1. Формула горючею IU I С

2:1. Соответствующе"' ки.ш-
чвство і-орючеі-о. Кило (см. 12).

24. Г'кі>лько надо сек. для

получения скор, в КООО л.

при юздум1 (си. 18). . . . , 1061 3175

25. Т<иі;е и часах

26. Спответстцумщее
количество топлива : .

Об'ея погребного
количества но ідуха— на 1000 сил и
час. Куб. sn-тры. Плотность

вояд.^-О.ОШЗ

Тоже п 1 секунд?' . ■

154 БОН

С. II,

418

3524

1,13

94,9

1921

0,53

0,881 О, Н8

310,6 ! 245,0
[

3079 2717
і

0,35 0,75

10. Сделаем пояснения и выводы jr этой

таблицы. При использовании атмосферного кислорода
очень выгодно запасать водород,. Нес итого іирю-
чего, на. ту жй работу, будет в 3 раза меньшз,
чем бензина (сгрк. '.і к 12). Жаль только, чго

жидки! іі водород пока, мало доступен. Выгоден
также ожижеиныи болотный газ или чеган (СП4).

И случаи же запасенного жпдзіого кислорода

разшща запасов или взрывных :иі?мштов не так

велика, (огк. 7 . Тут пег Гюльшоіі выгоды замени іъ
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бензин водородом. Почта то же при ѵп /треблвнтш

При іюлном яесе снаряженного аэроплана в одну
тонну даже часоаоій запас топлива ие кажется

чрезмерным (12). Для водорода же он совсем мал.

R стк. 13 и 14 дается секундная скорость

отброса, при самых благоприятных условиях: при
совершенном горенпл, без ногэрн теша, при
длинных копических трубах.- и расширении продуктов
горения в пустоте. Когда используем: воздух,, то

понятно, что масса продуктов взрыва будет почти

в 4 раза больше (7 и 8), чей при чистом

кислороде. Поэтому скорость отброса тут будет вдвое
мічіыііе. Но зато дпл избавляемся ог

обременительных запасов кислорода. Однако нельзя

освободиться от птих запасов в пустоте или в очень

разреженных слоях атмосферы. Запасы N20-дают
небольшое преимущество сравнительно с

кислородом.

Отроки 1"> и Hi дают величину ускорения
ракеты массою в одну тонну, при чем

сопротивлением воздуха, пренебрегаэтоя. Выходит, что

использование воздуха, выгоднее, гак как. да«т

большее ускорение, не говоря уже про

обременении жидким кислородом. -)ти числа мы полічнли

так. Узнали, но сколько раз вес ракеты (іиООк.)
больше секундной массы отброса. Затем на иоду-

ченноо число «мы разд&ляем еэвундлую свороогь
отб|ірса. {По известным законам, от действия сиіы

между двумя массами, большая получает во столько

раз меньшую ckojjoctp., и і сколько paj она больше
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другой массы). Понятно, что по мере сгорания
топлива ускорение снаряда- должно возрастать.
Мы дали наименьшее.

Сіроки 17іі]Ч ьі.іражают отдачу, пік тягу

в килограммах.

Строки 19 н 20 дают скорость ракегш по
истечении часа, не счіетая сопротивления средн. Зга

скорость, при употреблении воздуха, достигает

первой космической.

Но сіграшігаается. возможен ли мотор и 1000

сю, нріі массе всего снаряжении в 1000 кило.

Одно Оеизшюкк' топливо шглоцрет 250 кн.ад

(стк. 3 2). При теперешнем; состоянии м. игорного

дела, двигатель в 1000 гаіл будет весить пг мен ел

500 кило. По дело в том. что наш мотор *.>жет

давать только 100—200 он.і (см. 3), лшш. бы эк

сжигал столько, сколько сжигает мотор в 1000

сил. Тут главное не работа, а'горешю и рэакния.
Такой мотор чожет веспіп. гораздо меньше, напр.,

100 или 200 ь"!іло. Тогда останется достаточна
на. остальное сооружение со снаряжением.

Стк. і'.і показывает на величину залаоя. одн.го

горючего, при употреблении кислорода,
-

для

получения 8 кило скорости в секунду (в пустоте).
И без запасов кислорода он оказывается велик,

а с кислородом невозможен - -

при вС'іе ра-кзга
н одну тонну. Напротив, залас горючего, при
использовании воздуха с тон»же іш.и.ю ьозможея.

Но может ли подняться ибыкловоиіш.і ааринлан,
массой н ,1000 кило, при найдениол нами реактив-
нов тяге (17 н IS стк.)? Полагая обыкноіннгиыл

1Г)



«амо.іет в 100 сил. і: одну тонну неѵом а о

секундной скоростью в 4(1 ветров, найдем его тягу
в 125 кило. Полезность воздушного винта
принимаем в 0,(і7. При кислороде ота тяга у
реактивного аэроплана оліізка к І!>~> кило (17), так чго

и тут е-амолег поднимается и полетит без ирогп.і-

лера (оо скоростью 40 м.). Но при использования

воздуха- (18) отдача чуть не в два раза больше.

По моей теории (Аэроплан, ISO,» it 1929 г.),
самолет с тяіоіі и 125і;. может лете г ь со скоростью
вдвое оолыпею: на высоте в 1'_' кило, где воздух
іша в 4 р<-",ш!.

11. ...Мы имеем ч виду равномерное и

горизонтальное движение аэроплана. Мы ле считаемся

■с раіѴгоіі его восхождения на высоты и с

работою приобретения іюсіояшюіі скорости дкнженнл.
^)]іім можно пренебрегать только при скоростях,

по і[[,«выіиаиии,]гх 500 метро» в секунду іг при

поднятиях яе свыше 80 кило. При этих условиях
■

естественное «гу-щ.апге воздуха в передней rpj6e
оказывается недостаточным п мы поэтому, вообще,
не можем нзосжаіь употребления компрессора
того или иного типа.

12. ...Положим, что мы достигаем, при уронне
океана секундной скорости во сто метров. :Jra

при угготреііленіш нашега реактивного двигатзля.
На высоте «коло 12 кило., где воздух вчетверо
реже, скорость самолета, при гом же моторз,

Судет уже в два раза боль rue. Как- же это так?

Ведь мотор тот же. Дело в том, что реактивный
мотор выделяет монніосгь, тітюяорштопальную ско-
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роста движения снаряда. Действительно, его тяга-

или реакция не изменятся ш: при каких

скоростях. Напр., «с.лі реакция ^оставляет 2'Л) кндогр.,
то отчего она .чоже.г уменьшиться при Польшей
]).іі( меньший скорости аоронлала. А вдліг тук. г..»

выделяемая в секунду раоотд. будет нронорцно-
iia.ii.ua скорости самолета. Если его скорость
увеличилась в Г) раз, то при той же гяге и работа
увеличится и Г> раз. ІІ)іп нулевой скорости и

мощность м-л'ора, несмотря на громадную

реакции', будет равна иу.ію. Мы подразумеваем,
конечно, используемую райогу: чем больше сім-

рооть, тел непользовалне энергии трения болын і.

13. ...Работа необходимая для прохождения

единицы пути на ра.шых высотах остается

неизменней (см. Новый аэроплан). Она не

зависит от скороггп снаряда на разных высотах. -Ѵпі

значит, что мощность л.ш работа в единицу
времени пропорциональна скорости самолет;). Но ;іг>

только при обыкновенных нропел.тгііад. При репк-
тишіом же моторе, ѵошцосп. (вернеэ расход
горючего} одна и та же. Следовательно, расход-топлива
в 1 секунд; пути той мене?, чем скорое-п. больше.

14. ... Приведем пример. Мы нашли, чю

самолет весом в одну тонну должен сжигать по цтА-
пей мере столько горючего, сколько трзбуег-я
на НЮО метр. сил. При уровне окоала он будаг
иметь секундную скорость во сто метров. Он

будет при угоч сжигать топлива в 5 раз больше,
чем необходимо для обыкновенного самолота

с |МШДЦк -UflWi'iy.. ЛСД1 $ еактивный а э р о-
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план убыточна* обыкновенно!» і в л ятк

раз. Но нот он лстнг вдвое скорее—тан, гдэ
плотность атмосферы в 4 раза, .меньше. Тут он

будет невыгоднее только в 2,5 раза. Кіцз вьшш,

где воздух в 2о рал реже, он лепи" в Г> рая

скорее и улж нснодьзуег энергию так ,же успешно,
как винтовой самолет. На высоте, где среда
в 100 раз реже, его скорость в 10 раз Оолыи^

л он будет выгоднее обыкновенного

аэроплана в 2 раза.

ІІ[В! очень больших скоростях явление на-

стіліько осложняется, что наши выводы

становится не довольно верными (так как мы не

принимаем ro внимание, что кис.юрод для горения

заимствуется из атмосферы. См. мое

Сопротивление воздуха, №7 г.).
15. ...За чем же мы гоняемся, чего достигаем,

если экономия работы не особенно обпила.? Дело
в том, что мы получаем сш|юсп> движения,
не возможную для самолета с винтовым пршзл-
•ІІ'ЦОМ.

При значительных скоростях, мм также ненз-

С-ежно достигаем болыниѵ высот. Кроме того, при
:іті>м получается замешал пентроиежная сила-,

которая тем более сокращает работу и подымает

пас кверху, чем скороіть больше. При секундной

стрости около 8 килом, работа эта. сокращался

до нуля и мы выходим за пределы атмосферы.
16. ... Большая скорость снаряда имеет прдмэ-

иммга и к земному транспорту, если и из

получается окоіючнн топлива.
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Мы видели, что полет при взятых условиях,
не кожст продолжаться больше часа. Ног

расстояние, которое может пролегать снаряд на,
разных высотах, при разной поступательной
скорости полета.

Относительная плотность разреженных слоев

атмосферы:
1 1:4 1.:9 1:1(5 1:2-') 1:100

Приблизительная высота полета, в кило:
0 11,1 17,0 22,1 25,7 36,8

Секундная скорость в метрах:
100' 200 300 400 500 1000
Часовая скорость в километрах:
360 720 10SO 1440 1S00 3GO0

Последняя строка покрывает м часовой рейс.
Очевидно он иедоститочен для практических цэдеа.
Но, во-первых, высота н скорость могут быи>

еще больиіе, во-вторых, воопой запас і[ энгргия

горючего могут быть еще ѵвелкчгиы. Тогда рейс
окажется достаточным для перелета ч-зрез океаны.

17. ...Мы здесь почти не касаемся расчзток
относительно восходящего ускоренного движения

снаряда и достижения зга космических скоростей,
освобождающих его ог сопротивления атмосферы.
Говорим только лро земной транспорт и лишь

намекаем да небесный: указываем на- переходную
к нему ступень. За зрой аэропланов винтовых

должна следовать ;>ра аэропланов реактивных, пли

аэршлаион стратосферы.

И. Циолковский.
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НІ-ЧО г. П і'і.р и ж. Лсперан гсви й жур-
іі ал: Влейацио на лыіый (Сейна циу лі
jV 294.' Д. Снежко: «Ракета будущего»
(о Циолковском). Перевел Л. ВирииіГня.
((,'окраіцепн о).
Эпиграф из Горького: Все на земли создано

напряжением нашни чо-

.іі{, нашей фантазии,
пашегл ратума.

Необходимо. чюЗы человек

внушал салюѵу Себе: у,

все могу. Не нужно
бояться дерзости иди

безумства, в области

труда и создания.

Самос великое и

удивительное го всего

созданного ЛЮДЬМИ—И'ТЬ

наука, искусство,
техника. Первая, вторая
к Г| етья

—

совершение
ікмумны!

Несколько лег тому назад идею о чежнланэг-

тл\ нуійшеетвннх называли (Іеяумшй и

неосуществимой. Но Теперь мы имеем достаточно научных
подтверждений осунгествичо-чн атих ггутешзствігі.
Теперь спорят о типах ракет. Уже начинаются

iij.a.Kгнческне. тискания в отом отношении.

Как иіінціііі-іо|.а этой шдаал отряс-1и

агротехники мы должны паивать К. '■>. Циолковского.
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Его теоретические труды о воздушных полэтах

получили международное* признание. Его имя

сделалось уже всемирно-швэстпым.

В настоящее вреѵя он имезг больше 72 лег.

Начиная с 15—16 лет, Ц. занялся серьезно
физикой if уже топ* мечтал об аэростате с

металлической оболочкой. С 1876 года ок работал
учителем математики и физики п не оставлял

идеи о металлическом аэростате.
В 1895 году он первый опубликовал свою

работу о сношениях с внеіемныни пространствами
(Грезы о земле и небз).
К споим трудам он приложит подробные

проекты и чертежи.
Циолковский опубликовал около 100 трудов.

Мы назовем: только некоторые m них, чтобы

читатели судили о их важности: «Вне земли»,
«О воздушном корабле», «Исследование

пространств вселенной реактивными аппаратами",
«Металлическиі аэростат и его польза», «Ііосші-

чесвая ракета», «Космические раштные поезде»
и т. д. і
Во всех сочинениях он доказывает пользу

металлических аэростатов іп волнистой стали дгя
земных полетов, а также возможность н пользу

корабля, пріі помощи которого яожио

путешествовать вне земли.

Междупланетный корабль
— это гигантская

ракета., которая легцг. благодаря отталкиванию

о помощью взрывчатого вещества. Двигагзль
нынешнего аэроплана будет замекея в:ривной труб-
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itoH. Пропеллера кет, также уничтожаю гг я

крылья, воздушные вішгы и лопасти.

«Оторваться от земли вполне возможно,—гово-

рлт Циолковский,—также возможна жизнь
человека, в агаровых пространствах, и даже он сможеі

разьивать там промышленность. Внеземные полз-
гы породят новые условия жизни».
В Германии, Америке (Соѳд. Шт.1 и других

странах отдельные ученые отроят модзлн и

практически пробуют использовать теорию
Циолковского. Американские профессор Голдарл., Оберг
(Мюнхен) и ин. другие продолжают идеи

Циолковского. Вольф, Вальѳ, Эспо-Пельтрн, Рябушпн-
сюій, Гефт, Гоман. Лей, Зандер, Опель, Ш'Зршеи-
скиД, Ладенан— опубликовали свои трулы, де:а-

лнзнруюшле проекты Циолковского. (Перельман.
Рюмин, Рьшип, Львов. Воробьев и другие
распространяют талантливо эти Идеи в России. Прнч.
К. Ц.).

Большинство людей относится к полетам ш

вселенной, как к еретический идэе и не хотят ничего

слышать об этом. Другие скептически относятся

к этой идее, считая ее неосуществимой. Третьи
излишне доверяют ей, полагая, что она весьма

быстро осуществится.
«Решение этой проблемы—чрезвычайно трудное

дело. Часто даже те, которые работают в этой

обласів, из-за неуспехов. разо':аров:>шанлѵя, и бр'і-
і'аіот дело. Полеты во вселенпоіі совершенно не

сравнимы с полетами в воздухе. Последние—

игрушка в сравнении с первыми. Успех в эюм
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отношении обеспечен; .тишь вопрос времени для
МОШІ І!і: СОІІСЗК НОСИ»—ШІШЗТ ЦйОЛКЭВСКИЗ.

Д., несмотря на свою старость, продолжает
рабоіу. Советское правительство дало ему
персональную пенсию, помогая таким образом его

плодотворной работе.
Кроме своих произведении о воздушных

космических полетах, Ц. создал несколько философских
сочинений: «Генніі и горе», «Причины космоса»,
«Монизм вселенной», «Воля вселенной», «Будущее
земли», «Растительность будущего», «Разум и сгрі-
<-тн», «Современное состояние Зем.іи<> и мн. др.

Циолковский также предлагает единый алфавит
л орфографию, предлагает французский язык, как

международный, полагая, что необходимо было бы
лишь реформировать грамматику, алфавит и

орфографию. (Грамапіческие формы английскою языка

еще проще, лишь азбука и орфография
невозможно устарели .К. Ц.). Он предлагает свой алфа-
виі' и пишущую машину, очень простую по своему
устройству и поэтому очень дешевую.

Когда л обратился к Циолковскому с .просьбой
разрешить перевести одно из его сочинений яа

;>сперанго, он отвели мне следующее: «Вы

можете переводить мои сочин-эяня на все языки

и брать из них все, что вы найдете полезный.

Я в этом отношении никому не мешаю.
Моя цель

— повести человечества к лучшему,
убедить его научно в суб'ективиой непрерывности

жизни, ободрять людей и этим дать им новые силы
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для деятельности, которая даст счастье всему
жішому. Наш К.. Циолковский».

Циолковский продолжает свою работу... II ми

также не будем бояться «какой-нибудь дерзости
}[.]][ безумства в области груда и творчества».

■ «Безумные идеи
— на пути к осущвствл-зиию».

1980 г. Ф. Л. Н. С.

... Неужели в этом году уже будет пущэн
пробный снаряд за пределы притяжения Земля?!
...Об этой я не йогу равнодушна думать и мысль

невольно летит туда неудержимо —в сфэру
таинственного мерцания звезд...

Об открытых Вами новых горизонтах я глубока
задумываюсь в часы 'досуга... и невольно

отрешаюсь or всего земного, отходящего как. бы на

второй план. Фантазия уносит меня в

межпланетную среду и л рисую оебе ноложэнне людей
в эфире при необычайной обстановке. Как

художник, я пытаюсь представить себе общую картину
жизни высших сущесів с ненередаваімым

колоритом и тоианл езоеобразното освещения-... Ведь

небо, лишенное земной атмосфэры, при ярком
солнце, должно прѳдсіавлятьіт черным с резкими
бликами в освещенной стороне предметов...
Или же это будет зависеть от разно-цветных сня-

Hiffl звезд?
Движение же в свободной сфере живых существ

в разных направлениях и положениях Г>удег,
вероятно, напоминать нам картину движения

микробов в кайле воды под микроскопом... Всѳ это

чрезвычайно интересно и бесподобно!

EtJjre. 0*|міт Я 1063. 1930 г. Тар. 2600. Типографов ОСНХ.


