


































































































БОЛЬШОЕ ПРИ3НАВИЕ 

Тем временем приближал ось важное событие в жиз­
ни Страны Советов - десятая годовщина Великой 
Октябрьской социалистической революции. 

В части шло много разговоров о возможности боль­
шого воздушного парада в Москве. Ходили слухи, будто 
приглашают в Москву 1-ю Краснознаменную эскадрилью. 

Но в последний момент объявили, что ленинградцев 
на авиационном параде в Москве будут представлять 
старший летчик Чкалов и его друг Максимов. 

Положение командования ВВС оказалось весьма ще­
котливым. С одной стороны, это почти неповторимый ма­
стер высшего пилотажа, лучший воздушный стрелок и 
самый первый летчик-истребитель в воздушном бою. 
Именно Чкалов спас не одну жизнь летчиков эскадрильи, 
открыв способ запуска в воздухе на самолете «Ф Д-7» 
моторов, которые останавливались при зависании само­

лета на фигурах высшего пилотажа. Все тот же Валерий 
Чкалов на прошлых маневрах выручил свою эскадрилью, 
проявил самоотверженность и бесстрашие, найдя в туман­
ной Балтике линкор «Марат». С другой стороны, никто 
пз летчиков столь часто не сидел на гауптвахте за нару­

шение установленных норм и правил полета: за пилотаж 

на очень малых высотах, за пролет под ~OCTOM, за двести 

пятьдесят мертвых петель, накрученных подряд, и за 

многое подобное. 
Для некоторых нача~ьниковu и ко~андировu Валерий 

Чкалов был вроде случаино наиденнои дорогои монеты, 
на одной стороне которой был виден очень красивый ри­
сунок, а на обратной - не поддающиеся распознаванию 
спмволы, определяющие, по-видимому, ценность находки. 

Одно всем было ясно: не послать Чкалова на парад в 
Москву для командования ВВС округа явно не выгодно, 
так как он обладает великолепным искусством пилотаж­
ника, этой своеобразной смесью бесстрашия, воли и вол­
шебного летного таланта. 

И так, Чкалов на Центральном аэродроме в Москве. 
8 ноября 1927 года старший летчик Чкалов взлетел с 
Ходынского поля для показа фпгур высшего пилотажа 
Реввоенсовету молодой республики. Его ничем не огра­
ничили. Давался свободный полет ... 

Радостный и вдохновленный внима~ием, Валерий Пав­
лович совершает на высоте несколы\Их десятков метроп 
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фигуры высшего пилотажа, объединенные в единую акро­
батическую композицию. 

Климент Ефремович Ворошилов, окруженный про­
сдавленными с гражданской войны полководцами :Крас­
ной Армии, восхищенно смотрит изумительный полет ле­
винградского истребителя. 

Летчик, спикировав с высоты, то заигрывал с землею, 
чуть не задевая ее крылом самолета в двойных и учет­
веренных мгновенных, но эластично-мягких и точных пе­

реворотах через крыло, то ввинчивался вверх, восстанав­

ливая высоту, где завершал подъем красивым иммельма­

ном или удивительно неожиданным и необычным полетом 
вниз головой. По резкой веселости, чистоте этот полет 
Чкалова напоминал полеты стрижей в летнюЮ пору. 

Начальник ВВС :Красной Армии Петр Ионович Ба­
ранов и его заместитель Яков Иванович Алкснис были 
довольны редким зрелищем и радовались, что полет ле­

нинградца понравился всем. 

Чкалов так описал это событие жене: 
«.тIелик, ты не можешь себе представить, что я сде­

лал здесь своим полетом. Весь аэродром кричал и апло­
дировал моим фигурам. Мне было разрешено здесь делать 
любую фигуру и на любой высоте. То, за что я сидел 
на гауптвахте, здесь отмечено особым приказом, в ко­
тором говорится: «Выдать денежную награду старшему 
летчику Чн:алову за особо выдающиеся фигуры высшего 
пилотажа». Это было прочитано в Большом театре на ТОР1 
жественном заседании». 

БРЯНСКИИ ПЕРИОД 

1 января 1928 года у Чкаловых родился сын, которо­
го они назвали Игорем. Валерий Павлович сиял от сча­
стья. 

Но редко счастье шагает без бед и грусти. Через пол­
тора месяца Чкалов получает повышение, покидает доро­
гую его сердцу 1-ю :Краснознаменную истребительную 
эскадрилью и в качестве командира звена прибывает в 
Брянск. Немного раньше него уезжает в Одессу к месту 
нового назначения любимый, строгий, но справедливый 
Батя, с которым Валерий Павлович будет дружить до кон­
ца своей жизни. 

Вдали от семьи Валерий жил впечатлениями послед­
них дней Ленинграда. Условия жизни В Брянске были 
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Cl-iверНblе, и Валерий Павлович боялся срывать жену с 
работы, надеясь, что сам здесь долго не задержится. 

Валерий тосковал без семьи, он писал супруге: 
« ••• 1-го я был мысленно с тобой и Игорем, думал 

только о тебе и твой образ видел ясно. Чувствовал твои 
боли и муки, вспоминал твое лицо в тот день, когда был 
у тебя в палате после родов. Твое лицо говорило о пере­
несенном тобою. И в то же время на нем было написано 
пеобъяснимое, хорошее чувство, чувство материнства, 
чувство того, что ты дала миру еще новое живое суще­

Ство. А как я был в этот день рад, счастлив, мне хоте­
лось кричать, петь, носить тебя на руках. Ты дала мне то, 
чем я живу сейчас, и моя жизнь стала какой-то хорошей 
и дорогой. Ты и сын - вот моя жизнь, мой воздух и 
свет. Сыи - это связующее звено в иашей жизни. 

Ты друг, товарищ, который не бросит меня в тяжелую 
минуту и рядом с которым я отдохну и морально и фи­
зичеСRЮ) . 

Часто Валерий Павлович просил жену написать, как 
растет сынок. 

«Лелик, почему так долго у сынки нет зубов? Ты обра­
ти внимание. Это плохо, если у него сразу пойдут потом. 
Правильно: 2 зуба внизу, потом 2 зуба наверху и 4 кни­
зу и Т. д.». 

«Как он сидит - сам или нет? Капризничает или нет, 
кап: оспа, как зубки - прорезались или нет? Ты вот все 
эти мелочи про сынку не пишешь. Как он вырос? Вес 
какой его? Сейчас же сходи и взвесь его. Ты знаешь, как 
мне хочется все это знать! Ну вот и все, что я могу на­
писать. Душу свою, больную и скучающую, на бумагу 
не выложишь, да ты ее и так понимаешы). 

Летом их часть вылетела в лагеря под Гомель. Вале­
рий вырвался в Ленинград, чтобы отвезти жену к своим 
на Волгу, показать отцу и матери первенца. 

Чтобы у жены остаЛОСf, впечатление от Волги-матуш­
ки, муж посадил ее с Игорьком в Рыбинске на паро­
ход и весь путь до Василева показывал красоты родной 
реки. 

В Василеве пробыл нескольк() дней и тут же вернулся 
в Гомель. Вскоре у него произошла авария. Вот как эту 
неудачу оценивал сам виновник Е письме к Ольге Эр аз­
мовне: 

«Вчера подломал самолет. Страшно неприятно, хотя 
и пустяки сломал, но все-таки ... За шесть лет не было по-
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ломок, а тут вот появились. Объясняю плохим душсвпым 
состоянием ... » 

Немного позже, оценивая положение в целом, Ва­
лерий в письме из Го меля так характеризовал оБСТ8-
новку: 

«Летаю мало и не хочу. Какая-то апатия. Машины 
очень плохо сделаны, и приходится летать с опаской. Так 
что никакого удовлетворения не получаешь, а только 

расстраиваешься... Довольно, хочу писать о службе и 
о самоле'l'ах, на которых летать нельзя. Здесь контррево­
люцией пахнет». 

Чкалов был всегда откровенен и прямолинеен до реэ­
IЮСТИ, что нередко приводило к столкновениям с на чаЛlr 

ством, которое сдерживало продвижение его по службе. 
По этому поводу Ольга Эразмовна советовала ему быть 

более гибким и деликатным в отношениях с людьми. Вот 
как реагироваJI на этот совет Валерий Павлович: 

«Ты пишешь, что я сам виноват, что не получаю по­
вышения по службе. Ты права, но ведь это зависит не 
от того, что я не могу работать, а от того, что я не могу 
делать так, чтобы это дело потом нельзя было никуда 
применить. Весь вопрос в разном понимании сущн~и 
дела. Отчасти и мои летные качества мешают мне в по­
вышении. Если бы я был такой, как все, то не летал 
бы так, как летаю. А если бы я летал как все, стало 
быть, я и не был бы «недисциплинированным». Но так как 
мои полеты выделяются из других, то это нужно как-то 

отметить. И вот это отмечают как «воздушное хулиган­
ство» ... Как истребитель, я был прав и буду впоследствии 
еще больше прав. Я должен быть всегда готов к будущим 
боям и к тому, чтобы только са:&юму сбивать неприятеля, 
а не быть сбитым. Для этого нужно себя натренировать 
и закалить в себе уверенность, что я буду победителем. 
Победителем будет только тот, который с уверенностью 
идет в бой. Я признаю только такого бойца бойцом, кото­
рый, несмотря на верную смерть, для спасения других 
людей пожертвует своей жизнью. И если нужно будет 
Союзу, то я в любой момент могу это сделать ... » 

Вскоре Валерия постигла более серьезная беда. Пере­
летая из Гомеля в Брянск и ведя за собой звено истре­
бителей, он по свой инициативе снизился на малую вы­
соту, пытаясь натренировать своих подчиненных для 

ВЫПОJIНения важного тактического приема - бреющего 
полета. Все шло хорошо. Впереди была видна идущая по-
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перен маршрута полета телеграфная линия. Чкалов по 
изоляторам на столбах оценил, что провода должны идти 
высоко над землей, однако он не заметил недопустимого 
провисания их, и самолеты врезались в ПРОВОДR, потер­

пев аварию. К счастью, жертв не было, но терпение у 
брянского командования лопнуло -- оно решино пресечь 
самовольные упражнения Чкалова самым беспощадным 
образом, отдав его шщ суд. 

А в это время обстановка в ВВС Красной Армии 
с аварийностью была поистине трагичной: гибли сотни 
людей из боевого состава и из-за малого опыта, и из-за 
изношенности старой техники и низкого качества отече­
ственных самолетов первого ВЫПУСRа. Но большее число 
катастроф и аварий в авиации объяснялось недисципли­
нированностью летного состава и низким уровнем руко­

водства на аэродромах и в воздухе. 

Поэтому командование Брянской авиационной части 
решило показать личному составу, что за нарушения уста­

новленных норм и порядков никому не будет прощения, 
в том числе и Чкалову. 

Брянские командиры, изучая личное дело Чкалова, 
нелестно отзывались о командире 1-й Краснознаменной 
эскадрильи, который помог вырастить не вмешающееся 
ни в какие рамки «авиационное чудовище». Им было 
странно, что о Чкалове многие в авиации говорили как 
о редком чудо-летчике. 

Некоторых командиров возмущала растущая популяр­
ность Валерия Павловича среди летного состава. Их удив­
ляло, почему на юбилейном авиационном параде в Моск­
ве в честь десятилетия ВеЛИRОЙ ОRтябрьской революции 
перед Революционным военным советом респуБЛИRИ ле­
нинградских летчиков представлял именно Чкалов и по­
лучил высокую оценку за искусство высшего пилотажа, 

выходившего из всех установленных норм. 

В Брянске решили ради укрепления дисциплины и 
предупреждения тем самым многих бессмысленных по­
терь определить предельную меру наказания провинивше­

муся, предав его суду. 

Я думаю, что будь Чкалов в 1-й Краснознаменной под 
Rомандованием Бати, его не посадили бы в тюрьму даже 
за такое весьма опасное самоволие. 

Но нельзя и обвинять брянских авиационных началь­
ников -- строгость и жесткая требовательность были 11 

должны всегда оставаться для всех уровней руководства 
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авиацией, иначе многие самонадеянные летчики будут 
бессмысленно гибнуть. 

Однако следует при этом осудить и другую крайнюю 
позицию, когда не была принят а во внимание необыч­
вость талавта Чкалова, и его осудили, решив подстричь 
под одну гребенку. 

Итак, Чкалов был осужден. 2 января 1929 года его 
посадили на один год в брянскую тюрьму. Однообразно 
тянулись дни в камере .м 12. Он думал о семье, о дру­
зьях-летчиках. 

С первого дня стал вести записи в тетрадке. 
«Камера маленькая, но теплая. Как пришел, так сразу 

же начал писать. Ночью уснуть долго не мог. Мысли о 
Лелюсике и Игоре не давали покоя. Как-то они там в 
Ленинграде... Неудачвик я в жизни. Если бы не было 
Лелюсика и Игоря, я бы жить не стал. Это малодушие, 
во это так ... » 

Перечитал все книги, которые давались арестованным, 
записи продолжал. 

«Скука страшная, тяжелая, гнетущая тоска. Днем 
спал. Проснулся. Принесли обед. Сидел, лежал, ходил, 
все надоело. Написал Лешоське первое письмо. Завтра 
оно попадет на почту. Лелюська будет его читать и пла­
кать. Спокойной ночи, Лелик, наша жизнь еще впо­
реди». 

И все-таки было бы ошибкой полагать, что Чкалов 
оказался в одиночестве. Многие сочувствовали его горю, 
а такие, как бывший командир отряда Павлушов и коман­
дир звена Леонтьев, приезжали из Ленинграда навестить 
Валерия и поддержать его морально. Немало сочувствую­
щих было и в Брянской авиационной части. 

Даже сердца надзирателей тюрьмы были тронуты тем, 
как тяжело пере живает летчик случившееся, и они про­

пускали мимо глаз запрещенные передачи от него на во­

лю. С их молчаливого согласия Ольга Эразмовна вынес­
ла написанную в ЦИК СССР просьбу о помиловании, и 
Михаил Иванович Калинин незамедлительно, задолго до 
срока освободил Чкалова из заключения. 

В ОСОАВИАХИМЕ 

Итак, в тюрьме Чкалов пробыл 19 дней. Его демоби­
лизовали из армии, и он приехал в Ленин град к семье. 
Некоторое время не мог устроиться на работу, стал мрач-
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ным И замкнутым, почти перестал разговариваrъ даже 

с близкими. 
Нонечно, он страдал ужасно и иногда говорил: «Бро­

шу, Лелик, летать ... Буду учиться. В вуз поступлю». 
Ольга Эразмовна поддерживала эту идею с вузом. 

Но после первых же слухов от товарищей из Мооквы о 
том, что его простят за прошлые грехи, растаяли все 

мысли об учебе. 
Его приняли на работу в Ленинградский осоавиа­

хим - на самолете «юнкерс» он катал желающих П(r 

летать. 

Нонечно, талантливому истребителю эта работа - I,a­
тать пассажиров - была не по душе, и, естественно, он 
продолжал тосковать по военной авиации. 

Но пока Валерий ПаВJIОВИЧ еще летает на осоавиахи­
мовском «юнкерсе», вернемся к его аварии и оценим ме­

ру наказания летчика. 

Мне, как близкому другу пострадавшего, будет труд­
но в этом случае остаться на объективных позициях, 
поэтому приведу мнение известного авиационного автори­

тета, выдающегося летчика, генерал-полковника авиации 

М. М. Громова, у которого, кю, помнит читатель, Валерий 
учился в Серпуховской школе воздушного боя, стрельбы 
и БО1l1Бометания. 

«Года через два-три после того, как встретился с Чка­
ловым впервые, я снова услышал о не1l1. О Валерии Пав­
ловиче отзывались так: «Безмерно храбр, но неДИСЦИШIИ­
нироваю). Рассказывали, что в воздухе он ПРОДl:'лывает 
маневры, при которых жизнь его висит на волоске. 

И главное, совершает их без особой надобности, просто от 
избытка энергии. 

В этих рассказах я узнавал того самого пилота, с 
которым встретился в школе. Да, он и тогда не любил 
спокойной, будничной работы - ведь и в воздухе есть 
свои будни. Он стремился к полетам ярким, необычным; 
в нем чувствовалась русская удаль и отвага. 

Этому человеку нужно было поставить задачу, ука­
зать такую цель, которые дали бы ему возможность раз­
вернуть во всю ширь свои за1l1ечательные способности. 

Н сожалению, подчас не ока3ывлосьь возле него лю­
дей, способных оценить его достоинства по-настояще1l1У. 
Иные 1I1ерили Чкалова на свой аршин. А он был выше IIХ 
на голову. Не СУ1l1ев найти для Чкалова настоящего дела, 
они обрушивались на него за недисциплинированность, за 
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лихачество. Он получал выговоры, сидел на гауптвахте, 
ему досаждали мелкими придирками и наконец в 1929 го­
ду демобилизовали из ВВС. 

Когда я и Юмашев узнали об этом, мы возмутились. 
Таких, как Чкалов, единицы! Мыслимо ли отстранять 
его от дела, в котором он был талантливее многих и 
:многихl 

Не удалять его из авиации нужно было, а помочь ему 
обрести самого себя. Он ведь и сам не знал, куда напра­
вить свою энергию, чтобы она не растрачивалась впу­
стую на опасные, но не всегда нужные маневры. 

Мы убеждали тех начальников, от которых зависела 
судьба Чкалова: «Он должен вернуться. Бросаться таки­
ми людьми - преступление)). 

Долгое время эти люди были глухи к нашим угово­
рам ... Один из них ответил буквально следующее: «Те­
перь у нас много народа 8 авиации. И отдельным недис­
циплинированиым человеком мы можем не дорожить». 

Продолжать разговор было бесполезно ... 
Но через HeKO'l'OpOe время Чкалов снова оказался в 

строю. Я так и не знаю, было ли Валерию Павловичу 
известно, что мы с Юмашевым, люди мало встреqавшиесл 
с ним в то время, так переживали за него. Но тогдашнее 
волнение наше легко понять. Мы, не раз видевшие Чка­
лова в воздухе, не могли не увлечься его необыкновен­
ным талантом. Это и заставило нас обратиться 1\ 

ТОВ. Алкснису, который решил вернуть Чкалова в авиа­
ЦИЮ». 

Мне кажется, эта характеристика Чкалова и его тра­
гического положения вполне объясняет, как несправед­
ливо поступили с ним. 

Конечно, Валерий Павлович иногда допускал неоправ­
дываемые поступки, но он и сам умел объективно оце­
нивать их и на взыскания не обижался. 

«Самым резким нарушением дисциплины был мой 
трюк, проделанный в Ленинграде. Я пролетел под Троиц­
КИм мостом на обычном колесном самолете, едва не кос­
нувшись колесами воды. В другой раз, увидев два де­
рева, расстояние между которыми было меньше размаха 
крылъев, я поставил машину на ребро и проскочил между 
деревьями. Воздушная акробатика нравилась 1.ше. Я ду­
мал, ЧТО это и есть риск, но только много позже, когда 

стал овладевать искусством испытания машин новых кон-
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струкций, Я понял, что настоящий трезвый риск не имеет 
ничего общего с этим лихачествоМ). 

Продолжая работать в Осоавиахиме, Валерий Павло­
вич тянулся к молодежи, которая стремилась в авиа­

цию. Поэтому неудивительно, что вскоре он стал завсег­
датаем Ленинградского аэроклуба, размещавшегося рядом 
с Исаакиевским собором, в здании бывшего военного ми­
нистерства царской России. 

Любя ребят, волжский парень часто рассказывал 
юным конструкторам, планеристам об авиации, о лет­
чиках. Бывая на планерной станции возле Дудергофа, 
Валерий летал на фанерных сооружениях юных любите­
лей авиации. 

Обычно он брал на плечо жалобно скрипящий планер 
и, окруженный мальчишками, шел с ними на место стар­
та и на глазах влюбленных в него поилоннииов впервые 
облетывал их новое творение. 

Иногда он на своем пассажирском «Юнкерсе-13» про­
водил крещение активистов Осоавиахима. 

Ныне выдающийся генеральный авиаконструктор Олег 
Антонов, творец современных «Антеев», вспоминая юные 
годы, рассказывает, каи ему выпала честь влезть в каби­
ну «Ю-13» и сесть на место второго пилота рядом с Ва­
лерием Чкаловым, который после набора высоты спросил, 
где аэродром, и после правильного ответа отдал управле­

ние самолетом юноше. 

«Я С замиранием сердца взялся за штурвал и осторож­
ными движениями старался удержать машину в полете в 

заданном направлении. Я чувствовал, что самолет тянет 
налево, что надо более энергично выводить его из крена, 
но как-то не хватало решимости для первого раза прило­

жить побольше сил к управлению этой сравнительно не­
большой машиной. Когда крен стал довольно заметен, 
Валерий Павлович добродушно положил руки на свой 
штурвал и сказал: 

- Ну что же ты смотришь - машина валится, 
уходит с курса, а ты не реагируешь. Вот мак надоl - и 
решительным движением выровнял самолет и исправил 

напра:вление». 

Но все равно Чиалов скучал по истребительной авиа­
ции. Однажды, вернувшись домой после полета на «Юн­
иерсе-13», он взял свою фотографию и на обороте ее на­
писал: «Скучно и грустно смотреть на Вас, Валерий Пав-
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лович. Вам бы теперь скоростную машину вроде 
истребителя. Ну что ж, катайте пассажиров, и то хлеб!. 

Эта надпись полностью дает представление, чем жид 
Валерий Чкалов. 

В августе 1930 года он отправился в родное Василево, 
заглянув по пути в Москву, поговорил с товарищами и по 
их совету подал рапорт начальнику ВВС с просьбой вер­
нуть его в военную авиацию. 

Прошло два месяца. Тревожно жили эти дни Валерий 
Павлович и Ольга Эразмовна, хорошо оба понимавmие, 
что сколько-нибудь сносная и удовлетворяющая ум и ду­
шу их дальнейшая жизнь может быть лишь при условии 
службы Чкалова в военной авиации. 

Как ни тяжело было Валерию, а на Волге он легче 
пере живал выпавшие на его долю невзгоды. 

В ноябре его рапорт был удовлетворен, и ПРИI\аЗОМ 
М 274 по НИИ ВВС от 11jXI 1930 года В. П. Чкалов 
был зачислен в институт летчиком-испытателем. 



Часть 11 

в МИРЕ СОЗИДАНИЯ 

* 
Глава 1 

,ЛЕТЧИК-ИСПЫТАТЕЛЬ НИИ ВВС 

НИИ - СВЯТАЯ СВЯТЫХ ВВС 

Итак, Валерий Чкалов снова в ВВС Красной Армии. 
Назначение в uаучно-испытательный институт подчерки­
вало его высокое летное мастерство, так как сюда отбира­
лись самые способные военные летчики страны. Здесь 
работали испытателями такие знаменитые летчики, ка« 
бывший инструктор серпуховской ш«олы Громов, Юма­
шев, "оторые вдвоем добивались возвращения Валерия 
Павловича в армию. Тут ему встретились летчик-авиа­
конструктор В. А. Степанченок, знаменитый киевский 
истребитель А. Ф. Анисимов, И. Ф. Козлов, А. и. За­
левскиЙ. 

нии ВВС существовал только четвертый год, органи­
зован был на базе научно-опытного аэродрома. 

нии ВВС всегда, словно зеркало, отражает развитие 
военной авиационной техники. Здесь Валерий Павлович 
воочию убедился, как партия большевиков, Советское 
правительство и весь народ напрягают силы, изыскивают 

средства, чтобы решительными мерами быстрее покончить 
с отсталостью, доставшейся в наследство от царской 
России. 
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Первый пятилетний план хо.зяйственно.го развития, 
о.дной из главных задач «о.то.ро.го. было. о.беспечить ВЫСОRие 
темпы индустриализации страны путем mиро.RОГо. строи­

тельства предприятий тяжело.й промышленно.сти, предус­

матривал со.здание ряда о.траслей промышленно.сти, ранее 
не имевшихся у нас, и в то.м числе самолето.стро.ения, 

приборо.стро.ения, мо.то.ро.стро.ения. 
Особенно. по.разило. ЧRало.ва, что. еще в 1921 го.ду Со.­

вет Труда и Обо.ро.ны (СТО) по. инициативе Владимира 
Ильича Ленина со.здал Ко.миссию по. десятилетней про· 
грамме авиаво.здухо.стро.ительства, ставившую сво.ей целью 
разрабо.тку про.граммы-маRСИМУМ во.сстано.вления авиа­
ции и авиацио.нных предприятий. 

Болыuое значение Советское правительство. придавало. 
роли истребительно.й авиации, объявив в 1921 го.ду кон­
курс на со.здание о.течественно.го. истребителя. То.гда и бы­
ли сконструиро.ваны и по.стро.ены первые со.ветские само.­

леты-истребители: «И-1» - ко.НСТРУRЦИИ Д. П. Григоро.­
вича и Н. Н. По.ликарпо.ва, «МК-21) - ко.нструкции 
М. М. Шишмарева 11 В. Л. Ко.ро.вина. 

Чкало.ву рассказьmали, что. в дальнейшем на заво.де 
ГАЗ-1 организо.вали ROHCТPYRTo.PCKo.e бюро. (1\Б) во 
главе с ко.нструкто.ро.м Н. Н. Поликарповым, первой рабо.­
то.й ното.ро.го был истребитель «И-400»'с мо.то.ро.м 400 ло.­
шадиных сил, с про.ектной СRо.ро.стью до. 264 Rило.метров n 
час, что. в то. время значительно. превышало. до.стижения 

зарубежных стран. Эта машина по.лучила ряд мо.дифика­
ЦИЙ, а с MO'l'OPo.M М-5 и усиленным вооружением в 1925 го.­
ду пошла в серийно.е про.изво.дство. под индексо.м «И-1». 

Одновременно. КБ Д. П. Григоровича изгото.вило. истре­
битель «И-2», ко.торый также пошел в серийно.е произ­
во.дство. 

В 1928 го.ду Н. Н. Поликарпов выпускает но.вый истре­
битель - биплан с мо.то.ром жидкостного о.хлаждения, дав 
ему название «И-3». 

Знаменитый ученик Н. Е. ЖУКОВСRо.го. - А. Н. Тупо.­
лев в июне 1927 го.да вьшатил на аэродром сво.й цельно.­
металлический истребитель-по.луто.ро.план «И-4» с мо.то.­
ро.м воздушно.го. о.хлаждения. 

В НИИ ВВС все эти истребители по.двергались испыта­
ниям. Здесь же отрабатывалпсь тактические приемы бое­
вого. применения их. 

Весной 1930 го.да ко.нструкто.рами Н. Н. По.ликарпо.­
вым и Д. П. Григо.ровичем был вьmущен выоокоманев-
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ренный, вооруженный 4 пулеметами «ПВ-1» истребитель 
«И-5», развивавший скорость до 300 километров в час. 

Слушая рассказы начальника самолетного отдела НИИ 
ВВС инженера и прекрасного летчика-истребителя ста­
рой когорты и. Ф. Петрова, Чкалов не думал, что через 
два года свяжет свою судьбу до конца жизни с талант­
.пивым конструктором Н. Н. Поликарповым. 

НИИ ВВС базировал свою летную часть в Москве на 
Центральном аэродроме, где одновременно располагалось 
множество авиационных организаций, военных и граж­
даНСI\ИХ ведомств. Окруженный заводскими I\орпусами, 
ВЫСОI\ИМИ домами Ленинградского шоссе столицы, мач­
тами радиостанций на Октябрьском поле, Центральный 
аэродром вскоре стал тесным для испытательного инсти­

тута, и командование ВВС начало строить для НИИ ВВС 
большой комбинат лабораторных и аэродромных помеще­
ний и просторное летное поле вблизи небольшого подмо­
сковного города. 

Но, пока шло строительство, испытатели НИИ ВВС на 
Центральном аэродроме выполняли огромный I\омплекс 
исследований и испытаний авиационной техники. 

Чкалов с головой ушел в совершенно новое для него 
дело. Он снова ожил. 

Ольга Эразмовва не могла сразу переехать в Москву, 
так как у Валерия Павловича не было квартиры. Сам 
он остановился у знакомых. 

В Москве Чl\алов быстро сдружился с редким масте­
ром высшего пилотажа - летчиком-испытателем Алек­
сандром Фроловичем Анисимовым, с которым десять лет 
пазад учился вместе в Егорьевской авиационной теорети­
ческой школе. 

Анисимов был старше Чкалова на 7 лет. В прошлом 
красногвардеец, участник боев за свержение Временного 
буржуазного правительства, он дрался в дни Октября с 
юнкерами контрреволюционного Владимирского училища. 
Добровольцем вступил Анисимов старшим мотористом в 
5-й социалистический авиационный отряд :Красной Ар­
мии, который сражался на многих участках борьбы с 
интервентами и внутренней контрреволюцией. 10 мая 
1920 года Александр Фролович стал членом Всероссий­
ской :КОММУНИСТИЧ8Ской партии (большевиков). 

После окончания Егорьевской теоретической школы 
Анисимов уехал в 1-ю севастопольскую, а Чкалов в Бо­
рисоглебскую летную школу. :Короткий срок они одно-
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временно учились в Серпуховской школе воздушной 
стрельбы и бомбометания, и вот теперь, в НИИ ВВС, 
снова оказались вместе. 

До направления в институт Анисимов был командиром 
звена в 3-й киевской истребительной эскадрилье, где 
проявил себя как один ИЗ лучших летчиков советской 
авиации и непревзойденный мастер воздушного боя. Это 
был высокий широкоплечий курносый здоровяк с улыбчи­
вым розовым лицом. :Когда прибыл в НИИ Чкалов, Ани­
симов имел уже двухлетний опыт испытателя. 

Чкалова привлекала в Анисимове не только ЖИ<lнера­
достность, романтичность бывалого красногвардейца, но, 
главное, беззаветная любовь к искусству воздушной акро­
батики и поиску в нем новых путей. 

Эта встреча двух талантливых летчиков-истребителей, 
которые по смелости, находчивости и мастерству полета 

не уступали друг другу, вскоре перешла в дружбу, пре­
данность и взаимное уважение до смертного часа. 

Бывший в то время командиром летного соединения 
НИИ ВВС А. А. Туржанский в своих воопоминаниях так 
показывает этих друзей: 

«Однажды два летчика соединения - Анисимов и 
Чкалов одновременно получили приказ испытать по са­
молету. Первый - истребитель «И-4» КОНСТРУКЦИII 
А. Н. Туполева; второй - истребитель «И-5». У каждого 
из них была своя зона для выполнения задания. Вместо 
они заверПIИЛИ полет и оба планировали к аэродрому на 
посадку. Находясь на старте, я с удовлетворением наблю­
дал за ними. Внезапно самолет Чкалова резко изменил 
режим планирования, круто с полным газом дал «горку» 

и оттуда спикировал на Анисимова, но тот, очевидно зор­
ко наблюдавПIИЙ за Чкаловым, быстрым маневром вышел 
из-под удара и решительно перешел в атаку. Начался 
воздушный «бой» на высоте 200 метров. Самолеты свечой 
поднимались в небо, оттуда низвергались вниз, и каза­
лось, что они вот-вот врежутся в аэродром, но буквально 
у земли они снова крутыми виражами «ввинчивалисЫ> в 

небо и там продолжали сумасшедшую карусель. Заходя­
щие на посадку машипы шарахались в сторону и уходи­

ли на второй круг. 
:Комендант аЭрОДрО'1a Райвичер с испугом повторял: 

«Сейчас столкнутся, сейчас погибнут!\\ , 
«Бой» продолжался шесть-семь мrипут, после чего 

истребители пристроились друг к ДРyr~'1 uарой сделали 
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отличную посадку. Увидев меня на старте, летчики бы­
стро оправили на себе кожаные регланы, подтянули поя­
C4i и, подойдя, четко доложили, что задание выполнено. 
На их лицах я видел выражение виновности. Мне пред­
стоядо решить, как реагировать на это грубое нарушение 
летной дисциплины. Арестовать обоих на суток десять? 
НО у них и так их хватает, и вряд ли это явится воспи­
тательной мерой. Решаю выбивать клин клином. 

- Н наблюдал ваш (\бой», - спокойно говорю 
обоим. - Слабо! Нет настоящей лихости, напористости, 
мало инициативы. после заправки горючим повторить 
«бой», но проведите его образцово, как бы на войне. 
Высотой не ограничиваю, обязательное требование 
быть осторожнее, не мешать другим самолетам, а в 
остальном полная инициатива! Вьmолняйте! 

- Есть! - ответили оба и переглянулись друг с дру­
гом: на их лицах было написано недоумение. Посовещав­
шись между собой, пошли к машинам. 

Их самолеты разошлись в разные стороны и встрети­
лись над центром аэродрома на высоте 1000 метров. На­
чался «бой». В нем было много "'Искусства, красоты, бес­
страшия, но не было той бесшабашной лихости, как в 
первом полете. Оба старались держаться назначенной зо-
ны ... 

Я похвалил обоих и сказал, если кому из них захочет­
ся совершить полет, выходящий за раш\И наставления, 
то пусть они скажут мне заранее. Я не буду препятство­
вать и разрешу им не придерживаться уставной высоты, 
если это нужно для испытаний. 

Опыт удалея ... » 

Командование института обязало летчиков-испытате­
лей уметь летать на машинах всех типов, какие посту­
пают на испытания. Следовательно, Валерию Павловичу 
пришлось изучать множество различных типов и марок 

самолетов, моторов, их специальное оборудование и воору­
жение, чтобы на каждой машине он мог летать грамотно. 
Чкалов понял, что для этого нужен б6льший уровень зна­
ний, чем это требовалось в строевых частях. Знания бы­
ли необходимы не только в области KOНI,peTHЫx конструк­
ЦИЙ материальной части, но и в области аэродинамики, 
термо- и газодинамики и особенно в теории устойчивости 
и управляемости, в теории гироскопии и т. п. 

Валерий Павлович сожалел, что не приmлось закон-
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ч.ить В свое время Череповецкое техническое у <lИJIище, 
отлично понимая, что хорошему летчику-испытателю не 

помешало бы и высшее техническое образование. При~ 
jЮдные способности Чкалова позволяли ему быстро 
осваивать сложную программу, утвержденную KOMaHДOBa~ 

.иием: летного испытательного соединения. 

Чкалов познакомился с первым авиационным науч­
но-нсследовательским учреждением, знаменитым ЦeHT~ 
ральным аэрогидродинамическим институтом (ЦАГИ), 
создаиным в 1918 году декретом В. И. Ленина по предло~ 
жению Н. Е. Жуковского, н был поражен его грандиоз· 
ностью. 

В 1931 году ЦАГИ, руководимый после смерти Жу· 
конского академиком С. А. Чаплыгиным, имел величай· 
-тую в мире аэродинамическую трубу, предстаnлявшую 
собой канал восьмигранного сечения длиной почти 
50 метров, с сечением в поперечнике от 3 до 6 метров и 
-огромный экспериментальный бассейн длиной 200 метров. 

В ЦАГИ Чкалов узнал о выдающихся РУССI\ИХ уче· 
иых и авиационных конструкторах, которые работали в 
нем с момента его образования, особенно о В. П. Ветчин· 
кине, Б. С. Стечкине, Г. М. Мусинянце, К. А. Ушакове, 
Н. С. Некрасове, А. Н. Туполеве, А. А. Архангельском. 

Валерий Павлович услышал лекцию первого в мире 
создателя научно обоснованной теории штопора - воен· 
ного авиационного инженера В. С. Пышнова. 

Ценность этой работы была особенно понятна Чка· 
лову, отлично знавшему, что штопор - явление сложное 

и очень опасное, из-за которого в авиации до сих пор 

происходило наибольшее число катастроф. 
3а короткое время Валерий Павлович освоил большин~ 

ство самолетов, находившихся в НИИ ВВС. «У-2», «Р-5» 
конструкции Н. Н. Поликарпова, «ББ-1)}, «Р-3», «Р-6», 
«И-4)}, «ТБ-1)}, «ТБ-3» конструкции А. Н. Туполева, 
«ТШ-1» и «ТШ-2)} - Центрального конструкторского 
бюро, «И-5» конструнции Д. П. Григоровича и Н. Н. Па. 
ликарпова, итальянский самолет «ЧР», немецкий истре­
битель «ХейнкелЬ» ((И-6») - вот неполный перечень Ma~ 
шин, которые новичку пришлось опробовать в 1931 году 
в воздухе, вы[[олняя полетные задания на испытания са· 

молетов, моторов, вооружения и приборов. 
В процессе испытательных работ летчик имел дело не 

толы\o со своими ведущими инженерами, начальниками 

отделов и лабораторий института и конструкторами сама. 
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летов, но и с творцами двигателей, пушек и пулеметов, 
пилотажных и навигационных приборов. 

Он познакомился с создателями двигателей: А. Д. Шве­
цовым, В. Я. Нлимовым, А. А. Микулиным, В. А. Доб­
рыниным, А. А. Бессоновым; с оружейниками: В. А. Дег­
тяревым, Л. В. Нурчевским, Б. Г. Шпитальным; навига­
торами: Б. В. Стерлиговым, Г. С. Френкелем, 
Н. А. Нарбанеким, И. Т. Gпириным, С. А. Данилиным, 
Л. П. Сергеевым. 

ИСПЫТАТЕЛИ БОМБ И ИХ ВОЛЕВОЙ КОМАНДИР 

Летом Чкалов получил задание вылететь на самолете 
«ТБ-1>} в Нрым для испытаний новых авиационных бомб. 

Нроме экипажа. командир воздушного корабля забрал 
с собой вооруженцев, возглавляемых опытным ведущим 
инженером. 

Добрались до назначенного пункта базирования в тот 
же день. Ввиду опасности испытаний для полетов иабрали 
ровный участок степи, куда заранее подвезли опытные 
бомбы и снарядили их. 

На следующее утро назначили полеты на бомбомета­
ние. Утреннее солнце уже изрядно разгорячилось, Iюгда 
около двухмоторного бомбовоза послышался немного ле­
нивый, по-нижегородски Оl<ающий голос: 

- Скорее вы, смертоносцыl 
- Сейчас заканчиваем, товарищ Чкалов, - ответил 

молодой оружейник, поворачивая хвостовую часть огром­
ной бомбы, только что подвешенной на замок бомбодер­
жателя. 

Чкалов стоял под крылом двухмоторного бомбарди­
ровщика, то вглядываясь в степь, раопластавшуюся до 

самого горизонта, то посматривая на бомбу, похожую на 
щуку, высоко вздернутую рукой умелого рыболова. 

Вскоре ведущий инженер по вооружению доложил, 
что все готово, и Iюмандир корабля, подав команду по­
строения, приказал: 

- Заводи моторы! Да в оба смотрите - бомбить толь­
ко в пятачокl 

Чкалов сел на левое сиденье, бортмеханик и оружей­
ник расположились в задних отсеках. Ведущий инженер­
вооруженец последним пролез в переднюю кабину штур­
мана-бомбардира. Ногда он показался на глаза командиру 
самолета, Валерий Павлович спросил: 
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- Ты скажи, не взорвутся твои игрушки под само­
летом на взлете? 

- H~ думаюl Не должны, товарищ командир Kopa~ 
ля, - уклончиво ответил инженер-бомбардир. 

- Прямо говори - а черт их знает, для того, мол, 
и JН~ТИМ, чтобы испытать. 

Вооруженец, промолчав, скрылся за дверью в своеи 
рубке. Механик доложил о готовности к ВЗJlету. Чкалов 
осторожно дал газ обоим моторам. Перегружениыи взрыв­
чатыми материалами, самолет постепенно разбегалея по 
степи, оставляя после себя стену пыли. 

Все Шло хорошо, если не считать зверского «рему» 1, 

кидающего многотонную машину, как игрушку, то вверх, 

то осаживающего ее вниз. 

Показалось море. Валерий свернул вправо, и самолет 
полетел вдоль берега, точно в масле, не шелохнувшись. 
Затем маршрут снова уходил от моря в глубину суши, 
и снова машину стало швырять. 

ПОЯВИJIИСЬ леса, зеленеющие пашни, фруктовые сады 
и беленькие деревни и поселки. 

И вдруг резкий удар слева. Самолет рвануло в сто­
РОНУ. У Чкалова мелькнуло в голове: «Неужели сорва­
.1Iacb бомба?» Он выправил силой своих стальных муску­
лов самолет и тут же заметил тряску слева. А через не­
сколько секунд он выключил левый мотор. Вскоре :меха­
ник доложил, что на левом двигателе, очевидно, лопнул 

шатун. 

На одном моторе, перегруженный бомбами и горю­
чим, ({ТБ-1» шел на предельно малой скорости с неболь-. 
шим снижением. Лицо Чкалова БЫJl:О спокойно, хотя гла­
за быстро оглядывали землю. Крутые и глубокне овраги 
Не позволяли отыскать годный клочок для посадки неис­
правного самолета. Это особенно остро ощутил инженер­
бомбардир, испытатель вооружения. Он ясно представил 
себе вынужденную посадку в овраг и даже вздрогиул, 
:когда вообразил взрыв нескольких сот килограммов бомб, 
висевших под фюзеляжем машины. Бомбардир иемедля 
открыл ЩtЖ бомбового отсека и уже приготовился осво­
бодиться от опасного груза, как B,lI;Pyr услышал стук по 
дюралевой обшивке корабля. Оглянулся назад и сразу 
увидел в стеклянном пролете дверей штурманской кабины 
здоровенный кулак командира. 

1 р е м у - возмущенная восходящими и ИИСХОДIIЩИМИ ПОТО-О 
кама атмосфера. Ее часто Jlетчики называют болтанкой. 

5 Г. Байдуков 



Чкалов сразу же, по поведению самолета узнал о по­
спешных приготовлениях вооруженца в передней кабине, 
и его лицо сделалось настолько мрачным и злым, что 

бомбардир даже побледнел, когда предстал перед суро­
вым командиром корабля. 

- Зачем открыл бомболюк?! - во всю мочь закричал 
Чкалов. 

- Освободиться от бомб... Иначе при вынужденной 
посадке взлетим на воздух... - волнуясь, ответил пожи­

лой человеI<, затянутый в кожаное пальто. 
- ДураI<1 Ты же в деревню мог залепить! 
ЧI<алов на сеI<УНДу отвернулся, чтобы взглянуть, I<aI< 

летит самолет, затем отстегнул I<обуру, достал пистолет 
и ПОЛОЖllЛ на I<олени. 

- Ложись, и ни с места, пока не сядем, - добавил 
уже СПОIЮЙНО Чкалов. 

Бомбардир улегся в проходе между сиденьями левого 
и правого леТЧИI<ОВ. 

Тем временем самолет опустился до трехсот метров, 
летя в направлении I< морю, вблизи которого леТЧИI< 
надеялся найти при личную площадку для посадки. 

Отворачивая от селений, попадавшихся на пути, I<OMaH­
дир зорко оглядывал каждый кусочек ровной земли, в то 
время I<aI< работающий на предельной мощности мо­
тор, перегре:ваясь, стал парить, словно ВСI<ипевший са­
мовар. 

Высота двести метров. Показалось темно-синее море, 
испещренное светлыми бегущими полосками пенистых 
грив на верхушках волн. 

«Хорошо, что поднялся шторю>, - мелы<улоo в го­
лове пилота, и он с надеждой взглянул на последний 
мотор, часто выбрасывавший неровные черные выхлопы, 
отчего машина дрожала точно в лихорадке. 

ЧI<алов нехотя вьшлючил зажигание последнего мо­
тора. Сразу стихло, и толы<o тревожный свист и шелест 
обтекающего машину воздуха нарушали безмолвие, воца­
рившееся на корабле. 

Самолет с опасным грузом быстро скользил вниз. Rаж­
дая сеI<унда подводила машину I< земле на деСЯТОI< мет­
ров, и с I<аждой сеI<ундой тревога за благополучный ис­
ход росла у инженера-вооруженца, побелевшего как снег. 

- Всем в хвост! - РЯВI<НУЛ ЧI,алов. 
Бомбардир ВСКОЧИЛ и мгновенно скрылся в заднем 

OTCeI<e. Механик же медлил раздумывая: уйти ли дейст-
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витеJlЬНО в более безопасное место или остаться здесь, 
вблизи командира, и в случае чего оказать ему помощь? 
Он осторожно пододвинулся к Чкалову. 

- В хвост, сукин сын! - еще строже закричал 
командир корабля, не отрывая глаз от площадки, вы­
бранной для вынужденной посадки. 

Механик метнулся назад с мыслью жалеет других, 
а о себе не подумал. 

Когда оставалось всего 100 метров до земли, самолет 
находился над самым обрывом берега Черного моря. 
Летчик круто повернул машину влево. :Крыло «ТБ-1» 
чуть не коснулось земли. Чкалов энергично выбрал крен 
и выровненную машину направил вдоль прибрежной по­
лоски выгоревшей земли. Точно на аэродроме, пилот 
спокойн;) посадил свой воздушный корабль на три 
точки. 

Через несколько секунд бомбовоз стоял у самого o~ 
рыва, слегка покачиваясь от порывов ветра, налетавшего 

с моря. 

Валерий вылез из пилотской кабины и, расстегнув 
комбинезон, подставил грудь под чистое дыхание мор­
СJЮГО воздуха. 

Волны с яростью бились об утесы. Небо заволакива­
лось тучами. Вдали вспыхивали раскаленные нити молний. 

- Вот оно, наше море... - сказал Чкалов. Рядом 
стоял механик, вглядываясь в лицо своего командира. 

Его поражало спокойствие, которым дышала вся могучая 
фигура Валерия Павловича. 

- Товарищ командир, а ведь чуть не гробанулись? -
решил заговорить механик. 

- «Чуты) в авиации не считается, - шутливо отве­
тил Чкалов. - Ты скажи-ка вот, что это за чертовщина 
у нас с самолетом? 

Моторишки старые, вот и летит все ... 
- Ну, ну, милок! Слышал, как пятилотку-то заду­

мали? Будем на своих моторах летать, а свои, брат, пона­
дежнее. Эх, золотое время только наступает ... 

Валерий сел, спустив с обрыва ноги, наблюдая за мо­
рем. Улыбаясь, он следил за бегом волн. 

Механик полез к аварийному мотору, а старый инже­
нер-вооруженец подошел к Чкалову и неловко стал кру­
титься около него, боясь приступить к разговору. 

- Товарищ командир, что же будем делать с бом­
бами? 
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- Рыбу будем глушить в Черном море... А ты что 
о них беспокоишься? - поглядывая на инженера, с иро­
нией спросил Чка.пов. 

- Как же, товарищ командир, это ценные, опытные 
бомбы. 

- Ведь ты их хотел сбросить куда попало, а может, 
даже в село? 

- Да... Но... по уставу нельзя садиться с бомбами. 
- ЭХ ты, инженерl Образования-то в тебе вагон, да 

голова не так приварена. А вдруг да в дои запузырил 
бы? Сколько бы гробанул? Ну? А нас ведь всего ничего ... 
Как бы ты глядел в глаза матери, у которой отнял жизнь 
ее детей? Подумай... и не беспокойся о своих бомбах -
их мы с тобой еще как следует испытаем. 

Валерий неожиданно ринулся с обрыва вниз, к самой 
воде, затем, перескакивая с камня на камень, забрался 
на утес, вздрагивавший от ударов штормовых волн. 

Пока на место вынужденной посадки прислали новый 
мотор и заменили им поломавшийся, прошло несколько 
дней. Бомбы отвезли на один из полевых аэродромов 
Одесской летной ПIколы, куда после ремонта перегнал 
Валерий Павлович и свой «ТБ-1». Здесь он узнал, что 
начaлLИИком учебного заведения недавно назначен не кто 
иной, вак его любимый Батя, бывший командир 1-й Крас­
нознаменной истребительной эскадрильи, Иван Па.нфило­
вич: АнroIПИН. 

Встреча старых друзей была радостная и теплая. 
Антошин уже знал о всех перенесенных его любнмцем 
неприятностях за годы их разлуки и возмущался грубым 
невниманием к великолепному чкаловекому искусству 

летать, к его новаторским поискам нового в высшем пп­

Jlотаже. 

Узнав, что Антошин еще летает на истребителе, Вале­
рий попросил Ивана Панфиловича дать ему свой еамо­
лет. Батя не мог откааать в просьбе Валерия, да его 
самого раЗБирало любопытство. 

Валерий Павлович опробовал мотор, взлетел и над 
саиой землей стал выделывать изумительные фигуры. 
ПО существу, весь полет был одной сплошной фигурой. 
Здееь Антошин увидел настоящий полет истребителя вниз 
roловой. 

Батя убедился, что перед пим теперь не тот молодой 
летчик, который служил у него четыре года назад, а 
взрослый человек, умудренный летным опытом. 
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ОНИ вместе побывали в Одесской опере, съездили к 
МОГИJIе лейтенанта Шмидта. В свободное от опытны): по­
летов время Антошин предоставлял волгарю возможность 
вдоволь порыбачить и покупаться в море. Нередко сам 
рано утречком составлял ему компанию. 

Валерий обладал редкой способностью быстро знако­
м'иться с людьми и заводить с ними дружбу. Он уже стал 
своим человеком среди рыбаков и в ДНИ отдыха часто 
уходил с ними под парусами в море. 

3а месяц этой командировки дружба Валерия с Батей 
еще более окрепла. 

НАШЕ ЗНАКОМСТВО 

Пока Чкалов испытывал новые бомбы, автор этих 
строк продолжал служить старшим летчиком в 20-м от­
дельном авиационном отряде, которым командовал цар­

ский офицер, участник империалистической войны, лет­
ЧИI{ и номандир авиаподразделения в гражданскую войну 
Николай Александрович Андреев. 

После Rрасильникова и Попова моим командиром 
звена стал недавно прибывший из командировки в Аф­
ганистан, тоже бывший офицер пропmой войны и артист 
мюзик-холла, прекрасный летчик и неиссякаемо веселый 
человек Василий Николаевич Жданов 1. 

В короткое время мы сменили оставшиеся экземпля­
ры немецкнх самолетов «Ю-21&, отличавшиеся коварным 
свойством загораться в воздухе в любое время и в своем 
адском пламени превращать в прах тела и души щша­

ционных энтузиастов, на самолеты отечественного про­

изводства - «P-f)) и «Р-3 •. 
В конце 1931 года инспекция ВВС навалилась неожи­

данно на наш отряд с задачей тщательно проверить 
технику пилотирования летного состава. Меня пригласил 
R себе в самолет «Р-1» комбриг ТуржаНСRИЙ, о котором 
'МЫ слышали от своих соседей по ангарам - летчиков 
НИИ ВВС - как о строгом, но справедливом человеке. 

Мой командир отряда очень волновался и просил меня 
быть предельно внимательным при выполнении задания 
ииепеl\Тирующего. 

Я старался не подвести Николая Александровича, ни-

1 В Велююй Отечественной войне он командовал в авиации 
даJIьпеro действия ]юздушной армией, имея звание генерал-пол 
ковинка авиации. 
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сколько не беспокоясь о себе. :Видимо, поэтому сухоща­
вый, подтянутый, красивый комбриг с темно-карими гла­
зами улыбнулся мне и поблагодарил за отличные полеты. 

Н. А. Андреев был доволен результатами инспекции 
и в течение многих дней после нее очень редко дарил 
нашему брату добросовестно заслуженный (<Выговор» или 
несколько суток гауптвахты. 

Но, как известно, инспектирование никогда не обхо­
дится даром. Для меня оно оказалось поворотным пунк­
том на жизненном пути. 

Через два месяца после полетов с комбригом А. А. Тур­
жанским :меня вызвали к Н. А. Андрееву и в присут­
ствии командира звена В. Н. Жданова объявили приказ 
начальника ВВС о моем назначении летчиком-испыта­
телем в НИИ ВВС, куда мне и надлежало явиться неза­
медлительно. 

Я никогда даже не мечтал, что удостоюсь такой че­
сти - работать летчиком-испытателем НИИ. Более того, 
я искренне просил командира отряда защитить меня 

от такой напасти и оставить летчиком у себя. 
Н. А. Андреев предпринимал некоторые попытки, но 

управление ВВС жестко требовало исполнения своего 
приказа. 

Толком не зная никого в НИИ ВВС, я обрадовался, 
когда мне приказали сразу явиться на ночные полеты. 

Мне представлялось, что летчику лучше всего знакомить­
ся и с делами и с людьми на аэродроме или в воздухе. 

Наша группа из четырех новичков собралась возле 
большото ангара летной части института, ногда не торо­
пясь, спокойно угасал летний вечер. На ангарах вспых­
нули красные неоновые огни заграждения, и ночь беспо­
воротно вступила в свои права. 

Аэродромные посадочные прожекторы выхватывали 
из тьмы длинные белые полосы, в световых конусах ко­
торых купались мириады мельчайших частиц пыли, мош­
ки, ночные бабочки. 
Мы отправились на старт, где стояли самолеты, а во­

круг них суетились механики. 

Недалеко от нас, рядом с самолетами, стояли двое, 
лица которых освещались временами от вспышек спички 

или папиросы. 
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Кто-то из нашей группы шепнул: 
- Это асы испытателей - Анисимов и Чкалов. 
Вскоре послышался властный голос: «становисы�) 



Привычные люди аэродрома, несмотря на тёмноту, быст­
ро выстроилисъ В две шеренги. Командир части,"-fIызывая 
по очереди летчиков, отдавал раопоряжения о порядке 

проведения сегодняшних ночных полетов. 

- Товарищ Чкалов! Вам сегодня надлежит провести 
полеты с вновь назначенными в институт летчиками, 

прибывшими из строевых частей. Проверьте, как они 
летают ночью, если нужно, потренируйте и затем выпу­

стите самостоятельно. 

- Есть, товарищ командир! Проверю и, кого нужно, 
выпущу. 

- Действуйте. Вот ваша группа. Кома~дир по-
казал на четверку молодых летчиков, в которои я стоял 

на левом фланге и, слегка волпуясь, внимательно при­
слушивался к каждому слову командира. 

ЧRалов подошел к нам и низким, немного осипшим 
голосом спросил, глядя на меня: 

Нак фамилия? 
Байдуков, - ответил я. 
Сколько лет летаешь? 
Пять. 
На чем летаешь? 
На разведчиках. 
Да не то я спрашиваю. На «Р-1» летал? 
Так точно, - ответил я, слегка пораженный гру­

боватым тоном и тем, что он обращается на «ты», и его 
слишком заметно выделяющимся (<О». 

- Ну так бы и сказал, что летаю на «Р-1», а то 
(<На развеДЧИRах»! - И он, помолчав, добавил: - Садись 
в самолет, а я сейчас приду. - Чкалов скрылся, не ска­
зав, где стоит самолет и какой его номер. Мы рас те­
рнвво стояли. 

- Сердитый мужик, - сказал мой товарищ. 
Я поспешил к самолетам, чтобы отыскать, а вернее, 

угадать машину, на которой должен был отправиться в 
экзаменационный полет. 

Аэродром зашумел. В темноте замигали прерывистые 
сигналы связи, иногда вырисовывались огромные огнен­

ные круги выхлопа какого-то истребителя, ночной воздух 
в:щрЭ<гивал от грохота моторов, винтов, нещадно рассе­

кающих мглу. 

Пробегая вдоль ряда машин, я старался увидеть ши­
рокоплечую фигуру Чкалова, чтобы узнать, где же наш 
самолет. Иногда я подбегал к группам и спрашивал 
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инструктора, но мне отвечали: «Что ты, не видишь, что 
Чкалова здесь нет>} - таким тоном, от КОТОlЮго мне 
становилось совестно, хотя я мог бы пояснить, что Чка­
лова в лицо еще не знаю, так как темнота помешаJlа 

разглядеть его как следует. 

Тем не менее я все еще продолжал шнырять между 
саМQлетами и, не пропуская ни одного силуэта, подбегал 
к нему ближе и кричал громко на ухо: 

- Чкалова к командиру! 
Эту фразу я придумал сам, надеясь таким авторитет­

ным заявлением вызвать своего инструктора на голос. 

Вскоре я наткнулся на двух пилотов И, повторив 
свой старый номер, вдруг услыIалл окающий голос: 

- Чего орешь? R какому командиру? - Это и был 
Чкалов. Я замолчал, соображая, как выкрутиться из 
глупого положения. 

- К какому командиру? - вновь повторил вопрос 
инструктор и, чувствуя что-то иеладное, подошел вплот­

ную, зажег спичку. Осветив мое лицо, он вдруг засмеял­
ся: - Байдуков! Ну чего молчишь? 

Суровые черты и ре3lше складки лица на мгновение 
размякли, но спичка угасла, и я в темноте видел лишь 

силуэт - короткий, широкоплечий. 
- Закури! Сейчас пойдем к самолету. - И он, то ли 

забыл, что я ему успел соврать о вызове к командиру, 
то ли догадался о моей проделке, спокойно продолжал 
разговор: - Молодых сегодня буду возить. 

- Ишь ты, из тебя совсем думают сделать учителя. 
Пока продолжалась беседа, я припомивал множество 

рассказов о летчике-истребителе Чкалове. 
- Ну, Шурка, пойду, а то ребята застоялись.­

И, повернувшись ко мне, кивнул: - Пошли, БайдУКОВ. 
Шумело от свиста рассекаемого воздуха, на небе по­

явились синие, красные и белые блуждающие огоньки 
самолетов. Пыль от взлетающих машип двигалась сте­
пой, сгущая темноту, засоряя глаза. Вскоре подошли к 
двухместному биплану. Л облегченно вздохнул - этот 
тип машины был мне знаком по строевой части. 

- Чего вздыхаешь? - опросил инструктор и как-то 
особенно добавил: - Почему тебя перевели сюда? 

- Приказом, товарищ командир, - ответил я, не по­
нимая существа вопроса. 

- Все мы приказом, да все по разным причинам. 
И, оборвав, спросил: - Давно не летал нQчью? 
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- Полгода будет с осенних маневров, - ответил я, 
думая, что этого воробья на мякине не проведешь. 

- Ну давай в кабину ... Задание: простой полет по 
кругу. 

- Есть, товарищ командир! - В подозвал мехаНИI,а 
и вместе с ним, посветив фонариком, внимательно осмот­
рел узлы шасси, хвостовое оперение. 

Чналов залез в самолет и, высунув голову через борт 
задней кабины, что-то насвистывал. 

Мы уже завершали осмотр, как мне на ухо сказал 
механик: 

- Смотрите не подкачайте - Чкалов страсть не лю­
бит, чтобы пO'lИХОНЪНУ ... А то будет «возить и возиты; 
жуть как не терпит трусливых полетов. 

В влез в переднюю кабину самолета, раздумывая над 
советом прост<щушного механика. Запустил мотор. Длин­
ные ленты голубоватого пламени выхлопа мягко плеска­
лись вдоль фlOOеляжа. Взял переговорный аппарат: 

- Товарищ командир, я готов! 
- Ну, осторожно выруливай и взлетайl - послы-

шался в телефоне ответ. 
Я попросил старт. Дежурный дал светооой сигнал: 

</Валет разрешаю». Огляделся по сторонам и, не увидев 
никаной опаснос'lИ, Дa.JI полные обороты мотору, начав 
В3Jlет. Через несколько секунд мы уже неслись над кры­
шами ангаров. Красный отблеск заградительных огней 
на мгновение сделал крылья прозрачными - через по­

лотно смутно выделялись контуры лонжеронов и нервюр. 

Отблеск ли спокойно ожидающих глаз инструктора, к()­
торые я заметил в переднем смотровом зеркале, или совет 

механика воздействовал на меня? Чуть прижав маШИIIУ 
ДЛЯ набора скорости, я положил ее в глубоний разворот 
с неимоверным подъемом. Самолет, впиваясь в тьму, при­
ЧУДЛИБЫМ ЗИГ3агом заворачивал влево, а я настороженно 

и хитро поглядывал в зеркало, откуда ждал одобрения 
или осуждения моих действий. И совершенно неожиданно 
перед носом выросла рука инструктора с большим паль­
цем, задранным вверх. после посадии Чкалов вылез и;J 
задией кабины н, перевесившись через борт ко мне, 
сказал: 

- Хорошо, ничего не скажешь. Лети в зону и п()­
тренируйся сам, в чем чувствуешь нужду. Мне нечего 
с тобой возиться. 

- Есть, товарищ командир! 
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- Ну, ты заладил, «товарищ командир». Зови про­
сто - Чкалов, ты ведь тоже командир и такой же инст­
руктор и испытатель, как ия. 

Хорошо, товарищ Чкалов, - ответил я, улыбаясь. 
Да, а зовут-то тебя как? 
Георгий. 
Ну, ну, значит, Егор, а по-нашему, по-волжски, 

Егорушка. Вот и дуй, Ягор, да недалеко улетай, я еще 
с другими должен заняться на этом самолете. 

Освещенный огнями кабины орлиный изгиб носа при­
давал Чкалову немного хищный вид, хотя его синеватые 
глаза смотрели мягко и ласково. 

На следующее утро я узнал, что остальных товарищей 
нашей четвеРI\И, новичков, Валерий Павлович так и 
не выпустил в ту ночь в самостоятельный полет. 

Так «разворот по душе инструкторш} в темную лет­
нюю ночь над московским аэродромом познакомил меня 

с человеком-птицей, о котором ходили в нашей авиации 
легенды. Но ни один из двух тогда не предвидел, что 
дальнейшая судьба будет сближать нас с каждым годом 
все теснее и теснее и наши жизни станут весьма зави­

симы друг от друга. 

Вспоминая об этом вступлении в строй летчиков-ис­
пытателей, я всегда думаю о Валерии Павловиче не 
только как об опытном инструкторе, умевшем по одному 
полету определить летные способности проверяемого, но 
и как о весьма доверчивом человеке. А доверчивость -
это дорогое свойство душевной доброты и человеколю­
бия, которое особенно характерно для людей сильных, 
смелых. 

О необыкновенном даре Чкалова быстро оценивать 
людей, да еще по профессии летчиков, я убедился на 
случае с летчиком Петром Михайловичем Стефановским, 
назначенным в НИИ ВВС' почти одновременно со мной 
в начале 1932 года, когда ему пришлось переучиватьсн 
для вождения тяжелых самолетов. 

Вот l\aK вспоминает об этом в своих мемуарах «Три­
ста неизвестных>) сам Петр Михайлович: 

« ... С типичным представителем испытателей-универса­
лов я познакомился перед первым вылетом на «ТБ-1» 
(с дву мя моторами М-17). Встретились мы на аэродро­
ме. :Коренастый, в добротном комбинезоне на лисьем меху, 
он с добродушной улыбкой на крупном обветренном 
лице выслушал мой доклад о прибытии в его распоря-
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жение и махнул рукой в сторону: залезай, дескать, чего 
там официальничать. 

Это был Валерий Павлович Чкалов. Не тот, конечно, 
Чкалов, имя которого вскоре узнала вся страна, весь 
мир. В летных кругах о нем отзывались тогда как о край­
не своеобразном, но отличном летчике, рубахе-парне, за­
мечательном товарище. Я как-то сразу поверил ему, пер­
вому инструктору в тяжелой авиации. 

Такой отдаст все, что знает сам, не станет распекать 
из-за мелочей, не выставит перед начальством, если где 
промашку дашь. Да и какие промашки можно допустить 
на этом аэроплане? Лег на маршрут, установил скорость 
и следи за курсом, поправляй на снос. 

Мы заняли свои места в кабине. Чкалов как бы междУ 
прочим спросил: 

Истребитель? 
- Истребитель. 
- Тогда поехали. 
На взлете Валерий Павлович плавно прибавил обо· 

ротов обоим моторам, и тяжелая машина легко, без на­
пряжения поднялась в воздух. 3а штурвалом Чкалов си­
дел опокойно, словно за чашкой чаю. «Оно и понятно, -
думал я, - к чему волноваться: бомбардировщик устой­
чив в воздухе, не виляет, не кувыркается, как ястребок ... » 

Совершенно неожиданно самолет вошел в глубокий 
вираж. А до земли было метров триста, не больше. 
Безупречно ВЪ1'Полнив несколько фигур, Чкалов резко 
поднял нос корабля, плавно убавил газ и перевел ма­
шину в крутое пикирование. Что он делает, черт? Земля 
стремительно приближается. С беспOI<ОЙСТВОМ и укором 
смотрю на своего инструктора: мы ведь не на истреби­
теле. А он (<пьет чай». 

Вот уже до земли не более пятидесяти метров. 
Деревенские домишки, разрастаясь, лезут в глаза. 

Еще секунда - и ... 
Взревев моторами, самолет рванулся вверх, легко 

развернулся и перешел в горизонтальный полет. 
В голове у меня сумбур. Бомбардировщик, а такой 

маневренный. С восхищением смотрю на Чкалова. 
- Понял? - спрашивает он, широко улыбаясь. В ОТ­

вет согласно киваю ГОЛОвой. 
- Давай сам. 
Так сразу? А инструктор уже ПОЛНостью освободил 

штурвал. 
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- Ну! 
Высота триста метров. Закладываю не иенее глубо­

кие виражи, потом, поднимая нос самолета, плавно сбра­
сываю газ и по-чкanовски энергично бросаю машину в 
nи:кироваиие. Кажется, не самолет несется вниз, а сама 
земля мчится ему навстречу. Не ощущаю ни громадных 
размеров, ни тяжести корабля. Высота уже сто пятьде­
сят, сто метров ... Пораl Самолет пружинисто ломает кри­
вую полета и взмывает вверх. 

- Хорошо, - по-волжски окая, одобрил Валерий Пав­
лович, - понял. иди на посадку. 

После второй посадки Чкалов освободил Rомандир-
ское кресло, и лицо его снова расплылось в улыбке. 

- Лети сам, - сказал он, - иве тут делать нечего. 
T~K я стал летать на тяжелых воздупlныx кораблях ... 
Полет с В. П. Чкаловым открыл мне дорог}' в боль-

шую авиацию, в бескрайнее небо, круто изменил мою 
летную судьбу. Я навсегда стал военным летчиком-испы­
тателем». 

Точность оценки Чкаловым СтефаНОВСRОГО и доверие 
к нему были оправданы всей последующей жизнью от­
личного летчика-испытателя, каким оказался Петр Ми­
хайлович. 

САМЫЕ СЛОЖНЫЕ И САМЫЕ ОПАСНЫЕ ЗАДАЧИ 

НА ИСПЫТAlШЯ 

Летая одинаково блестяще на всех типах самолетов: 
на истребителях, развед'lиках, бомбардировщиках, на 
грузовых и на спортивных, летчик-испытатель НИИ Ва­
лерий Чкалов выполнял самые различные задания. То вы­
яснял причины неустойчивости истребителя «И-S. на 
пробеге после посадки, отчего в частях ВВС было не­
сколько серьезных аварий, то летал в кромешной тем­
ноте испытывать ночные прицелы, атакуя мишени на 

Нунцевском полигоне 1. 

При испытаниях маневренных возможностей новых 
истребителей в воздушном бою Валерий Павлович был 
непременным экспертом. 

В этом случае обычно на два истребителя раэного 
'Типа на:шачались Чкалов и Анисимов, два неразлучных 
друга на земле и ДВd соперника в воздухе. 

1 В наши ДНI:l в этой местности Rварталы жилых домов 
Москвы. 
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Rоrда в воздухе ПIЛа изумительная баталии ca~x 
иекусв:ых истребителей, на Цеитральном аэрощюме всв 
останавлива.пось, замирало, завороженное «битвой» та­
лантливых пилотов. 

Затем ДРУЗЬЯ меНЯлись самолетами и проводили В7::>­
рой тур неповторимо сложных, ,в;ерзких и Jilепостижиио 

точвых взаимных атак, фиксируемых бортовыми фо-то­
пулеметами и контрольными замерами с з&мли. По~.;} 
таких полет()в ведущим инженерам было исчерпываюце 
Я~НО, на что предельно способен тот или иной новый 
и~тре6итель. 

3аканчиваJIИСЬ полеты, и Чкалов, оставаксь на.едине 
с собой, тосковал - оп все еще ие мог получит}, хотя Gbl 
иебольmой номер в какой-нибудь москов{)кой гостинице 
и ВЫЮlaТЬ из Ленингра,ца жену и сына, без которых жизнь 
ПО{)ле полетов казалась скучной. 

А тут начали поступать тревожные слухи и пиеъма 
из Василева - заболел отец. Нак всякий всю жизнь по 
болевший человек, Павел Григорьевич свалился неоЖII­
данно. 

Валерий Павлович сообщил об этом горе жене. Ольга 
Эразмовна, взяв сьша, отправилась к свекру. 

А Валерий слал отцу посылки, подбадривал его всн­
чески в письмах. &сной 1931 года Павел Григорьевпq 
умер. Ег() похоронили на панском бугре. 

Чкалов СИJIЪно переживал смерть отца. Но наступал 
летный день, Чкалов садился в самолет, • ураганнью 
потоки скоростного напора как бы сдували все печали и 
горе(:ти, гнетущие мягкую душу мужестве1ШОfО чеЛОБеI\.1. 

Как-то совершенно неожиданно из строевых частой 
стали поступать жалобы на самолеты «Р-1» с мt!таЛЛJil­
ческими шасси. Некоторые машины при перехо.це на поса­
дочный режим в последний момент вдрyr резко свалива­
JIИСЬ влево ИЛИ вправо, что всегда П})]IООДИЛ{) к удару 

крыJЮИ о землю, после которого пож~р и взрыв верmИ:J:И 

катастрофу. 
Одну из таких случайно уцелевших уродливых маШИIl 

доставили в НИИ вве на железнодорожной платформе. 
После OIюнчателъной сборки и нивелировки дефект:вый 
самолет следовало облетать, устанt>ВИТЪ причину бед­
ствия и выработать рекомендации летчикам частей ВВС 
и заводу-изготовителю. 

Это была будничная, не имеющая никакого в:нешн~го 
эффекта работенка. Но сколько же в ней эаключалосr. 
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коварства и смертельной опасности - ведь без предва­
рительных полетов невозможно выдать однозначный диа­
гноз заболевания машины и тем более определить курс 
ее лечения! 

Вот почему наряду с такими молодыми пилотами­
птенцами, как я, на изучение больного «Р-1» назначили 
также первоклассных летчиков-испытателей Чкалова и 
Анисимова - этих докторов искусства пилотирования. 

Правда, к зтому времени я уже успел хлебнуть труд­
ностей при испытании на плоский штопор самолета, на 
котором до моего прихода в НИИ разбился очень опыт­
ный экипаж. Кроме того, мне удалось провести испыта­
ние самолета с разрезным крылом и детально ознако­

миться с тонкостью его аэродинамики при полете на 

предельно больших углах атаки. И наконец, за прошед­
шие несколько месяцев службы в институте мне довел ось 
немного полетать на истребителях и тяжелых бомбар­
дировщиках, что намного расширило мой летный 
опыт. 

Однако все перечисленное, недавно приобретенное ни­
как не могло меня поставить даже на самый левый фланг 
шеренrи испытателей, возглавляемой асами НИИ ВВС. 

Вот почему первым пришлось объезжать непослуш­
ного и болезненного разведчика «Р-1» Чкалову. Валерий 
Павл()вич при разбеге на взлете не давал самолету рань­
ше времени оторваться от земли и долго выдерживал его 

в режиме разгона в непосредственной близости к земле 
перед тем, как перейти на глиссаду набора высоты. 

Набрав 1000 метров, испытатель стал планировать 
на кучевое облако и «сажатЫ) на него самолет. Было 
видно, в какой-то момент «Р-1» резко свернулся на крыло 
и заштопорил. Затем самолет снова полез вверх, набирая 
на этот раз высоту на предельных углах атаки крыла. 

Чкалов снова начал планировать на то же облако. Толь­
ко на четвертый раз самолет на режиме выравнивания 
спарашютировал, не свалившись на крыло. 

В заключение Чкалов заставил дефектную машину 
совершить ряд петель, переворотов через крыло, боевых 
разворотов, виражей, змеек. 

- Ах и шельмец Валерьяшка! Видал, как быстро 
разобрался? - с гордостью сказал мне Анисимов, зорко 
наблюдавший за действиями друга в зоне. Александр 
Фролович за это время успел выкурить не одну папи­
росу. 
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На посадку Валерий вел самолет неооычно осторож­
но - он выровнял его ОЧ(JНЬ низко, когда колеса нахо­

дились не более четверти метра от земли. После того 
как «P-f» был припечатан по классической схеме посад­
ки - на три точки, Чкалов тут же подрулил к нам. 

Анисимов замахал руками, давая знать другу, чтобы 
он не выключал мотор. 

Теперь Валерий Павлович внимательно смотрел за 
Сашей Анисимовым, одновременно втолковывал мне, как 
и в какой момент нужно действовать рулем поворота и 
элеронами, чтобы предупредить неожиданное сваливание 
самолета на крыло в момент посадки. 

Между тем Александр Фролович закончил свои ис­
следования дефектной машины еще более сложным иас­
кадом фигур, в том числе категорически противопоказан­
ных самолету «P-f» из-за незначитеJIЬНОЙ его прочности. 

- Разве можно на этом самолете делать иммель­
ман? - спросил я недоуменно Чкалова. 

Валерий Павлович лукаво взглянул на меня мягкими 
сине-голубыми глазами так, что мне стало очень неудобно. 

- Да ты что, Байдук? Сашка может, брат, такое со· 
творить, что даже Чаплыгин с Туполевым ни за что не 
сумеют обосновать, как это могло все получиться да к 
тому же еще и кончиться вполне благополучно! - отве­
тил Чкалов, продолжая смеяться. 

Анисимов сажал самолет совершенно по-иному - при 
выравнивании он его подпустил к самой земле и с вы­
СОКО поднятым хвостом, коснувшись земли, отдавал руч­

ку управления от себя, не допуская, чтобы самолет кос­
нулся хвостовым костылем. И хотя он делал все отнюдь 
не по инструкции, а скорее вопреки ей, самолет совершил 
безупречную посадку в английском стиле 1, не подпрыг­
нув при пробеге ни на один сантиметр. 

Валерий радостно сказал: 
- Видишь, как, действуя помимо наставления по 

технике пилотирования, иногда можно не гробануться, 
хотя все способствовало печальному исходу. 

Но начальство понимало: примени в данном случае 
летчики стандартную инструкцию - завыла бы снова 

1 Для некоторых машин (типа нашего «Р-1») английские 
инструкции по пилотированию рекомендовали посадку самолета 

производить сначала на колеса, чтобы на большой скорости не 
разрушалась хвостовая часть из-за больших нагрузок на костыль, 
являющийся третьей точкой опоры самолета. 
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душераздирающая аэродромная сирена, оповещая всех 

05 очередной катастрО'фе. ПоэтО'му АнисимО'ву никто ни­
чего не сказал, даже насчет О'пасногО' иммельмана 

на «Р-1». 
Однако ведущему инженеру было приказано полеты 

немедленно приостановить, самолет закатить в ангар и 

тщательно проверить его регулировку. 

Пользуясь консультациями Валерия Павловича и 
АлеRсандра Фроловича, через два дня на той же машине 
я сделал полет в зону и убедился, как точно они опреде­
лили особенности поведения самолета и как ~феRтивна 
рекомендуемая ими методика преду\прежденил неприят­

ностей. 
После множества полетов днем, а затем и почью с 

привлечением многих иепытателей НИИ была составлена 
инструкция для летчиков строевых частей по предупреж­
дению возможных летных происшествий при посад­
Re «Р-1». 

Когда составлялся О'тчет, ведущий инженер Жемчу­
Л\""Ин, в прошлом летчик, сказал мне: 

- Вы знаете, эти испытания могли начать ТОЛЬRО 
Чкалов и Анисимов I Только вот такие инициативные, 
творческие, с непостижимой интуицией отыскивать са­
мые оптимальные методы управления машиной, находя­

щейся в катастрофическом положении... Это гиганты 
авиационного искусстваl 

В дальнейшем я много раз убеждался в справедли­
вости оценки многоопытного крупного авиационного дея­

теля Н. А. Жемчужина. 

ДВОЕ УПРЯМЫХ 

Время шло. Несмотря на особо тщательный отбор 
летного состава из строевых частей для кО'мплекroвания 
коrорты ИСПJi,Iтателей НИИ ВВС, все же О'чень частО' зву­
I{И аварийных сиреи Центрального, а затем подмосковного 
аэродромов оповещали о ТОЛЬRО что совершив-шейся 
катастрофе. 

Скоро меня включили в группу, возглавляемую Алек­
сандром Фроловичем Анисимовым. Она обеспечивала 
испытания самолетов-истребителей по заданиям отдела, 
руководим ого летчиком-инженером Иваном Федоровичем 
Петровым, активным участником Октябрьской революции 
n гражданской войны. 3дееь был и Чкалов. 



Среди закаленных и опытных истребителей групIlы 
Анисимова я казался себе просто птенцом. 

Конечно, высшим пилотажем я занимался и прежде, 
но здесь это, во-.первых, воздушная акробатика, а во-вто­
рых, все ис.полняется на высоте не 1000 или хотя бы 
600 м-етров, 8. просто У зеМJIИ, не выlпe 100-200 метров, 
когда не только ошибка, а просто малейшая веточность 
приводит к катастрофе. 

ВОТ над ангарами Центрального аэродрома появился 
крошечный истребитель н, ввинчиваясь roризонтаJIьиыM 
штопором в вwдух, делает одну за другой двойные пере­
вороты (бочки), чуть не задевая крыльями кровли анга­
ров. Анисимов, толкая меня рукой, коротко говорит: 

- Волька рас.писывается ... 
Я это понимаю как указание: «Вот и тебе так нужно 

летаты>. 

- Не сумею так ... отвечаю я громко на МЫСЛИ 

командира. 

Анисимов тут же дает 38.~ние: снова идти в :юну и 
пилотировать на малой высоте так, чтобы моей машины 
не было видно с аэродрома. 

Чкалов уже сел. Он стоял в стороне, наблюдая за 
моей ПОДготовкой к B3.JIeTY. Видимо, заметил мои нере­
ШИтельные действия и, подойдя ко мне, ска3аЛ: 

- Шурка дал тебе полную свободу. Пользуйся е.лу­
чаем - заключай фигуры на сто метров. 

Я ничего не ответил на совет товарища, аккуратно 
надел парашют, забрался в «И-4», привязался плотно 
ремнями к сиденью самолета и запустил мотор. 

Выруливая мимо ЧкаЛО:8а, видел его ободряющую 
улыбку и приветливо поднятую руку. 

Вспомнил НОЧНОй полет с Чкаловым и свой .отчаян­
Ный радВОРОТ, так понравивmийся Валерию Павловичу, 
и на душе стало легче. Взлетая, забыл все страхи, разо­
гнал машину после отрыва, перед самыми ангарами по­

тянул ручку, одновременно закладывая самолет в не­

прерывную спнраль. Мне было видно, как Анисимов 
неzлобно показал кулак в мою сторону, а Чкалов высоко 
поднял руку, показывая большой палец. 

Выйдя в зону на высоте 500 метров, сделал несколько 
двойных переворотоВо и иммельман. Затем пару витков 
штопора. Чувствуя, что все идет нормально, сделал боч:ку 
па двухстах метрах, еще раз повторил ее и понил -
нужно машину разroнить побольше, чтобы начинать с 
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запасом скорости двойные перевороты без просадки, опас· 
ной на малой высоте. 

Все подтвердилось - спикировал, на двухстах мет­
рах был приличный запас скорости, и мой металлический 
истребитель после сложной фигуры не просел. 

Я осмелел и вышел на 100 метров. Много раз наблю­
дал с этой высоты землю, но сейчас высота казалась 
почему-то до обидного малой - пролетая чуть выше фаб­
ричной трубы, я должен был отвернуть от мачты радио­
станции. 

Решившись окончательно, разогнал самолет до пре­
дела и с выеоты 100 метров стал выполнять иммельман. 
Получился. Теперь набранную высоту теряю на перево­
роте через крыло и, еще пикируя, даю мотору полные 

обороты, вывожу машину снова на 100 метров и делаю 
двойной переворот. Есть просадка, но терпимая. Повто­
ряю эти фигуры еще и еще, до полной усталости, для 
чего понадобилось не более 15 минут пилотажа у земли. 
Да, это занятие серьезное и не простое. И оно мне очень 
понравилось. Лечу к аэродрому и сверху вижу, как на 
своем любимом «И-5» Анисимов, планируя на посадку 
вверх колесами, проходит низко над ангаром. 

«Значит, - думал я, - Анисимов следил за мной с 
воздуха, когда я взрослел как летчик-истребитель и как 
испытатель, вЫПОЛняя пилотаж у самой землю). 

Но Анисимов сделал вид, что он за мной не наблю­
дал, что ничего не знает и поэтому замечаний никаких 
не делает. 

«Конечно, - подумал я, - хвалить летчика в таких 
делах опасно: он сам должен знать СВОй предел. Поэтому 
наш «воздушный Чапай» молчит. 

Но я, как полагается, подойдя к Анисимову, стояв­
шему рядом с Чкаловым, отрапортовал о выполнении 
задания и раССRззал, нак все делал. ЧRалов засмеялся и 
выдал своего друга с головой: 

- Да не хвались, тебя Шурка видел, а ты как глухарь 
на току запел, и ничего не видишь, и ничего не слы­

шишь ... 
АниеиJИОВ, улыбнувшись, спросил: 

Устал здорово? 
- Изрядно, - сознался я. 
- Ну отдохни да все повтори в той же зоне тепер:ъ 

на «И-S». На нем поприятнее будет. увидишы� 
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Через полгода я вошел во вкус, и нужно было лишь 
следить за собой, чтобы не перейти роковую границу. 

Видимо, у меня действительно получал ось кое-что в 
пилотаже у земли, если однажды Валерий предложил 
мне показать воздушный бой с лобовыми атаками. 
Для меня это было весьма лестно. 
Мы взлетели на разного типа истребителях. Набрав 

высоту, я развернулся в сторону Чкалова и заметил, что 
мотор его самолета слегка дымит, а это значит, что он 

разгоняет истребитель. Я тут же дал полный газ и при­
льнул к оптическому прицелу, изредка нажимая гашетку 

кинофотопулемета. Самолеты сближались, идя навстречу 
друг другу. РаССТ6яние между нами сокращалось с каж­
дой секундой. 

Судя по дальномерной части оптического прицела, 
до истребителя Чкалова оставалось всего лишь 500 мет­
ров. Нужно было решать, что делать дальше, так как 
через несколько секунд мы войдем в так называемое 
«пространство смертю>, где миновать столкновения невоз­

можно, какие фигуры пилотажа для отворота ни при­
меняй. 

Я выглянул влево, тут же потянул самолет в резкий 
набор высоты и сделал иммельман. Потеряв из виду 
Чкалова, я быстро сел на аэродром. 

Наблюдавшие с земли рассказывали, как наши само­
леты, подойдя друг к другу в лоб, одновременно полезли 
вверх, идя вертикально, сближаясь колесами. Всем каза­
лось, вот-вот самолеты пожмут друг другу лапы. Но за­
тем, сделав иммельман, они разлетелись в разные сто­

роны. Чкалов сел вслед за мной. Подрулив, он вылез из 
машины и, подойдя ко мне, сказал: 

- Дурак, так убьют тебя! 
- По-моему, и ты не из умных, если лезешь на 

рожон. Тебе нужно было ложиться в вираж, - запаль­
чиво ответил я. 

Вместо ответа он показал мне кукиш и, отойдя на 
два шага, буркнул: 

- у тебя такой же упрямый характер, как и у меня. 
Мы с тобой обязательно столкнемся. Лучше ты, Байдук, 
сворачивай первый, а то так, по глупости, и гробанемся ... 

Я понял, что Чкалов в настоящей драке ни за что не 
выйдет из лобовой атаки первым, так как за этим сразу 
последует заход противника тебе в хвост, и ты будешь 
сбит. 
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ВЕВИДАВНАЯ 4СВО3ДYIПВAЯ ЭТАЖЕРКА» 

Между тем наступила осень 1931 года. Шло много 
разговоров о caMOJlete-~этажеPRе» конструкции инженера 

нашего института Владимира Сергеевича Вахмистрова. 
И вот мы увидели на Центральном аэродроме двух­

моторный бомбардировщик «ТБ-1», у которого на кры­
льях громоздились два истребителя ~И-4». ~Двухъярус­
ная этажерка» - название довольно точное. 

TaKOI'O мир еще не знал: бомбардировщики брали 
себе на крылья истребителей, летели с ними в тыл, пи­
тая их бензином из своих баков до тех пор, пока не на­
ступало время воздушного боя с неприятелем:, пытаю­
щимся атаковать наши тяжелые самолеты. 

Тактическая идея заманчива, но как ее осуществить 
технически? Не рискованно ли? Как поведет себя (~ТБ-t» 
с необычным грузом? Как сработают в воздухе механизJl.П,{ 
сцеПЮI и расцепки? Что будет, если один истребитель не 
сможет сойти с крыла, когда второй уже отцепился? 
Что станет, если у какого-то истребителя остановится мо­
тор на взлете? 

Десятки случайностей могли привести к катастрофе. 
Риск был оченъ велик. Но и цель, ради которой на 

него шли, была грандиозна. 
Учитывая и важность цели и чрезвычайную слож­

несть испытаний, командование решило, что на истреби­
тели можно посадить только самых хладнокровных, са­

мых искусных в пилотировании, действительно бесстраш­
пых и в ть же время близких, доверяющих друг другу 
людей. 

Ясно, что выбор был один - Чкалов и Аннсимов. 
Лучших кандидатов не найдешь. 

Они отвечали всем постаllленныи требованиям, с чем 
согласились два опытнейших пилота-испытателя: Адюr 
Иосифович 3алевский и Иваи Фролович Козлов, назна­
ченные для пилотирования самолета-матки и руковод­

ства экспериментом в полете. 

Мы еще не оценили в полной мере значение испы­
тания первого в мире составного самолетного иомплекса. 

А ведь это был настоящий ПОДIIИГ летчиков Чкалова, 
Аписпмова, 3алевского и Козлова. 

Ногда самолет «ТВ-1» с двумя «И-4» вырулил на 
старт для первого полета, Чкалов находился в истреби­
теле, сцепленном с левым крылом, а Анисимов - в истр-<З-
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бителе, сцеШlепнои с правым RpЫJIОИ самолета-матки. 
Самолетом «ТБ-1» управляли 3алевсlШЙ, левый лет­

чик, и Козлов - правыЙ. 
Это происходило 31 декабря 1931 года. Четыре J'f'a­

щающихся винта на двух этажах придавали КОМПЛI'"су 

какой-то фантастический и вместе с тем легкий, ажур­
иъrй вид. 

Взлет с помощью всех четырех винтомоторных уста­
вовок «воздушная этажерка» произвела молниеносно и 

вместе с тем граЦИОЗRО и сразу круто ПОIПла с набором 
высоты. 

Весь личный состав аэродрома имени Фрунзе, бросив 
свои работы и заботы, высыпал на границы летного по­
ля., наблюдав за этим весьма сложным и очень опасным 
экспериментом, первым в истории мировой авиации. 

Самолет-матка на высоте 1000 метров перешел на 
горизонтальный полет, степенно развернулся назад и взЯJI 
курс на центр аэродрома. Все шло отлично. 

И вот долгожданный момент - сначала подскочил 
вверх ШIД крылом «ТБ-1» истребитель Чкалова, а за нии 
истребитель Анисимова. 

Через несколько секунд они пристроились RВЖДЫЙ К 
своему крылу матки пеленгом, эскортируя ее полет на 

посадку. Все три самолета так и сели в плотном строю, 
одновременно. 

Тысячи людей кинулись на летное поле, где остано­
Iш:.тIИСЬ самолеты. Летчики-испытатели обниlWlЛИ друг 
друга, а затем бросились обнимать и целовать растро­
rанного и смущенного конструктора В. С. Вахмистрова. 

После первого вылета конструктор по замечаниям 
экипажа провел целый ряд доработок, и «воздушная эта­
жерка» с начала 1932 года стала летать по программе 
Испытаний все чаще И чаще. 

В одии и3 программных полетов (<воздушной этажер­
кю) ее главного конструктора Вахмистрова посадили в 
штурманскую рубку самолета-носителя «ТБ-1», место ле­
Bor~ летчика (командира корабля) занял командир авиа­
соединения НИИ ВВС А. И. 3алевский, а правого -
RО1;~ав:,;;ир эскадри.л:ьи Андрей Родионович Шарапов. 

На крыльях «ТБ-1» стояли два «И-4», П, как и рань­
Ше, левый пилотировал Чка.л:ов, правый - Анисимов. 
!Ik:.'IeT прошел ХGРОIПО. Набрали положенную высоту. 
lUарапову дали сигнал расцепить истребители. При этой 
ответственной операции правый летчик самолета-матки 
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допустил опасную ошибку: еще не открыв замка, удер­
живающего хвостовую часть «И-4>} Валерия Чкалова, 
Андрей Родионович поспешил отпустить передние заце­
пы, которые удерживали оси колес истребителя, стояв­
шего на крыле бомбардировщика. 

Самолет Валерия катастрофически быстро начал под­
нимать нос. Мгновение - и самолет Чкалова опрокинется 
на спину и по губит себя, и самолет-носитель с экипажем, 
и истребитель Анисимова, наблюдавшего страшную кар­
тину. 

Но Чкалов и здесь остался непревзойденным испыта­
телем и человеком с железными нервамн. Мгновенно 
оценив опасность, Валернй мягким, но очень быстрым 
движением ручки управления рулем глубины заставил 
свой самолет прижаться колесами к поверхности крыла 

носителя, потом, после открытия заднего замка, он осво­

бодил хвост и, ловко оторвав «И-4>} от «ТБ-1>}, ушел 
вверх. 

После окончания эксперимента на носителе нашли 
продавленную дюралюминиевую обшивку верхней части 
крыла в местах, где колеса истребителя прижались по 
воле не растерявшегося Чкалова. 

3алевский, Шарапов, Вахмистров и Анисимов отлично 
понимали, что в этом испытательном полете их жизнь 

была спасена благодаря бесстрашию, хладнокровию и 
мгновенной безошибочной реакции талантливого летчика­
ислытателя Чкалова. По этому поводу в рестеране «Ди­
намО>} экипаж праздновал вечером свое «рождение>}. 

В дальнейшем на «ТБ-1>} В. С. Вахмистров установил 
третий истребитель. 

Авиаматка с птенцами улетела на юг для проверни 
тактики боевого применения нового воздушного средства. 

Истребители оставляли воздушный авианосец, чтобы 
вырваться на большой скорости к цели и с вертикального 
пикирования поразить ее бомбами 1. 

Чкалову такие полеты нравились, ощущение нараста­
ния скорости в вертикальном пике доставляло наслажде­

ние, а после сброса груза можно было вдоволь покрутить 
истребитель, совершая на вертикали различные фигуры 
высшего пилотажа. 

В частности, здесь Валерий ПаВilIОВИЧ отточил до со-

1 В начале Великой Отечественной войны самолеты-носители 
с истребителями-бомбардировщиками применялисъ для разруше­
ния мостов. 
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вершенства придуманную им замедленную управляемую 

бочку. 
Сначала он не торопясь, плавно заваливал машину 

на крыло, потом, перевернувшись на спину, удерживал 

ее некоторое время вверх колесами и наконец все так же 

плавно выводил самолет в первоначальное положение. 

Если вначале излишек скорости был особенно велик, 
то замедленная бочка совершалась с крутым набором 
высоты - самолет как бы ввинчивался штопором в небо. 
Иногда после левого вращения самолет переходил сразу 
же в правое. 

Кроме замедленной управляемой бочки, Валерий Пав­
лович все чаще возвращался к совершенствованпю по­

лета вниз головой, желая добиться выхода из пикирова­
ния, а затем набора высоты и даже последней части пет­
ли Нестерова D положении, котда центробежная сила 
не прижимает пилота, а выбрасывает из самолета, то есть 
в положении вверх колесами. 

Необходимость и целесообразность этого способii управ­
ления истребителя диктовалась уже не просто чутьем 
или капризом талантливого летчика, сама жизнь требо­
вала этого. Служа испытателем в НИИ ВВС, Чкалов из­
редка привлекался командованием ВВС дЛЯ проверки 
летного состава строевых частей. Здесь он заметил, что 
иногда летчики гибнут при выполнении фигур высшего 
пилотажа в учебных воздушных боях по совершенно пеяе­
пой причине. Аварийные комиссии несколько раз конста­
тировали, что летчик в момент штопорения вроде был в 
положении вверх колесами... Как выходить из такого 
необъrчного положения, как перевернутый штопор, тол­
ком никто не знал. 

Пытаясь открыть новую загадку, Чкалов продолжал 
усложнять свои эксперименты в полетах вниз головой. 

Конечно, не отставал от него и Анисимов. Они до­
стигли такого совершенства в этом необычном режиме 
полета, что стали часто планировать на посадку, держа 

свой самолет-истребитель вверх колесами до высоты на­
столько малой, что она всегда казалась неотвратимо ка­
тастtюфичноЙ. 

Наблюдая со стороны, трудно было установить мо­
мент, когда самолет перед самой землей переворачивался 
через крыло и, сделав полубочку, просаживался вниз, 
переходя на посадочный угол, после чего машина тут же 
мягко, плавно и точно у посадочного аэродромного знака 
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касалась земли. Таиие полеты выводили иомандованне 
из равновесия, и особенно Чкалову крепко доставал ось 
за неуставные полеты. 

Увлеченность испытательными полетами не могла по­
гасить в мужественной душе летчика тоску, вызванную 

семейной неустроенностью, длительной разлукой с женой 
и сыном. 

Только осенью 1932 года Валерию удалось получить 
номер в гостинице «ИнтернаIJиональнаю>. Из Ленинграц;\ 
приехала Ольга Эразмовна с Игорем. Втроем они жили 
в малеНЪRОМ номере более полутора лет. Очень сложно 
было организовать питание - в столовой гостиницы оно 
обходилось бы въппе возможностей Валерия Павловича, 
а готовить пищу в номерах запрещалось. 

Но Чкаловы быстро приспосооились к такой обста­
новке - они купили керосинку и готовили на ией веза­
тейливые блюда в те часы, когда вероятность проверки 
была минимальной. Такую запрещенную, но необходи­
мую работу часто приходилось вести поздним вечером, 
а то и ночью. 

Нак очень хороший семьянин, Валерий Павлович все 
свободное время теперь уделял четырехлетнему сыну и 
жене. Несмотря на тесноту номера и трудности с про­
довольствием, Валерий Павлович и Ольга Эразмовна го­
степриимно открывали для всех двери своего временного 

жилища, продолжая волжскую традицию хлебосольства 
семьи Чкаловых. 

Их посещали василевцы и нижегородцы (roрьков­
чане), приезжали бывшие однополчане из Ленинграда, 
Гатчипы и Брянска, забегали друзья из летного и те\:­
НllЧеского состава НИИ ВВС. 

Чкалов продолжал ВЫПОЛНЯТЬ труднейшие по слож­
ности и важнейшие по значению испытания авиационной 
техники, которая к концу первой пятилетки шла БОJIl,­
швм потоком В Научно-пспытательный институт ВВС 
Нрасной Армии. 

Рожденная Страной Советов авиационная промыш­
ленностъ за первые годы первой пятилетки создала мощ­

ные Rонструкторские коллективы, вовглавляемые талант­

ливыми инженерами: учеными А. Н. Туполевым, 
Н. Н. Поликарповым, С. В. Ильюшиным, С. А. Лавочки­
ным, А. с. Яковлевым и многими другими. 
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Были созданы: самолеты «У-2», «Р-3», .И-1», «И-4», 
«И-5», «Р-5», «ТБ-1», «Р-6», «ТБ-3», «АНТ-6», «АНТ-9», 
планеры Ильюшина, авиетки Яковлева, десятки }ЮН­
струкций авиамоторов, авиа пушек и пулеметов, сотни пи­
лотажных навигационных приборов, а таиже бомбар;щ­
ровочных и стрелковых прицелов. 

Советские самолеты экспонировались на международ­
ных выставках и совершали большие перелеты за границу . 

• У-2» (а с 1944 года он переименован в «ПО-2») кон­
струкции Н. Н. Поликарпова демонстрировался в 1928 го­
ду на Берлинской выставке. 

Чкалов внимательно следил, как с каждым днем па­
бирает силы страна, становясь великой авиационной дер­
жавой, и радовался ~OMY. 

НИИ ВВС уже перебазировался за город. 
Жизнерадостные, полные сил, больших надежд, мо­

лодые летчики, инженеры, механики, служащие и рабо­
чие института ранним утром з.аполняли пр:игородные 

поезда. Ехали с веселыми песнями, шутками. 
В вагон, где рядышком сидели Чкалов и Аиисимов, 

набивалосъ народу особенно много, и он буквально дго­
жал от безудержных взрывов смеха. 

СНОВА ДЕМОБИЛИЗАЦИЯ 

В начале 1933 года Чкалова вторично демооилизовали 
из ВВС, предварительно направив на сборы, где ДJШ 
fюмандиров (тогда еще офицерских званий в Советской 
Армии не было) установили режим как для начинающих 
курсантов с обязательным казарменным положением. 

Естественно, что такой популярный, весьма ис.кусныi'I 
таШIН'lЛИВЫЙ летчик, КaI\ИМ СЛЫЛ В авпаЦИОllнем МИРt) 
Чналов, был умно и прозорливо замечен производствеНIIИ­
ками. Социалистическая промышлепность стала в зти го­
ды въrпуска'lЬ много авиационной техники, и заводы вуж­
дались в опытных летчинах для испытаний новых самоле­
тов. Кадры испытателей на заводах пополнялись только 
за счет военных летчИI\ОВ и в первую очередь за счет 

НИИ ВВС. 
Так Чкалов стал летчиком-испытателем на заводе 

имени Менжинского. 
Вспоминаю, кан болезненно воспринял Чкалов демо­

билизацию. Он любил армию и понимал, "ТО еще может 
много дать ей - ведь он проводил самые сложные, самые 
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опасные ИС!IIытания новых самолетов и их вооружения. 

Да я и сам не моту до сих пор объяснить, зачем понадо­
билось применять к нему столь жесткие меры воздей­
ствия. И сейчас некоторые считают, что демобилизация 
пошла на пользу Чкалову, заставив его еще и еще раз 
продумать свое поведение, отношение к дисциплине. Мне 
кажется, что такая точка зрения весьма спорна и требует 
доказательств. Так или иначе, но все признают, что Чка­
лов был пиовером в разработке ряда проблемных вопро­
сов тактики истребительной авиации в будущей войне, 
вместе с другими передовыми советскими летчиками он 

показал растущие возможности истребительной авиации. 
Что утверждал Валерий Павлович? 

Чкалов утверждал, что воздушные бои будут вестись 
не только на больших высотах, где можно достигнуть 
высоких скоростей, но и на малых высотах, где станет 
действовать бомбардировочная авиация по малоразмер­
ным целям на поле боя и в ближнем тылу. А ИЗ этого, 
рассуждал Чкалов, вытекают, по крайней мере, две важ­
нейшие практические задачи: 

- Авиация обязана уметь летать скрытно, на брею­
щем полете, используя все маскирующие особенности 
местности. 

- Поскольку вражеская авиация станет действовать 
на малых высотах, наши истребители обязаны уметь ве­
сти воздушные бои как с бомбардировщиками противни­
ка, так и с прикрывающими их истребителями, применяя 
при этом маневры не только горизонтального характера, 

но главным образом в вертикальной плоскости, невзирая 
на опасную бли'зость земли. 

Конечно, утверждал Чкалов, такие полеты потребуют 
многого: перестройки в умах командования и летного 
состава и, главное, очень серьезной тренировки - инди­
видуальной и в строю - для отработки техники пилоти­
рования на бреющем полете и в воздушной акробатике 
на малых высотах. 

В то время болыпинство командиров отрицало такую 
теорию, а те, кто принимал ее, хорошо представляли, что 

боевую подготовку истребителей нужно менять коренным 
образом, так как существовавшие тогда наставления по 
полетам ничего этого не предусматривали. 

Кто же оказался прав? Миновали воздушные сраже­
ния в реопубликанской Испании, в Китае, Монголии, с 
белофиннами, о'Ггремела война с не-мецким фашизмом. 
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Сегодня, находясь на таком большом удалении от 
проmедшего, можно более объективно оценить мысли и 
действия Чкалова. 

Опыт таких командиров и летчиков истребительной 
авиации ВВС, как Анисимов, Степанченок, Смирнов, Яку­
шин, Серов, Супрун, Лакеев, Стефановский, Евсеев, Чер­
Н1IВСКИЙ, RpaBtleHKo, Зимин, Покрыmкин, Rожедуб, Сузи, 
Краник, Rорзинщиков, полностью подтверждает и теорию 
и практику воздушного боя, которую обдумывал и пы­
тался с 1924 по 1933 год защитить Чкалов. Также под­
держивали взгляды Валерия Павловича и ряд конструк­
торов и особенно А. С. Яковлев, который писал: 

«Тактическая доктрина конца тридцатых годов исхо­
дила из того, что воздушная война будет происходить на 
больших высотах. Во всех странах мира стремились под­
нять потолок полета боевых самолетов. (<МиГ-3» был наи­
более ярким примером проявления этой доктрины. 
Он обладал серьезными преимуществами перед немец­
ким «мессерmмиттом}) не только по высоте и скорости, 

но и по вооружению. На нем было пять огневых точек 
вместо трех у «мессершмитта}). 

Но в первые же месяцы войны убедились, что немец­
кие летчики на истребителях {<мессерmмитт», обладав­
ших меньшей высотностью, чем «МиГ-3}), не желают ве­
сти бои на тех высотах, где они были слабее «МиГов». 
Наоборот, они стремились завязывать все бои на малой 
высоте, где более тяжелый, более высотный «миг}) 
проигрывал в маневре}). 

И еще: 
«Бронированный штурмовик встретил вначале холодное 

к себе отношение со стороны некоторых военных епе­
циалистов. Считали, что этот самолет имеет недостаточ­
ную скорость и высоту полета, что он будет хорошей ми­
шенью для противника и в итоге не найдет себе приме­
нения. Это мнение исходило из той же предпосылки, что 
война будет веетись на больших высотах и что главное 
для самолета грядущей войны - высота и скорость по­
лета. Даже после того, как «Ил-2}) был испытан на по­
лигонах и оправдал все возлагавшиеся на него Ильюши­
ным надежды, этот самолет едва не был забракован. Но во 
время войны отношение к штурмовику изменилось корен­
ным образом}). 

Исследователн мастерства наших асов воздушного 
боя - трижды героев Советского Союза А. И. Покрышки ... 
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на и И. Н. Коже;цyQа - приходят R выводу, что Чка~ 
ЛОВ дально:юрко предвидел характер будущих сражений 
в небе, занимаясь разработкой проблем высшего пилота­
жа у аемли. 

Полковник Денисов, изучавший боевой путь Алек­
сандра Покрышкина, говорит: «Многие мысли ЧкаJlова 
о воз,,;ушном бое занес А. И. Покрышкин В евою запи{:­
ную книжку ... Покрышкин был одним из первых совет­
ских истребитеJIей, решительно претворивших в практику 
боев мысль Чкалова о том, что пора советским истреби­
телям отказаться от боев, про водимых только В горизон­
тальной плоскости, что им надо смелее иодходить R ма­
неврированию в вертикальной плоскости и умело оочетать 
оба зти маневрю>. 

БеаУСJlОВНО, роль Чкалова в развитии тактики и тех­
ники воздушного боя была огромна, и он был прав, когда 
с самого начала строевой службы старался убедить всех в 
необходимости летать и вести бой не только на болыIlхx 
И средних Bblcorax, но и у самой земли. Отсюда его брею­
щи4З ШJЛеты, бешеный вертикальный воздушный бой у 
самой земли, которые в начале тридцатых годов многим 
казались обычным воздушным лихачеством и хулиган­
ством, нарушением уставных норм и наставлеиий. 

Через десять лет после гибели Чкалова главпооом:ан­
дующий вне маршал авиации R. А. ВершиНIIП в газете 
«Комсомольская правда~ писал: 

«Велики заслуги Чкалова перед авиацией. Он был не 
только непревзойденным летчиком, выдающи:мся масте­
ром своего дела, но и создателем школы высшего пилота­

жа и школы испыанияя новых самолетов, автором такти­

ки истребительной авиации и творцом новейших фигур 
высшего пилотажа. Продолжая дело славного русского 
летчика - поручика Нестерова, впервые выполнившего 
мертвую петлю и применившего в воздушном бою та­
ран, Чкалов сам разработал и ВЫ:ПОJlНИЛ пятнадцать фи­
гур высшего пилотажа: восходящий штопор, ПОJlет вверх 
колесами и другие фигуры. Он доказал необходимость 
пилотирования на критически малых высотах. ЧкаJlОВУ 
принадлежит честь создания школы высшего пилотажа, 

впитавшей все лучшее и ценное, что создали такие м.~ 
мечательные русские летчики, как Нестеров ... » 

Так история подтвердила правоту ЧRалова. 



Глава 2 

ЗАВОДСКОЙ ЛЕТЧИК-ИСПЫТА ТЕЛЪ 

НА ЗАВОДЕ ИМЕНИ МЕНЖИНСКОГО 

I\ончилась первая и началась вторая пятилетка. 
Бурно развивалась социалистическая индустрия. 3а Г()ДЫ 
первой пятилеТRИ в стране была С()3дана авиационная 
промышлепность. Во второй пятилетке она про.Цолжала 
расти высокимн темпами. 

Центральный авиационный гидродинамичеСНl1"Й инсти­
тут (ЦАГИ) превратился в мощный научный центр. 

Газета «Беpmmер Тагеблатт» еще в 1928 году в 
статье ((Авиаци()пно-исследоватеЛЬСRая раоота в Совет­
СRОЙ России» писала, что «в настоящее время ЦАГП 
представляет собой, пожалуй, самое большое 11 лучшrе 
организованное исследоватеЛЬСRое учреждение в мире». 

Созданная в 1920 году Военно-воздупnr:ая аRздеиия 
имени Н. Е. Жуковского стала ежегодно выпускать СОТ­
ии высtlRообразованных командиров и инженеро&. Десятки 
летных и технических ШRОЛ обеспечивали новые форми­
рования частей ВВС. ОтRРЫЛОСЬ немало гражданских 
авиационных инстнтутов и техникумов. 

Были отмечены и первые достижения советCRОЙ: 
авиации. 

В 1927 году, накануне первого года первой пятилеТКII, 
на самолете «АНТ-3» под РУRОВОДСТВОl\{ летчика С. А. Ше­
стаRОВЗ был совершен перелет по маршруту Москва -
Токио - Москва. 3а 153 летных часа ЭRипаж преодолел 
22 тысячи километров пути. 

В июле 1929 года под управлением летчика-испыта­
теля М. М. Громова на самолете «АНТ-9» был продемон­
стрирован полет по кг,уговоиу маршруту: Москва - Бер~ 
лив - Парит - Рим - Лондон - Варшава - Москва. 
3а 53 летных часа трехмоториаll пассажирская машина 
преодолела 9037 Rилометров пути. 

В августе 1929 года экипаж самолета «АНТ-4» (<CTpa~ 
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па Советов») под командованием летчика С. А. Шеста­
кова совершил дальний полет по маршруту Москва -
Нью-йорк, преодолев за месяц расстояние 21250 кило­
метров. 

Советская авиация в первой пятилетке достигла зна­
чительных результатов, продемонстрировав высокие мак­

симальные скорости и высоты полетов новых самолетов. 

Валерий Павлович Чкалов был хороШ<t осведомлен о 
том, что сделано во всей стране в области авиации. 
Теперь его интересовали конкретные достижения завода 
имени Менжинского и задачи, стоявшие перед его кол­
лективом во второй пятилетке. Ведь он сам стал чле­
ном этого коллектива. 

Прежде всего Чкалову хотелось ближе познакомиться 
с творцом тех истребителей, на которых он летал до это­
го, и тех, которые предстоит впервые поднять в воздух 

ему, бывшему военному летчику Чкалову. Главный кон­
структор Николай Николаевич Поликарпов был старше 
Чкалова на 12 лет, вышел он из семьи сельского священ­
ника с Орловщины. Это был очень талантливый инженер 
и конструктор, хороший педагог, поклонник литературы, 
музыки, большой любитель спорта и рыбной ловли. 

О Поликарпове Чкалову много рассказывал испыта­
тель завода Александр Иванович Жуков, тот самый лет­
чик-инструктор Московской школы высшего пилотажа, 
который в ноябре 1923 года поднялся с Чкаловым, чтобы 
научить его фигурам воздушной акробатики. Жуков по­
внакомился с Поликарповым еще в 1923 году, будУЧИ 
членом комиссии по приему учебных самолетов, возглав­
ляемой Громовым. 

После окончания Петербургского политехнического 
института имени Петра 1 в начале 1916 года Николай 
Николаевич добился направления на Русско-балтийский 
завод «(Русбалт» ) к знаменитому авиаконструктору Си­
корскому. Сикорский в те годы, годы первой империали­
стической войны, создавал четырехмоторные самолеты­
бомбовозы «Илья Муромец» и проектировал истреби­
тель «С-16». 

Двадцатичетырехлетний Поликарпов был назначен 
ваведующим производственным отделом такого крупней­
шего предприятия РОССIIИ, каким был завод «Русбалт». 

Сикорский сразу обратил на него внимание и вскоре 
предложил участвовать в работе конструкторской группы 
по проектированию всех типов бомбардировщиков и 



истребителей. Заметив не обычные :констру:кторс:кие спо­
собности молодого инженера, Си:корс:кий настойчиво со­
ветовал Николаю Николаевичу полетать и научиться са­
мостоятельно пилотировать самолет. 

Пришла О:ктябрьс:кая революция, и Си:корс:кий эмигри­
ровал в США, став злейшим врагом Советс:кой страны. 
Н. Н. Поли:карпов остался верен России. Он в марте 
1918 года поступил на работу в Управление Военно­
Воздушного Флота и ВСlюре вместе с ним переехал из 
Петрограда в Мос:кву. 

В Москве он получил весьма ответственный пост на­
чальника производственного отдела велосипедного завода 

«Ду:кс», ставшего главным авиационным предприятием 
Советс:кой России. 

Но у молодой республи:ки явно не хватало средств для 
решения та:кой сложной и важной задачи, :ка:к создание 
своей авиационной промышленности. 

Это чувствовал и Поли:карпов, начавший с группой 
:констру:кторов прое:ктировать самолет-истребитель под 
мар:кой «ИЛ-400». Все заводс:кие работни:ки приветствова­
ли сообщение от 8 марта 1923 года о создании в стране 
Добровольного общества друзей воздушного флота 
(ОДВФ). Задачи общества выражал лозунг: «Трудовой 
народ, строй Воздушный флот». ОДВФ о:казывало прави­
тельству большую помощь в создании в стране мощной 
авиации. 

Начиналось развитие массового авиационного спорта. 
Во главе Центрального совета общества стояли 

И. В. Сталин, М. В. Фрунзе, Ф. Э. Дзержинс:кий, 
Н. А. Морозов. А:ктивпое участие в работе общестиа при­
нимали R. Е. Ворошилов и В. М. Молотов. 

Ч:калов нашел Поликарпова в :копстру:кторс:ком бюро. 
После официального зна:комства Николай Николаеви'{ 

по:казал летчику чертежи общего вида самолета-истреби­
теля «И-15» (<ЦRБ-3»). 

- Вы хорошо знаете, Валерий Павлович, предmо­
ственни:ка этой машины - самолет «И-5». Я несколько 
раз имел удовольствие видеть, как вы на нем «дрались» 

в воздухе со своим приятелем Анисимовым. Знаете, ска­
жу прямо - страшно, но и радостно было смотреть на 
ваш :кордебалет в воздухе. 

- Да будет вам, Ни:колай Николаевичl У вас на за-
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воде такой великолепный артист высшей акробатики, ка­
lЮFО и не сыщешь. 

- Это вы насчет Александра Ивановича? - улыба­
ясь, спросил Чкалова Поликарпов. 

- Ну, конечно, о нем. Вы не глядите, что он махонь­
КИЙ, СУХОНЬКИЙ да скромненький. Любого распотрошит в 
воздушном бою. 

- Вот вам вместе с товарищем Жуковым и придется 
испытывать наш «Цl\Б-3~. ОТ этого самолета мы ждем 
многого, как в скорости и высоте полета, так и в манев­

ренности. 

Николай Николаевич, видимо, невольно волновался, 
показывая виовь задуманные самолеты именно Чкалову, 
о котором был много наслышан. 

Около чертежей и схем ДРУГОl"О самолета - «ЦRБ-12» 
(<<И-16») - конструктор и летчик провели все осталъ­
пое время. Это был истребитель-моноплан, неоБыноo ту­
порылый, с JlJl3ка расположенным крылом, очень малых 
rеометрич.ее.ких размеров. В длину он доходил до 6 мет­
ров, а раамах крыльев не преRЫшал 9 метров. Да и ве­
сил он пеРВОНI:lЧ8ЛЬНО лишь 1354 килоrрамllLa.. 

Поликарпов надеЯJIСЯ создать нескопько модификаций 
этой машины для использования ее в качестве истреби­
теJIЯ, штурмовика, пикирующего бомбардировщика и 
учебноro самолета. 

На этом самолете впервые в стране была установле­
на бронеспинка, защищающая летчика от поражения ог­
нем при атаке противника с хвоста. 

у нового детища ПоликаРПО':lа было много и других 
новинок - убирающиеся шасси, эаКРЫJIКИ и зависающие 
:шероны, что D СОВОКУlIВости способствовало получению 
IJ высоких максимальных скоростей при атаках в бою, и 
минимальных при посадке самолета на аэродром. Пред­
полагалосъ, что «И-16» сможет развивать скорость 450-
500 километров в час. 

Чкалов, .как человек весьма не-посредственный, с от­
I\РЫТЫМ сердцем и ДУШОЙ, не МОI скрыть восторга. 

- ВОТ это, Николай Николаевич, будет то, что 
НУЖНО ... Великолепно заду маноl Предупреждаю, что аа 
эту машину я буду драться даже с вами, если вы ее на­
чнете спускать под откос ... 

Николu Николаевич сначала оторопел от такого пря­
~юго и для первого знакомства, может быть, и грубова­
того предупреждения, по тут же увидел в глазах Чкало-
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ва тот пламенный огонек, за который главный конструк­
тор ценил человека прежде всего. 

Он крепко пожал руку шеф-Шlлота, заключив: 
- Теперь знайте, что не пройдет и года, как мы 

должны поднять этого красавца в воздух.. Вам, Валерий 
Павлович, придется его научить летать... по-чкаловски. 

Валерий Павлович ответил просто: 
- Об атом не беСПОКОЙСR, Николай Николаевич. 
Никто из двух беседующих. не :шал тогда, что этот 

истребитель проживет длительную жизнь, будет участво­
вать во многих боях. 

3десь же Поликарпов познакомил Валерия Павловича 
с ведущим инженером «И-16» 3. И. Журбиной, которая 
стала работать с новым летчиком-испытателем и шеф-пи­
лотом завода. 

е тех пор Чкалов и Поликарпов часто встречались и 
в отделах конструкторского бюро, и возле чертежей опыт­
ных машин, и у макетов будущих самолетов, около ста­
пелей, и на аэродроме у боевых машин. 

Валерий Павлович полюбил завод. Он гордился тем, 
что его приняли в огромный коллектив, руки которого 
создавали опытные самолеты, а затем их тысячами изго­

ТОВЛRЛИ дЛЯ вооружения боевых частей вве. 
Летная станция авиазавода располагалась в юго-за­

падной части Центрального аэродрома имени Фрунзе, ря­
дом с огромным ангаром Отдела летных исследований и 
доводок (самолетов) ЦАГИ. Чкалов приезжал на завод 
ежедневно ранним утром. Если были полетные задания 
ЦКБ, то поднимался в воздух на опытных машинах и 
проводил испытания, а если был свободен, то помогал 
летчикам, сдатчикам серийных машнн, облетывая по два­
три самолета. 

Когда же не было полетов, Валерий приходил в опыт­
ный цех, забираJIСЯ в строящийся самолет или макет и, 
сидя в кабине часами, изучал до малейших деталей новое 
произведение коллектива завода. Частенько он спорил с 
конструкторами, всегда внимательно относившимися К 

замечаниям и требованиям ведущего летчика-испытателя. 
Из опытного цеха шеф-пилот шел в сборочный цех 

на серийные потоки и наслаждался, словно музыкой, раз­
ноголосым гулом труда. К Чкалову тянулась молодежь. 

Валерий часто говорил конструкторам: 
- Побывайте в нашей шкуре, будете строить маши­

ны такие, какие нужны советским летчикам. 
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И он предложил при аэроклубе завода создать не­
большую летную школу для работников завода и добил­
ся, чтобы для занятий выделили самолет «У-2». 

Первыми его учениками был конструкторы. Прежде 
всего сам Николай Николаевич Поликарпов, затем Дуб­
ровин, Таиров, Буксаков и другие, всего 11 человек. 

Летали перед работой с 6 часов утра и после ее за­
вершения, до захода солнца. Валерий Павлович не зря 
затратил на это много энергии - все его учлеты сдали 

экзамены в Центральном аэроклубе и получили права на 
самостоятельное управление самолетом. 

Валерия Павловича назначили председателем макет­
ной комиссии проектируемого истребителя «ЦКБ-З» 
{(сИ-15»). Построить макет поручили конструктору 
Александру Михайловичу Полякову. 

Когда все было готово, Чкалов пришел посмотреть, 
что собой представляет будущий (сИ-15». Ему очень по­
нравился внешний вид его. Шеф-пилот с разных стороп 
оглядел машину. Затем полез в кабину, и тут случился 
конфуз - послышался треск фанеры, и Чкалов чуть не 
провалился вниз. 

Сурово взглянув на Полякова, Валерий' Павлович 
строго позвал его: 

- Ну-ка, горе мое, лезь-ка ко мне, полюбуйся. 
Красивый молодой конструктор побледнел и поднял­

ся к пилоту, который резко отчеканил: 
- Убить, что ли, меня захотел? Так знай - я весь­

ма живучий! А ты в следующий раз считай, дорогуша, 
как следует да потолще выбирай фанеру. 

Досмотрев остальное, Валерий Павлович, прощаясь, 
сказал: 

- Не тушуйся, а продумай, как лучше сделать, да 
впредь, друг любезный, так не промахиваЙся. 

Kf>HCTPYKTOP считал, что теперь Поликарпов его на­
кажет и отстранит от работы. Но вы"снилось, что Чка­
лов ни слова не СI\азал главному об этом неприятном 
эпизоде. НИI\олай НИIшлаевич все узнал tlT других чле­
нов макетной IШМИССИИ П, конечно, креПI\О отчитал 
А. М. Полякова. 

Наступила осень 1933 года. Сентябрь был серый п 
туманный, и нужно было караулить погоду, Ч'Тобы вы­
рваться в испытательный полет. 
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5 сентября страну постигло большое горе - произо­
шла крупная воздушная катастрофа недалеко от Москвы. 
В числе других погиб талантливый организатор и энту­
зиаст советской авиации Петр Ионович Баранов, в тече­
ние последних двух лет возглавлявmий в Наркомтяж­
проме Главное управление авиационной промыmленно­
сти. Человек ВЫСОIШХ душевных качеств, хорошо знавший 
и чувствовавший самолет и летчика, он не раз выручал 
Чкалова в тяжелые минуты жизни. Это он вызволил его 
из брянск ой тюрьмы, определил летчиком в промышлен­
ность. 

Поликарпов и Чкалов все чаще вели беседы око­
ло опытного образца «И-15», постройка которого заканчи­
валась. Главный конструктор очень считался с мнением 
Валерия Павловича и был всегда доволен его активным 
вмешательством в конструирование самолета. 

В один из октябрьских дней 1933 года из ангара за­
вода вьшатили новенышй одноместный истребитель-по­
лутороплан «И-15» с мотором М-22 воздушного охлаж­
дения. Сегодня он будет поднят в первый полет. 

Валерий Павлович в предполетные минуты держался 
спокойно и уверенно - он знает все детали проектирова­
ния и строительства новой машины, знаком почти со все­
ми людьми завода, кто строил этот самолет. 

Но он отлично также понимает, что все расчеты и все 
наземные предполетные исследования и испытания пока 

еще не дают твердой гарантии в однозначности поведения 
новой машины в воздухе. Поэтому так взволнованы глав­
ный конструктор и его помощники. Поэтому от испыта­
теля требуется величайшее присутствие духа, хладнокро­
вие, бесстрашие и, безусловно, великолепное мастер­
ство. 

Тысячи людей ждут от летчика ответа: «Ну как са­
молет?» Испытателю вручают чаяния и надежды огром­
ного коллектива, плод его ума и усилий. Он, летчик­
испытатель, - одно из звеньев в сложной цепи коллек­
тивного труда. И он не имеет права по своему лишь 
усмотрению подвергнуть ненужному риску результат об­
щих усилий. 

«Значит, смелость и величайшая осторожносты) - так 
думает про себя собранный, сосредоточившийся mеф­
пилот. 

Наконец все оформлено. Поликарпов и Чкалов обме­
ниваются пожеланиями. Летчик в кабине. Самолет дела-
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ет несколько пробежек по Центральному аэродрому, за­
тем немного отрывается от земли. Все идет гладко. 

Можно теперь аарулить к самой дальней границе 
аэродрома и оттуда начать против ветра валет. Машина 
мягко отделяется от земли и, быстро набирая высоту, уже 
петит высоко над аэродромом. Заводские инженеры, ра­
бочие и служащие с затаенным дыханием следит за пер­
вым полетом Чкалова на «И-15». 

Растроганный, перенервничавший Поликарпов спе­
шит к подрулившему после блестящей посадки самолету. 
Чкалов попадает в объятия творца машины. Николай Ни­
колаевич целует и мнет сурового на вид летчика, кото­

рый громко, чтобы было слышно многим, кричит: 
- Ну и красота! С победой тебя, Николай Нинолае­

БИч! Молодцы вы все! 
Главный нонструнтор и летчин долго обсуждают по­

лет, продолжавшийся всего лить иеснолько минут. 

А далее начинается нропотливая, с победами и пора­
жевиями работа по доводне и совершенствованию новой 
машины. От полета к полету программа испытаний 
усложняется, и летчин должен все время быть начеку п 
быть готовым н худшему. 

Ногда Чкалов начал первые испытательные полеты 
па самолете «И-15», на том же Центральном аэродроме 
уже нескольно дней летал его лучший друг Анисимов -
летчин НИИ ВВС Нрасной Армии. 

Александр Фролович Анисимов на самолете «И-5» де­
монстрировал внепосредственной БЛИЗ0СТИ от земли фи­
гуры высшего IШлотажа, прнменяемые в воздушном бою. 
Эти полеты сни?>шлись на нинопленну - готовился учеб­
ный фильм для строевых летчинов-истребителеЙ. 

Валерий Павлович знал, что Анисимов сегодня, 
11 онтября 1933 года, должен завершить работу с кино­
операторами, и поспешил захватить друга около его са­

молета, чтобы договориться, кан вместе провести вторую 
половину дня. 

Октябрьское утро было тихим и солнечным. Валерий, 
подойдя к стоянкам военных самолетов, заметил уже го­
товый н полету «И-5». Александр Фролович стоял не­
далеко от самолета с нинооператором. На летном поле 
устанавливалась нинОаппаратура. 

Валерий приneтствовал товарища: 
- АI Народному летному артисту, нипозвезде 

Фролычу - привет! 
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- Дрессировщику новых истребителей почте-
ние! - улыбаясь, ответил Анисимов. 

Кинооператор уехал на старт. ЛетчИlШ отошли еще 
дальше от «И-5>>>> в поле аэродрома. Чкалов достал ши­
карные папиросы «Герцеговина флор» и, угощая това­
рища, сназал: 

- Ну, Шурка, сегодня едем на ипподромl - и отпра­
вился 1\ ангарам завода. 

Он уже перенлючился на мысли о предстоящем поле­
те на «И-15», ногда услышал ревущий мотор. Валерий 
обернулся и увидел, что самолет Анисимова после про­
бы двигателя начал рулить на старт. А еще через не­
сколько минут «И-5» пронесся над Чкаловым, проделы­
вая на взлете запрещенный двойной переворот сначала 
влево, затем вправо. 

ЧI\аЛОВ подошел к стоянке заводских самолетов, ког­
да заметил, что Анисимов делает уже третий раз пикиро­
вание прямо на киноаппарат, а затем с высоты метров 

около пятидесяти вздымает самолет, заканчивая фигуру 
иммельманом. 

Чкалов хотел было войти в двери заводского ангара, 
но снова услышал ревущие на пикировании воздушный 
винт и мотор самолета, поверну.'! голову назад, замер на 

секунду и вдруг неистово, с отчаянием, закричал: 

- Что оп делает?! - и что было силы побежал в по­
ле, к центру аэродрома. 

Валерий Павлович отлично видел, как Анисимов со­
вершенно безошибочно вывел самолет из пикирования 11 

пошел на полунетлю, чтобы в верхней точке перевернуть 
самолет из положения вверх нолесами в нормальное, тем 

самым запершив фигуру иммельман. Но Анисимов, 
выйдя в верхнюю точку, застыл в положении вниз 
головой и, не меняя его, начал резко просаживаться 
вниз. 

Чкалов бежал, ничего не видя, кроме «И-5», падаю~ 
щего вверх 1\олесами. 

- Вывор;и! Выводи! Ногу резкоl Резкоl Ногуl - за­
дыхаясь, вне себя кричал Валерий. 

Но самолет даже пе свалился на крыло. Он таи и 
грохнулся на посадочный знак в положении вверх ноле­
сами. 

Аварийная 1\ОМИССИЯ заключила: катастрофа произо­
шла оттого, что переломиласъ педаJlЬ ножного управле-
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ния рулем поворотов, без которого иа малой высоте He~ 
возможно было перевернуть «И-5» в нормальное поло­
жение. 

После этого несчастья Чкалов стал более холодно от­
носиться к Поликарпову, считая, что он и работавший 
с ним конструктор Григорович где-то допустили просчет 
в конструкции. 

Ему припомнился летчик Арцеулов, лежащий с поло­
манными рукой и ногой под обломками первого истреби­
теля Поликарпова «И-400» «(И-1»). Он видел, как BЫ~ 
прыгивал с парашютом из попавшего в штопор «И-1» 
длинный, огромный Громов. 

Валерий был очевидцем разрушения на девятом по­
лете поликарповского двухместного истребителя «2И-И1. 
при испытании на скорость, когда погибли летчик-испы­
татель Филиппов со своим хронометражистом. 

А теперь эта педаль и Шурка Анисимов. 

АВАРИЯ НА «И-15» 

Подошла зима. Снежный покров скрыл летное 
поле. На самолете «И-15» колеса шасси заменили лы­
жами. 

Однажды при полете на максимальной скорости не­
ожиданно оборвался узел крепления переднего амортиза­
тора левой лыжи, и ее носовая часть опустилась вниз. 
С такой неисправностью при посадке машина могла за­
цепить грунт вертикально вставшей лыжей, па большой 
скорости перевернуться через нос и грохнуться на спину, 

или, как говорят леТЧИI\И, сделать «капот». 

Валерий Чкалов даже не подумал оставить самолет, 
выпрыгнув с парашютом. Чтобы маl\симально уменьшить 
посадочную СI\ОРОСТЬ, Чl\алов подвел самолет к земле на 
большом угле атаки крыла, мотор при этом работал на 
полной мощности. Машина с задранным носом медленно, 
вибрируя и вздрагивая, парашютировала, просаживалась 
вниз. Когда оставалось до земли не больше метра, Чка­
лов выключил зажигание мотора, самолет плюхнулся на 

снежную полосу и тут же перевернулся. Но это был не 
скоростной <<Капот». Чкалов висел вниз головой и ждал, 
когда ему помогут освободиться от привязных рем­
ней. 

Вскоре летчик выбрался из-под машины и, не обра­
щая внимания ни на ПОЛИl\арпова, ни на директора за-
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вода и врача, обошел вокруг лежавшей вверх пузом ма­
шины и, заметив уже вертевшегося здесь механика, хлоп­

нул его по плечу и, смеясь, проокал: 

- Ну и хороша твоя машина - перевернулась, а 
ведь целехонькая ... 

Затем он подошел к Поликарпову и, делая вид, что 
ничего серьезного не произошло, тихонько сказал глав­

ному IЮНСТРУКТОРУ: 

- Не унывай, Николай Николаевич! Растить детей 
не так просто. Ты уж лучше подумай, как ее теперь-то, 
не сломав, обратно на ноги поставить. 

Поликарпов не выдержал и, обняв Валерия, с дрожью 
в голосе сказал: 

- Спасибо великое, Валерий Павлович! 
Чкалов добродушно буркнул, садясь в санитарную 

машину: 

- Брось ты, дорогуша... Давай чини быстрее, а то 
ведь нам с тобой еще летать да летать ... 

Сбежавшиеся со всех сторон люди аплодировали Чка­
лову и кидали вверх шапки. 

Решение ЧI{алова прежде всего спасти самолет имело 
огромное значение как для завода, так и для обороны 
страны. 

Поликарпов в короткий срон устранил обнаруженный 
дефеI\Т шасси, и ЧI{алов быстро заI\ОНЧИЛ все испытания 
«И-15», после чего его внедрили в серию. Вскоре НИI\О­
лай Николаевич этот тип машины выпустил с более мощ­
ным мотором, дав ему название «И-15-бис». Этот истре­
битель имел маI\симальную скорость 370 I\илометров в 
час, ПОТОЛОI\ ОI\ОЛО 10 I\илометров, дальность 800 I\иломет­
ров. Он был вооружен 4 пулеметами калибра 7,6 милли­
метра. 

А еще через четыре года этот самолет был доскональ­
но модернизирован и получил название « ЧаЙI\а» 
( «И-153» ) . 

Это был истребитель с убирающимися шасси, он обла­
дал СI\ОРОСТЬЮ 443 километра в час. Он строился большой 
серией и пользовался популярностью у наших летчиков 
в боях с японской авиацией на Халхин-Голе и в войне с 
белофиннами. В то время это был самый лучший из ког­
да-либо созданных истребителей-бипланов. 

Выпрыгни Чкалов из опытной машины снеисправной 
лыжей, вряд ли страна получила бы такое грозное ору­
жие, каI\ИМ оказался «И-15». 



ЧКЛЛЙВ ВЕДЕТ ТВОРЧЕСКИЕ СПОРЫ 

Продолжая испытания «И-15»), Чкалов зорко следил 
за проеRтированием, а затем сборной нового истребителн 
«И-16». 

В денабре 1933 года новый самолет вывели на аэро­
дром. Но все нан-то не ладилось - «И-16») подготовили 
н полету тольно в нанун Нового года. 

На 31 денабря был назначен первый вылет, который 
Валерий Павлович выполнил блестяще. 

Дальнейшие испытания по программе также проходи­
ли без особых затруднений. Правда, в одном из полетов 
Чкалов не смог убрать шасси из-за больших физичесних 
наГРУЗОR на ручну подъемного механизма. Таное же за­
труднение испытывал летчин, управляя занрылнами. 

По замечаниям Чналова Поликарпов переделал все 
механизмы уборки и выпуска шасси и занрылнов, заменив 
ручное управление механизированным, с применением 

пневматических приводов. 

После таних доработон испытательные полеты на 
«И-16» продолжались довольно успешно. Но однажды, 
при заходе на посадну, Валерий Павлович никак не мог 
выпустить шасси. С земли видели, что в воздухе проис­
ходит что-то неладное, но помочь ИСП.ытателю ничем не 

могли. 

А летчин все же Доиснался в полете до неисправ­
ности - трос лебедни механизма, управляющего шасси, 
вытянулся, ослаб и свеРНУЛСlI в петлю, что и застопори­
ло выход левой ноги шасси на место. 

Набрав побольше высоту и бросив управление, испы­
татель пытался дотянуться рунами до ЗЛОПОЛУЧНОЙ петли. 

Самолет в это время перешел в такое затяжное пикиро­
вание, что летчин еле успел уклониться от удара о зем­

лю, заставя машину снова набрать высоту с опасной пе­
регрузкой, от RОТОРОЙ потемнело в Г.'Iазах даже у T3ROrO 

богатырской силы человена, наним был Чкалов. 
Чтобы заставить выйти левую ногу шасси в ПО.'Iоже­

ние ДЛlI посадки, Валерий Павлович применил все свое 
мастерство, все, что он научился делать D полете, в TO~I 

числе и :вопреки ИНСТРУНЦИlIМ. Он совершал одну фпгуру 
за другой, тем самым меПЯlI значение перегрузон на са­
молет по силе и направлению. Тут были отвесные затяж­
ные пикирования с использованием полной мощностп мо­
тора, после чего летчин заставлял «И-16» ввинчиватьсн в 
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небо то левым, то правым штопором или резкой, МНОГО­
витковой бочкой. 

Он делал петли Нестерова, иммельманы, перевороты 
через крыло и другие фигуры высшего пилотажа. 

Испытатель был уже на грани изнеможения, тан KaIi 

производил пилотаж более 30 минут. Да и бензина в ба­
ках оставалось совсем мало. 

Чкалов еще раз набрал высоту и снова бросил CBOU 

неисправный самолет в пике, И3 ко"'орого вывел его С та­
кой огромной перегрузкой, что на какое-то малое lIремя: 
потерял сознание. А когда снова пришел в себя, то уви­
дел по сигнальным огням, что все в порядке - шасси 

выnустились и стали на упоры и защелки. 

Так Валерий спас опытный «И-16» и дал этому тнпv 
истребителя путевку на необыкновенно долгую боевую 
жизнь. Самолет намного пережил самого испытателя. 

Победе Чкалова радовалось все конструкторское бю­
ро и весь многотысячный коллектив авиационного завода. 

Об этом полете слухи ДОШJIИ до наркома тяжеЛОI[ 
промышленности Сер го Орджоникидзе, который вскоре 
пригласил к себе конструктора и шеф-пилота. После бе­
седы с наркомом Николай Николаевич коренным обра­
зом переделал все управление шасси на новом истре­

бителе. 
В последующих испытательных полетах были пеЛУЧА­

ны высокие характеристики машины: максимальная ск,)­

рость 454 километра в час, потолок 9,2 километра, даль­
ность 820 километров, время подъема на высоту 5 RИЛ()­
метров 6,2 минут:ы. ЭТО позволило Главному управлению 
авиапромышленности принять предложение Поликарпов"! 
спроектировать и построить ряд модификаций само­
лета «И-16)}. 

Однако против этого возражало Управление ВоеНПI)­
Воздушных Сил Красной Армии, считавшее, что «И-l0.>, 
во-первых, очень сложен в пилотировании и, во-вторых, 

вряд ли будет выходить И3 штопора. Существовавшая 11 

те годы теория о штопоре говорила, что самолет с тол­

стым профилем, как у «И-16», не должен входить в што­
пор, а если уж войдет в вего, то ни за что не выйдет. 
Не выйдет! .. 

В спор с номандованием ВВС вступил Валерий Павло­
вич. Он проявил при этом в полную меру свой бескомпро­
миссный и настойчивый характер и неuБЫRновенный лет­

ный талант. 



В доказательство высоких летных качеств испытывае­
мого самолета Чкалов после выполнения каждого испыта­
тельного задания стал систематически завеРIПать полеты 

фигурами ВЫСIПего пилотажа. Все любовались и восхища­
лись «И-16», но многие говорили: «Ну чего вы хотите! 
Это же Чкалов летает! А он и на палке сможет сделать 
то же самое ... » 

Тогда по предложению Валерия Павловича в Нарком­
тяжпроме было принято реIПение подвергнуть «И-16» 
летной экспертизе. В экспертную группу ввели двух за­
водских летчиков-испытателей и двух из НИИ ВВС. За­
ключение экспертов, в общем, было положительное, но 
они советовали все же управление самолетом упростить. 

Против такого предложения ПРОМЫIПленность не возра­
жала, так как Поликарпов уже раныпe обещал Чкалову 
кое-что сделать в этой части. Более остро IПел разговор о 
IПтопоре. Комиссия, возглавляемая профессором Военно­
ВОЗДУIПной академии имени Жуковского Журавченко, 
произведя расчеты, сделала вывод, что «И-16» из IПтопора 
не выйдет, а поэтому он как самолет-истребитель будет 
бесперспективен и дальнеЙIПие его испытания бессмыс­
ленны, пока не будут приняты соответствующие меры. 

Споры привели к тому, что директор завода собрал со­
вещание и, ВЫСЛУIПав отрицательное заключение специа­

листов-аэродинамиков, обратился и IПеф-пилоту завода 
Чкалову: 

- А как ты, Валерий Павлович, ОТИОСИIПься к этому? 
Летчик встал, оглядел всех и, обращаясь к профессору 

Журавченко, сиазал: 
- Что касается неболыпгоo вертикального оперения 

и очень развитого горизонтального, то это, по-моему, не 

является дефектом. Ведь я уже давно делаю на «И-16» 
все фигуры высшего пилотажа и точно знаю, что и што­
пор, пусть даже плоский, ему не помеха. И я вам это 
докажу не на словах или бумаге, а на деле, в полете. 

Дирекция долго боялась пустить Валерия в полет для 
испытания «И-16» на IПтопор, хотя главный конструктор 
не сомневался в успехе летчика. 

Чкалов переругался с администрацией завода, ездил 
несколько раз в НаРIЮМТЯЖПРОМ и все же вырвал разре­
IПение испытать «И-16» на штопор. 

По собственной инициативе шеф-пилот пошел на риск, 
чтобы реабилитировать весь коллектив завода, членом ко­
торого Чкалов считал себя не только по закону, но и по 

106 



совести. Он защищал не честь мундира, он отстаивал хо­
ротую машину, необходимую армии. 

День был воскресный, солнечный, но с густой дымкой, 
которая, особенно над Москвой, часто создает пелену, рез­
ко снижающую видимость. 

Чкалов внимательно осмотрел заново переложенный 
парашют и тщательно его подогнал. Он редко делал это 
сам, обычно доверяясь технику-укладчику. 

Перед этим полетом испытатель был весьма сосредо­
точен. Ни с кем не разговаривая, медленно подошел к са­
молету, не торопясь забрался в кабину, долго регулиро­
вал привязные ремни и, приладив на шлеме летные очки, 

наконец дал механику сигнал на запуск мотора. 

Самолет взлетел и тут же скрылся за пеленой дымки. 
Шли минуты. Поликарпов так разволновался, что его на­
чало трясти. Да и были причины для такого чрезмерного 
волнения. 

Лишь через 20 минут появился самолет над Централь­
ным аэродромом, снижаясь к зеЮlе в положении вверх 

колесами. Однако над ангарами истребитель перевернул­
ся и, заняв нормальное положение, круто пошел вверх. 

Все следили за каждым движением Чкалова, который с 
высоты 2 тысячи метров вдруг ввел «И-16>} в левый што­
пор и через несколько витков приостановил вращение 

машины и вновь набрал высоту. Затем истребитель за­
вертеЛСJI в штопоре правого вращения и после третьего 

витка перешел в нормальный режим пикирования, чтобы 
затем на боевом развороте выйти на высоту вдвое мень­
шую, чем было вначале. С 1000 метров «И-16>} заштопо­
РИJI сначала влево, а потом вправо. Закончив задуманную 
программу демонстрации штопорных свойств испытывае­
мого истребителя, Валерий Павлович решил показать но­
вую машину во всем блеске у земли. 

Это было невыразимо красиво и в то же время страш­
но. Николай Николаевич никогда не думал, что человек 
может так изумительно летать у самой земли, не боясь 
смерти. Забыв, для чего на самом деле делал полет ис­
пытатель, главный конструкт{)р кричал в отчаянии: 

- Боже мой! Да зачем он так риснует! 
Нанонец CaMOJleT сел. Навстречу подруливавшему на 

стоянку «И-16>} люди бежали со всех сторон. Опасаясь 
кого-нибудь зацепить вращающимся воздушным вин­
том, Чкалов вынужден был преждевременно выключить 
мотор. 
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Поликарпов словно вдруг очнулся и тоже побежал к 
самолету. Не дав Валерию выпрыгнуть из кабины .маши­
ны, главный конструктор долго обнимал и целовал смею­
щегося пилота. 

Так наука была (<подправлена» экспериментом Вале­
рия Павловича, в результате чего «И-16~ вскоре приняли 
на вооружение и запустили в крупносерийное производ­

ство в нескольких модификациях. Именно Чкалов дал пу­
i'tШку в жизнь этому самолету. Типы .м 4, 6 и 10 
Емели по два пулемета «ШНАС~ в центроплане. А «И-16~ 
типа .м 17 с мотором М-25 имел по две пушки «ШВАН. 
20-мм калибра и два пулемета «ШНАС» и мог принять на 
бомбоцержатели наружной подвески до 200 килограм­
мов бом6. 

Здесь уместно отметить, что в процессе почти десяти­
летней боевой эксплуатации самолета «И-16. в частях 
ВВС строевые летчики-истребители никогда не жалова­
лись ни на сложность управления, ни на его штопорные 

свойства. 
В 1939 году был выпущен 24-й тип самолета «И-16 •. 

С мотором М-62 он развивал скорость 525 километ­
ров в час. 

Летчик-испытатель Чкалов, защитив «И-16» и выведя 
его на широкую дорогу боевой службы, безусловно, со­
вершил самый настоящий подвиг. и жаль, что история 
нашей авиации ДО сих пор его так не квалифицировала, 
а художественная литература не воспользовалась им для 

создания яркого произведения. 

Между тем истребитель «И-16. показал свои высокие 
боевые свойства уже в 1936 году. Такие прославленные 
советские истребители, как Борис Смирнов, Михаил ЯI{У­
шин, Анатолий Серов, на самолетах «И-16» били отбор­
ных асов Германии, которые дрались на только что при­
сланных в Испанию истребителях новой КОНСТРУIЩИИ 
«МЕ-109*. 

В 1937 и 1938 тодах наши летчики-добровольцы, помо­
гая китайскому народу отстоять свою независимость от 
посягательств японских милитаристов, так же успешно 

сражались на самолетах «И-16*. Силу модернизированных 
«И-16~ японские летчики особенно хорошо почувствовали 
в 1939 году, когда их армия вторглась в пределы Мон­
гольской Народной Республики. Выполняя свой интерна­
цпональный долг, советские летчики-истребитеJlИ на пу­
шечных «И-16» и истребителях типа «Чайка» только 
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в боях с 20 по 30 августа 1939 ro~a ебили 204 японских 
самолета. 

В период борьбы с белофиннами, несмотря на весьма 
трудные зимние условия - туманы, снежные метели и 

)Юроэы до 40 градусов, советские летчики-истребители на 
самолетах «И-16» вели успешные воадушные бои. 

И наконец, «И-16» прекрасно показал себя в первые 
годы Великой Отечественной войны. 

Звание 1-го гвардейского истребительного полка по­
лучила часть, отлично дравшаяся с немецкой авиацией 
именно на истребителях «И-16» к{)нструкции Н. Н. Поли­
карпова, путевку в долгую жизнь которым дал Чкалов. 

А 728-й полк лишь в марте 1943 года одним из по­
следних сдал самолеты «И-16» и получил истребители 
новой, более современной конструкции. 

В спорах с учеными, КОНСТРУRторами и инженерами 
Валерий Павлович почувствовал, что знаний у него уже 
далеко не достаточно и что их нужно постоянно попол­

нять. Он стал чаще вести беседы в ROHCTPYKTOPCKOM бюро 
С Поликарповым и с его талантливыми учениками-кон­
структорами и ведущими инженерами. 

ЧRалова всегда интересовало, KaR RОНС1'РУКТОРЫ нахо­
дят наивыгоднейшие соотношения между прочвостью и 
СRОРОСТЬЮ, прочвостью и маневренностью, маневрен­

ностью и устойчи:востью, какими методами предупреж­
дают появление на самолете вибрации. 

На эти темы Валерий го:ворил с Н. М. Бахрахом, 
А. Г. Ротенбергом, д. Н. :кургузовы,' л. Ф. Б4IДРОВОЙ, С 
В. Б. Шавро:вым, с А. Н. Поляковым, 3. И. Журбиной И 
другими специалистами. 

Теперь Чкало:в должен был на практике проверятт. 
точность н пра:вильность всех тееретических расчетов и 

ВЫRладок. На заводе ему никто и никогда не говорил: 
«Это можно, этего нельзя ... Параграф такой-то гласит ... » 
3а пего нин то ничего не решал, да и не мог этого сде­
лать при всем желании. Это отвечало харанте,у Вале­
рия, но в этом занлючалась и неимоверная труд­

ность. 

:Конечно, постоянный совеТЧИR испытателя - кон­
структор. ОднаRО научить новый самолет летать может 
Т{)ЛЬRО летчик-испытатель. Но наное это сложное и труд­
ное делоl 
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А СТРАНА КРЕПЛА 

Авиационная промышленность наращивала темпы 
развития. На Волге, в Сибири, на "УI\раине, в "Узбекиста­
не вырастали гигантские самолетостроительные, моторо­

строительные, приборостроительные заводы. 

"Укрепляли и расширяли свои базы конструкторские 
. бюро широко известных конструкторов, поднимали твор­
ческий уровень молодые конструкторы. 

Андрей НИRолаевич Туполев после четырехмоторных 
бомбардировщиков «ТБ-З» «(АНТ-6») выпускает шести­
моторные самолеты «АНТ-16» и «АНТ-22», а вслед за 
ними в воздух поднимается гигантский «АНТ-20» «(Мак­
сим Горький»), И тут же начинает испытываться самолет, 
специально созданный для побития рекорда дальности под 
названием « Р Д» ( «АНТ -25» ). Гражданская авиация по­
лучает «АНТ-35». 

Появляются первые самолеты авиаконструктора 
С. В. Ильюшина. Молодой конструктор А. С. Яковлев на­
ряду с большим Rоличеством типов великолепных спор­
тивных и учебных самолетов начинает создавать боевые 
машины. 

На самостоятельную дорогу конструирования выходят 
бывшие соратники - ученики А. Н. Туполева А. А. Ар­
хангельский и В. М. Петляков. 

Четырехмоторные бомбардировщики оригинальной 
конструкции создает талантливый В. Ф. Болховитинов. 
Организуются новые конструкторские коллективы 
А. И. Микояна и М. И. Гуревича, С. А. Лавочкина, 
В. Г. Ермолаева. 

Завод, на котором работал Чкалов, кроме истребителей 
конструкции Поликарпова, выпускает пушечные истреби­
тели «ПИ-1» и «ПИ-2», созданные старейшим конструк­
тором Д. П. Григоровичем. 

Знаменитый инженер-конструктор «самолетных этаже­
рок» В. С. Вахмистров уже сажает в воздухе истребитель 
на многомоторный «ТБ-3» и разрабатывает проект ис­
пользования «И-16», подвешенных под самолет-носитель 
в качестве пикирующих бомбардировщиков. 

Крупными сериями выпускаются авиадвигатели, раз­
работанные конструкторскими организациями, которые 
возглавляют главные конструкторы В. Я. Климов, 
А. А. Микулин, А. Д. Шевцов. Большой вклад в это дело 
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внесли также А. А. Бессонов, В. А. Доорынин, 
А. П. Островский. 

Константин Эдуардович Циолковский после своих тру­
дов - «Реактивный аэроплаю), «Реактивный двигатель» 
и «Парогазовый турбинный двигатель» - в 1935 году пуб­
ликует научную работу «Наибольшая скорость ракеты», 
в которой исследует проблемы развития ракетоплавания. 

Н. Э. Циолковский, Б. С. СтеЧRИН и В. В. Уваров 
упорно трудятся над созданием турбореаRТИВНЫХ двига­
телей. А ROHCTPYhTOP А. М. ЛЮЛЬRа разрабатывает кон­
струкцию турбокомпрессорного воздушно-рею{тивного 
двигателя. 

Естественно, что практичеСRие достижения науки и 
техники нашли немедленно отражение в победах совет­
ских JIетчиков. 

Одной из блестящих побед совеТСRОЙ авиации n 
1934 году Чкалов считал эпопею по спасению пассажи­
ров и команды парохода «ЧеЛЮСRИЮ). Направляясь на 
остров Врангеля для смены ЗИМОВЩИIюв и пройдя весь 
Северный морской путь, вблизи цели, в Беринговом про­
ливе, пароход был затерт и после многомесячного дрей­
фа раздавлен льдами студеного ЧУRОТСКОГО моря. 

104 человека, из них двое малышей, оказались на арк­
тичеСRОЙ льдине, под OTRPblTblM небом, на морозе ниже 
30 градусов при нещадном, проннзывающем ветре. 

Многие советские летчики предложили свои услуги 
созданной во главе с В. В. Куйбышевым правительствен­
ной комиссии по спасению чеЛЮСRинцев. Валерий Пав­
лович был одним из них, но ему и директор завода, и 
начальник Главного управления авиационной промыш­
ленности вполне резонно говорили: «Хорошо, ты уле­
тишь. А RTO вместо тебя будет испытывать «И-15» и 
.И-16»?» 

Чкалов не знал покоя все дни апреля и чрезвычайно 
радовался, ногда на самолетах «ТБ-1», «Р-5» и «флей­
стер» советские пилоты, невзирая на IЮЗnИ арктической 
нрироды, проявляя бесстрашие, самоотверженность и вы­
сокое летное мастерство, вывезли всех людей, ОI,азавших­

ся в беде. 
ОкончатеJlЬНО успокоился Валерий, ногда прочитал в 

газете, что всех спасенных погрузили на пароходы. Семе­
рых летчинов - Ляпидевского, Леваневсного, Водопьяно­
ва, Каманина, Молокова, Слепнева и Доронина, - СlIаса­
телей челюснинцев, правительство наградило впервме 
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усгановленным почетным званием Героя t.oBeTcKoro 
Союза. 

Летом 1934 года Чкалов ста.1 свидетелем полетов за 
границу военных летчиков, в составе которых был и я, 
его соратник по испытательной работе в НИИ ВВС. 

После нашего возвращения Валерий с пристрастием 
допрашивал меня о французской школе высшего пилота­
жав Этампе. 

Когда я рассказал о пятерке, летавшей вверх колеса­
М!I в плотном строю и проводившей в этом положении 
стрельбу по наземным целям, Чкалов промолвил: 

- Вот это МОЛОДЦЫ фраНЦУdЫ! А у нас еще не все 
на чальники понимают пользу таких полетов. Только и 
знают что наказывают. 

- Ну а кто тебе запрещает? - возразил я. 
- Да рааве, Ягор, я один представляю истребитель-

ную авиацию? Ведь о всех ВВС веду речь. Обо мне нз 
беспокойся - я теперь вольный казак ... 

Но еще большую радость Валерию принесла победа 
трех советских испытателей - летчиков М. М. Громова 
и А. И. Филина и штурмана И. Т. Спирина, - которые 
осенью 1934 года за 72 часа на самолете «АНТ-25» про­
летели по замкнутому маршруту 12411 километров и 
установили новый мировой рекорд в этом классе 
дальности. 

Чкалов чрезвычайно гордился своим бывшим инструк­
тором серпуховской школы М. М. ГРОМОВЫМ, который за 
этот полет получил звание Героя Советского Союза, а его 
спутники ордена Ленина. 

Наконец-то ЧItаловы получили квартиру в новом до­
ме М 76 по Ленинградскому шоссе, напротив Централь­
ного аэродрома. Редкий вечер теперь было тихо у Чка­
ловых. После потери одного из самых близких друзей, 
каrшм был для Валерия Александр Фролович Анисимов, 
Чкалов стал чаще домоседничать, принимая за широким 
столом появлявшихся В Москве василевских родных и 
знакомых, летчиков, инженеров и механИIЮВ - сослу­

живцев по НИИ ВВС и многих .заводских товарищей. 
Нринимать и угощать людей у себя дома Чкалов лю­

бил до самозабвения. Ольга Эразмовна постепенно при­
выкла к такому хлебосольству мужа и всячески помо­
гала ему. 

Прикааом народного комиссара тяжелой промышлен­
ности Серго ОРДЖОНИКИД;1е за беззаветную летную испы-
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тательную раtюту Чкалова наградили легковой машиноlit 
производства Горьковского автомобильного завода. Вале­
рий любил на ней пока тать жену и сьша, да и многочис­
mшпых друзей и знакомых. 

Продолжая испытания «И-15.> и «И-16.>, Валерий 
Павлович после полетов подолгу засиживался в конструк­
торском бюро, участвуя в создании нового истребителя 
«И-17.>, который, как и «И-16.>, проектировал{:я монопла­
ном с низко расположенным крылом. Новый истребитель 
имел мотор водяного охлаждения типа «М-100.>. 

«(ВАША ЖИ3НЪ ДОРОЖЕ НАМ ЛЮБОЙ МАШИНЫ) 

Наступила весна 1935 года. Как и всегда, 1 Мая в 
МОСБве на Красной площади состоялся парад, в нотором 
приннмало участие большое колич:ество тяжелых и сред­
них бомбардировщИIЮВ, разведывательных и истребитель­
l!ЫХ самолетов. 

Чкалов пронесся над Красной площадью на красно­
крылом «И-16~. 

А 2 мая вся воздушная армия из неСRОЛЬКИХ сот са­
молетов выстроил ась на летном поле Центрального аэро­
дрома имени Фрунзе. Перед самолетами - чеТRие ряды 
летчиков, штурманов, воздушных стрелков, механиков и 

мотористов. 

Проходя мимо выстроившихся военных ЭRипажей, Ва­
лерий глядел на них с некоторой завистью и ловил себя 
на том, что продолжает скучать по авиации Военно-Воз­
душных Сил, с RОТОРЫМИ он не по своей вине распро­
ща:ICЯ два с половиной года тому назад. 

Солнце поднимал ось все выше и пригревало собрав­
шихся на парад. 

Валерий Чкалов в летной куртие, шлеме и летных 
перчатках стоял перед маленьким истребителем, похожим 
на ласточку с красными RрЫЛЬЯМИ. Послыmалась номан­
да. Аэродром затих. 

Сталин, Ворошилов, Орджоникидзе обходили ряды 
участников наземного парада. Чкалов ПО)J;ТЯНУЛСЯ, по­
военному приложил руку к летному шлему. Сталин оста­
новился около Чкалова. Ворошилов представил его Иоси­
фу Виссарионовичу, тот задал несколыю вопросов летчи­
ку. Чкалов отвечал иратко и ч:еТRО. Сталин вглядывался в 
лицо пилота. Затем JJодошел ближе R краснокрылому са­
молету, снова расспрашивая испытателя. Очевидно, Воро-
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Шилов и Орджоникидзе уже достаточно рассказали о бес­
страшном пилоте Сталину, и тот тепло и внимательно 
оглядывал Чкалова. 

- А почему вы не пользуетесь парашютом? - задал 
вопрос Сталин. 

Чкалов, немного подумав, ответил: 
- Я летаю на опытных машинах. Они весьма ценны, 

и губить их очень жалко. Обычно стараешься спасти 
машину. 

Иосиф Виссарионович улыбнулся. 
- Ваша жизнь дороже нам любой машины, - сказал 

Сталин, прощаясь. 
«Неужели я действительно дороже машины, дороже 

вот этого красавца с красными крыльями?» - думал 
летчик. 

- По самолетам! - послышалась новая команда. 
В этом полете Чкалов выложил весь свой талант че­

ловека-птицы, многолетний опыт пилотажника. 
День 2 мая 1935 года ему запомнился навсегда как 

рубеж, выводящий к новой жизни, зовущей к счастью 
больших побед. 

Когда сияющий Валерий появился 
друзьями, прилетевшими на парад из 

ных гарнизонов страны, жена молча 

вала его. 

дома вместе с 

разных авиацион­

обняла и поцело-

- Неужели видела? - беспокойно спросил он. 
- Мы вместе смотрели с балкона, как ты там ку-

выркался, - радостно ответил за маму маленький 
Игорь. 

Чкалов осторожно отвел жену в гостипую И сказал: 
- Тебе ведь сейчас нельзя волноваться. 

Через три дня летчика-испытателя В. П. Чкалова и 
главного конструктора Н. Н. Поликарпова по представле­
нию наркома ТЮIшрома Серго Орджоникидзе "Указом ЦИl't 
СССР наградили орденами Ленина. В представлении было 
сказано: «Конструктор авиационного завода товарищ По­
ликарпов Н. Н. является одним из способнейших работ­
ников нашей авиации. Им сконструированы «И-15», 
«И-16». Оба самолета, как известно, ПРIIНЯТЫ на воору­
жение. 

Летчик Чкалов В. П. ведет ИСПЫТilПJiIЛ ЭТIIХ новых 
истребителей и считается одним из лучших летчиков. 
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n прошу наградить орденами Ленина конструктора 
завода Поликарпова Н. Н. и летчика Чкалова В. П. 

С. Орджоnuкuдзе). 

А через пять дней после этого в жизни Чкалова про­
изошло еще одно событие: 10 мая у Ольги Эразмовны 
родилась дочь. Назвали ее Валерией, в честь отца. 

Радости Валерия Павловича не было предела. 

СНОВА СМЕРТЕЛЬНЫй РИСК 

А работы у Чкалова, как у заводского испытателя, все 
прибавлялось и прибавлялось. Недавно на аэродром вы­
катили очередное творение Поликарпова - самолет­
истребитель «И-17»; в то же время не пренращались по­
леты на «И-15» и «И-16», их непрерывно продолжали 
модернизировать. 

Но что таное испытатель в понятии самого ис­
пытателя? 

Вот нан писал об этом сам Чкалов в газете «Извес­
тия» за 15 мая 1935 года. 

« ... Летчик, испытывающий новые самолеты, в пред­
ставлении людей, не имеющих непосредственного отно­
шения к авиации, - это человеI{ риска. Однако такое 
представление неверно. Летчик-испытатель - это преж­
де всего человек, отягощенный отеческой заботой: раньше 
чем полетать на какой-нибудь опытной машине, он уча­
ствует в ее рождении. 

Работа летчика-испытателя начинается задолго до по­
лета. Он следит за всеми стадиями создания нового са­
молета. Он знакомится с его особенностями еще при кон­
струировании. 

Наконец машина сконструирована. Небольшой дере­
вянный MaReT ее подвергается всестороннему обсужде­
нию, и в оценке рождающегося самолета активно уча­

ствует летчик-испытатель. На заводе во время ПОСТРОЙI\И 
машины летчик-испытатель вместе с инженерами ПРQВО­

дит все дни в цехах. Он следит за изготовлением всех 
деталей, проверяет работу отдельных, уже готовых меха­
низмов. И леТЧИR-испытатель уже в это время до мель­
чайших деталей знает машину, на которой ему предстоит 
совершить полет. Он чувствует ее всю, до последнего вин­
тика, но верить ей он не имеет права. Сначала он рулит 
на ней по аэродрому и делает подлеты на метр-полтора 
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Ьт земли, прежде чем подняться в воздух. Но время пер­
вого полета пилот лишь совершает один-два нруга над 

аэродромом. Затеr.{ машину тщат~льно осматривают и 
устраняют выявивmиеся в полете мелиие дефеRТЫ. И на­
чинаются таи на:Jываемые тренировочные полеты. За че­
тыре-пять таRИХ полетов летчик-испытатель должен OI\OH­
чательно привьшпутъ к новой машине. 

Машина вступает в нолосу З8ВОДСИИХ испытаний. Тут 
уже не стесняешься - даешь самолету самую серьезную 

нагрузку. испы�ыыаеmь .его на :JIо,цъем, на маневрен­
ность, управляемость, устойчивость, километраж, в фи­
гурных полетах, потолже и в заI\лючение в шт{)поре. Лет­
чик-испытатель внимательно следит за работой мотора и 
многочисленных приборов, он записывает все свои на­
блюдения. 

Часто к концу заВОДСI\ИХ испытаний самолет претер­
певает ряд переделок 

... Случается, что в процессе испытания леТ1fИК обна­
руживает жакой-нибудь крупный дефект новой машины. 
Тогда саJ.lолет снимается с заводских испытаний и от­
правляется в цех на переделку. Затем испытания возоб­
новляются и продолжаются до тех пор, поиа на машине не 

останется, FaK мы выражаемся, никаких неясностей . 
.. , Испытатель должеп давать самолету такие нагруз­

ки, жаких он ннкогда не будет переносить впоследствии. 
Испытание современных скоростных самолетов требует 
от летчика исключительно крепкого здоровья. Можно пре­
красно чувствовать машину, но, чтобы испытать ее на 
сверхмаисимальных скоростях, чтобы выжать из нео все, 
до предела, нужно иметь и большую физическую силу . 

... Летчики-испытатели - народ осторожный. И этn 
естественно: стоит сделать одно неправильное движе­

ние - и машина разбита. А разбить опытную машину -
значит погубить многомесячную работу целого иол­
лектива. 

Выявление штопорных свойств самолетов является 
ионечным и самым ответственным этапом испытаний. За­
ключительную стадию испытаний, фигурные полеты п 
штопор проводиmь поэтому с макспмальной осторож­

ностью, продумав предварительно каждое движение. 

Испытания на штопор делаются ебычно на большой 
высоте, чтобы в случае нсnыхода самолета из штопора 
успеть выпрыгнуть с парашютом. Самолет ВIIОДИТСЯ 11 

штопор со всех положений, в том числе и с тех, иоторыо 
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могут создаться при потере скорости самолетом, пилоти­

руемым недостаточн(} опытным летчиком. В каждом от­
Дельном случае маШина штопорит по-разному, и необхо­
Димо изучить все ее свойства. 

Нонструнтор ждет от Jlетчина-испытателя правильно 
поставленного <<Диагноза». Летчик-испытатель должен 
уметь быстро ориентироваться бунвально во всех свой­
ствах машины и ее многочисленных приборов. От спо­
собности испытателя быстро подмечать отдельные недо­
статки машины и, главное, правильно определять их при­

ЧIIНЫ зависит почти все. 

Работа летчика-испытателя чрезвычайно сложна. Тут 
на «чутье» не положишься. Нужно многое знать: и зако­
НЫ механики, и сопротивление материалов, и многое, 

многое Другое». 

Шла вторая половина 1935 года. В новой пятилетке 
конструкторское бюро Н. Н. Поликарпова и опытный за­
вод повысили темпы создания новых типов истребителей. 

Ранним сентябрьским утром Валерий Павлович выру­
лил на летное поле Центрального аэродрома на очень 
красивом самолете «И-17» (<<ЦRБ-15»). После нескольких 
пробежек Чкалов чуть оторвал машину от земли и тут 
же приземлился. Ему нравилось поведение нового истре­
бителя -- самолет вел себя прилично при рулении и на 
разбеге и был вроде уетойчив и послушен элеронам и ру­
лям поворота и глубины. 

Летчик подрулил к заводским стоянкам и, выключив 
мотор, вылез И3 кабины и подошел к Поликарпову. 

Николай Николаевич много раз приводил с собой в 
конструкторское бюро Валерия Павловича полюбоваТЬСJI 
общим видом задуманного истребителя с четырьмя пуле­
метами и бомбодержателями на 100 килограммов бомб. 

Самолет напоминал своего предшественника «И-16», 
он был таким же классическим монопланом с низким рас­

положением крыла, но не казался курносым, так как мо­

тор водяного охлаждения типа М-100 позволил конструк­
торам скомпоновать более пропорционаJ1ЬНО и красиво но­
совую часть. 

В первом llолеге самолет вел себя нормально, и поэто­
му Чкалов череа неделю мог при ступить к выполнению 
программы испытаний. 

В результате целого ряда сложных полетов леТЧИR 
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установил, что «И-17» способен развить скорость 500 ки­
лометров в час, взять потолок более 9500 метров. Это бы­
ло великолепным достижением. 

Однажды, как это случилось в прошлом году на 
«И-16», в полете на новом истребителе не выпустилась 
правая нога шасси. Все попытки заставить ее стать на 
место не привели ни к чему. Горючего оставалось мало. 
От дьявольских перегрузок ныло все тело икружилась 
голова. 

Чкалов соображал: выброситься с парашютом или по­
пытаться сесть и спасти машину? 

Летчик отлично понимал смертельную опасность по­
садки на «И-17» на одно колесо: почти 100 процентов 
было за то, что истребитель пробежит немного, затем на­
Rренится вправо, в сторону застрявшей ноги, и на боль­
шой СRОРОСТИ зацепит за землю консолью крыла, мгно­
венно перевернется, с большой силой грохнется на хвос­
товое оперение и кабину пилота, так как в отличие от 
«И-16» моторная часть машины «И-17» намного ниже 
верхней части RолпаI\а, под которым находится голова 
летчииа. А это значит, при капотировании испытатель 
будет раздавлен. 

Чкалов еще раз посмотрел на указатель бензомера -
горючего оставалось на несколько минут. 

«Спокойней, Чкалов, спокойней!» - говорил себе Ва­
лерий, напряженно думая, что еще можно предпринять. 
Приняв решение, он повел свой одноногий «И-17» с на­
бором высоты. На 1000 метров он дал полные обороты 
мотору и задрал нос истребителя вверх. «И-17» перешел 
во второй режим, а летчик все время работал элеронами, 
следя за уназателем СНОРОСТИ. Чкалов заметил, что при 
полной потере СИОРОСТИ, ногда самолет уже клюнул на 
нос, машина еще очень хорошо слушалась элеронов и 

руля поворотов. У Валерия зародилась надежда спасти 
новый, опытный истребитель. Он решительно пошел на 
снижение. 

На аэродроме с ужасом наБJ1юдали за ПРО.llсходящим, 
понимая, что может произойти. 

Летчик заметил, что на земле вместо посадочлого зна­
ка выложили l{peCT, тем самым как бы советуя Чкалову 
оставить самолет и воспользоваться парашютом. Но испы­
татель сознавал - сейчас толыю он один-единственный 
чеЛОВeI{, IШТОРЫЙ может правильно решить, что делать с 
машиной. 
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Летчик выровнял самолет из угла планирования и, 
проносясь над землей, выключил мотор. Самолет мягко 
коснулся травянистого покрова земли колесом и побе­
жал по аэродрому, постепенно накреняясь в правую 

сторону. 

Бежали секунды смертельной опасности. Все были на­
пряжены до предела. Правое крыло кренилось все ближе 
к земле, но Чкалов уже улыбался - скорость пробега 
истребителя упала, и теперь ясно, что он, как испытатель, 
рискнул умно и тем спас машину. 

Через мгновение «И-17» мягко чиркнул траву кон­
солью правого крыла и, чуть развернувшись, замер. 

Валерий Павлович сдвинул назад Rолпак Rабины пи­
лота, не торопясь открыл замок ремней, пристегиваю­
щих летчика к сиденью, медленно выбрался на крыло, 
спрыгнул на землю и снял шлем. Его русые волосы сва­
лялись, с лица лил пот, а в сине-голубых глазах светился 
озорной огонек победителя. 

" Бледный Поликарпов обнимал Чкалова и говорил: 
Ну разве так можно, Валерий Павлович? 

и СНОВА ВСТРЕЧА СО СМЕРТЬЮ 

В разгар лета Ольга Эразмовна забрала детей и уеха­
ла в Ленинград погостить у родных. А Валерий Павлович 
вылетел в ГОРЬRИЙ дЛЯ испытаний нового самолета. Это­
му типу машины Главное управление авиационной про­
мышленности придавало особо важное значение, и поэто­
му испытания самолета были поручены Чкалову. 

Прибыв на завод и отдав указания о подготовке само­
лета к полетам, Валерий Павлович отправился в род­
ное Василево. Погостив у мамы, только так Валерий 
называл свою мачеху Наталью Георгиевну, он через 
два дня возвратился в Горький и приступил R испыта­
ниям. 

Программа выполнялась точно и полно. Подошел день, 
когда модифицированный «И-16» нужно было прогнать 
на километражной базе 1 и определить его максимальную 
скорость при полете у земли. 

1 Километражная, ИJIИ мерная, база представляет собой тща­
тельно отмеренную на местности прямую, на концах которой 
устанавливаются точные приборы, фиксирующие момент прохода 
над ним саМОЛ8та. 
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По установившейся методике высота при этом полете 
не должна превышать 50-100 метров. 

Чкалов вылетел ранним утром, пока солнце еще не 
прогрело воздух и землю и не создавались восходящие 

потони, искажающие истинные возможности самолета, в 

том числе и его скоростные харантеристини. 

Подлетая н мерной базе, Валерий обратил внимание, 
что окружающая ее местность весьма неудачна - огром­

ная площадка Вi.Iрубленного леса с бесконечными пня­
ми и мелким нустарником, и со всех сторон к ней под­

ступали густые леса. 

Заметив сигналы хронометражистов: «Все в порядке. 
Можно начинать захоД» - испытатель установил мини­
мальный режим скорости и все внимаиие уделил тому, 
чтобы машина нак можно строже находилась 8 горизон­
тальном полете, не теряя и не набирая ни метра высоты. 
Такой же режим он выдерживал и при полете вдоль базы 
в обратном направлении. 

Затем снорость была увеличена, и самолет опять сде­
лал заходы - туда и обратно. 

Но вот уже мотор ревет изо всех сил, поназывая мак­
симально возможные обороты, и маленький <<Ишачою), 
так лаСI\ОВО называл Валерий свой любимый «И-16», 
вздрагивая и напрягаясь от громадных аэродинамических 

нагрузок, бешено несется над землей, подходя к на чалу 
измерительной трассы. 

И вдруг летчик почувствовал какой-то металлический 
удар, после чего мотор мгновенно изменил ровный грохо­

чущий рокот. Что-то застучало, и самолет затрясся, как 
в лихорадке. 

«Раэвалился двигателы), - сразу сообразил Чкалов. 
Нельзя было допустить разрушения машины от вибра­
ции, и он немедленно выключил зажигание двигателя, 

резко задирая нос самолета, набирая высоту, чтобы затем 
спланировать подальше от проклятых пней, посадка на 
которые привела бы к катастрофе. 

В носовой части самолета из-под капота вltIДелялось 
масло. Подхваченное сильным воздушным потоком, оно 
раслылялось, забрызгивая передн~е стекло кабины лет­
чика. Чкалов мгновенно открыл фонарь пилотской каби­
ны, который, скользнув назад, теперь позволял огляды­

вать сбоку переднюю сферу. Высота была 300 метров, 
когда самолет дошел до минимальной скорости. Испыта-
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тель перевел машину на планирование, подбирая наивы­
годнейший режим, чтобы пролететь как можно дальше. 
Был слышен лишь свист и шелест обтекавшего истреби­
тель воздуха. 

Валерий отлично знал возможности и характер «И-16» 
и поэтому брал от него максимум в этой весьма опасной 
обстановке. Еще раз высунув голову, он понял, что выиг~ 
рае т схватку со смертью и в этот раз - садиться при­

дется на лес, а это куда лучше, чем на пни. Теперь лет­
чика больше всего беспокоили дым и гарь, валившие из­
под капота мотора, - не загорелся бы только самолет. 
Но вот уже осталось до верхушек леса метров пятьдесят, 
Чкалов заметил слева сгусток хвойного леса и, не разду­
мывая, довернул к этому темно-зеленому пятну. 

Он напряг все нервы, чтобы не прозевать момент, ког­
да следует вытащить истребитель из угла планирования 
и поставить машину дыбом перед тем, как она столкнется 
с вершинами хвойного леса. 

Расчет был точен. Самолет, вре:заясь в гибкие кроны 
деревьев, ломая ветви, терял скорость. Только у земли 
машина неожиданно перевернулась, и Чкалов ощутил 
сильный удар по голове. 

Колхозники, муж и жена, работавшие недалеко от мес­
та вынужденной посадки испытателя, нашли его повис­
шим вниз головой. 

Они вытащили Валерия Павловича из кабины разби­
того самолета, положили на зеМJIIО. Чкалов наконец оч­
нулся. Женщина перевязала ему голову, пока ее муж 
бегал за подводой, на которой леТ1{ика довезли до шоссе ..• 
Вскоре примч:алась санитарная машина, и его увезли на 
завод. 

Аварийная комиссия установила, что мотор разлетел­
ся из-за повреждения одното из нортней какой-то метал­
лической мелкой деталью, которую возможно было опус­
тить в цилиндр ТОЛЬК{I через открытый клапан. ОчеНh 
похоже было на диверсию, совершенную весьма опытной 

рукой. 
В MOCRBY Валерий Павлович заявился с забинтован­

ной головой и привез с собой фОТОСНИМОR, изображавший 
его в TaKOl! печальном состоянии. 

Жена с детьми еще были в Ленинграде, и Валерий по­
весил свою фотографию с белой повязкой на голове над 
кроватью в спальне. 
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Ольга Эразмовна ничего не зна.ла о горьковской аварии 
мужа и, только увидев фотографию, поняла, что с Вале­
рием что-то вновь стряслось, ХОТЯ ни В письмах, ни по 

телефону он ничего ей не сообщил. Она обиделась на му­
жа, а эту фотографию сняла со стены и спрятала в пись­
менный стол. Когда Валерий вернулся с работы, Ольга 
Эразмовна укорила мужа за скрытность. 

- Да не хотел я тебя, Лелик, тревожить такими со­
общениями, ведь ты кормилица, - улыбаясь, rоворил 
Чкалов жене. 



Часть 111 

НА МИРОВОЙ АРЕНЕ 

* 
Глава 1 

ПЕРВЫЙ ПЕРЕЛЕТ ЧЕРЕЗ ЛЕДОВИТЫЙ OREAH 

я ИЩУ ЧКАЛОВА 

Поздней осенью 1935 года как-то вечером я заехал к 
Валерию Павловичу домой - он жил тогда на Ленин­
градском шоссе. 

Валерий долго тряс мою руну. Я вглядывался в его 
лицо. Глаза Чкалова стали живее, морщины вроде раз­
гладились. На отвороте кожаной куртки сиял орден 
Ленина. 

- Ну вот, Бай,цукl Опять встреТИЛИС1> ... 
Потом он повел меня в другую номнату, чтобы пока­

зать дочку, которая свободно умещалась в ШИРОRИХ ла­
донях отца. 

- Живу шш бог ... - говорил Чкалов, показывая свое 
пеСЛОЖlLOе домашнее хозяйство. - Ну а нан ты? 

- Так себе, Валериан. - Я называл его Валерианом 
по старой памяти. 

- А что? 
- Видишь, разговор есть н тебе ... 

Ну, ну, давай. Что же ты не сказал раньше? 
Здесь неудобно, народу много. 
А у меня всегда, брат, народ, люблю КОМПЕ/НИЮ, .• 
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