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Хотнте устронть aBToroHKH в комна-

те! TorAa запаситесь фанерой, пено-

пластом, стапьной ПРОEiОПОКОЙ н резн-

HO .HeMlioro усипий и смеиаllКН, и вы

06падатепн цепоrо автомобнпьноrо

парка. Мапенькие юркие модепн, про-
l1yMepoBaHIlt.:e и раскрашенные в раз-
ные цвета, расставпяются вдопь черты
на ровном месте, например на попу.
Ло команде судьи все участники авто-

rClKoK одновременно запускают свон ма-

шины. Стопкнувwнеся ипн съехавшие в

сторону автомобипн снимаются с дм-

стаНЦai1И. Чья машнна прндет первои, тот

и победнтель. А победа завнсНт не

стопько от везення, скопько от COBepQ

шенства ИСПО'1нення модепн.

Изrотовить силуэтную модепь спор-

TJoiBHOrO автомобипя, которую предла-

(ает ученнк 4-ro кпасса Андрей Ковры-

)
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@ «ЮТ» для умелых РУИ», 1978 r

ЖНН нз rлазовскоrо Дома пионероl3

УДМУРТСКОЙ АССР, неспожио, с Э1' м.

справнтся любой начииающнй Moдe
пнст. Из трехмиппнметро!Зой фанеры
выпнпнте детапи корпуса (кузов Н3

трех споев фанеры). Оси сдепаЙ1'е из

стапьной провопоки (о 3 мм и закре-
пите их на раме скобами (попоски же

СУН wирнной 15 мм). Колеса вырежьvе
из пенопласта нпи дерева. Для пучwе-
ro сцеппения с дороrой наденьте на

них покрышки, вырезанные НЗ куска

неrодной веr.оснпедной камеры. Затем

приступайте к изrотовпенню резнно-

мотора. Однн конец резиновоrо жrута,
составпенный из 10-15 жипок, закрепи-
те на кузове, а к ApyroMy привяжнте

капроновую песку сеченнем 1 мм и

дпиной so мм. Леска УДliИННТ резнно-

мотор и не ПОЗВОI1НТ ему запутываться.

Теперь заведите резнномотор Н испы.

тайте модепь на ходу.
Итак, чей авvомобнпь раньше прндет

к финишу!
А. СТАСЮИ

Рнс. автора
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И СНОВА

КАРТ'

Дороrая редаиция!

Мы с друзьями построили несиольио моделей автомобилей и устроили с ними со-

ревнования. А теперь нам хочется построить модели иарта и тоже посоревноваться.

Не смоrли бы вы опублииовать таиую модель?

Д и м а Б е л о в, учении 2-ro иласса, r. TaraHpor
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Рис. 1. Модель карта (вид сбоку и

сзади).
Рис. 1. Развертка рамы и лидера.

М 1: 1.

Рис. 3. Лидер в сборе.
Рис. 4. Развертки футляра для бата-

рей!'и и капота для микродвиrателя.
М 1: 1.

Рис. 5. Развертки руля. картинrиста.
сиденья. козырька. М 1 : 1.

1 - «хоботок». 2 - основание лиде-

ра, 3 - козырек, 4 - номер. 5 - руль.
6 - футляр для батар йки, 7 - но-

мер. 8 - капот, 9 -- подвижной кон-

такт. 10 - неподвижный контакт. 11 -

рама. 12 - сиденье. 13 - колпак,
14 - колесо. 15 - «ножка). 16 - кноп-

ка, 17 - шайба, 18 - микроэлектро-
р;еиrатель, 19 - прорезь, 20 - шкив.
21 - пасик. 22 -

шкив, 23 - полоска,
24 - кольцо. 25 - патки. 26 - ось,

27 - KpblWKa футляра.
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Этот нарт очень похож на настоя-

ЩИЙ, тольно сделан он из бумаrи и

нартена. С ним, тан же нан и с пре-

дыдущей моделью, можно проводить

интересные соревнования. Не для зто-

ro придется обзавестись специальным

наруодромом, разумеется, иrрушечным.

Таной нартодром не требует особых

сооружений. Он свободно размещается

на большом столе, а трассой у Hero

служит нартенная полосна с oTorHyTbI-

МИ «ножнами}).
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Наш ItapT приводится n движение от

батареЙI\И (4,5 В) и микроэлектромо-

rrОрЧИltа. Влаrодаря специальному уст-

ройству, назовем ero УСJIОШIО ЛИДСРОl\1,

И направляющсй модель лешо маневри.

рует по картодрОl\IУ.

Чrо представляет собой модель карта,

хорошо ВИДНО из наших рисунков. На-

чинать ero IIзrОТОВЛСIIие лучше Bcero с

рамы (11) - площаДI\И с отоrнутыми

ВШIЗ I\}lаш.ш. Вырежьте раму из I\apTO-

на II прорежьте в неи ОТl3срстия ДfIЯ

устаношш r,пшроэлеRтромотора (18) и

размсщения шюша (22) оси. Штриха ш
отиечены мсста, rде надо приклеИl3ать

сидснье спортсмена (12) и футляр для

батарейки (6), I\реСТIШОМ - место от..

вrрстия под ось, соединяющую JIИдер с

рамой. В БОРТИI\ах раыы сделайте про"

резь (19) ДШI оси задних колес.
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Основание лидера изrотовьте из

nлотноrо картона и для жеСТItости ото-

rните у Hero края. Сверху на основание

nрИRлейте картонное кольцо (24) и Ha 

трите ero rрафитом от карандаша, что-
бы уменьшить трение между кольцом и
рамой. Руководствуясь рисунком 3, про 
делайте в раме отверстие для ниточной

оси, которая соединит лидер с рамой.
Е передней части лидера приклейте
«хоботок» (1). Он сrибается из KaHцe 

JIЯРСКОЙ скрепки. На концы «хоботка»
наденьте отрезки трубочек, коrорые
должны леrко вращаться. Е нижней ча-

сти лидера латками из бумаrи (25) при-
крепите ось (26), на которой должны
свободно вращаться колеса (14). Мы не

объясняем, как сделать колеса, так Ka[t

в предыдущих номерах мы не раз оста-

навливались на этом. Скажем только,
что диаметр колес для данной м()дели
 олженбыть равным 40 мм, а ширина
обода - 17-18 мм.

4

Прежде чем соединить лидер с рамой,
оснастите раму деталями в той последо-

вательности, которую мы рекомендуем.
Начните с установки KOHTaKTHoro YCT 

ройства (детали 9 и 10). ОНО BЫ 

полняется из жести от консервной бан 
ки. Вырежьте полоску 7 Х 30 мм и за-

крепите ее на бортике рамы. Для это-

ro у заднеrо борта площадки рамы cдe 
лайте прорезь по ширине этой полоски.
Обоrните полоску по бортику. Получит-
ся неподвижный KOHTaItT. Второй, по 

движной, контакт состоит из двух ча-

стей: полоски жести (7 Х 30 ми), за-

Itрепленной на раме, и полоски (20 Х
Х 67 мм), образующей рычаr (9). Ры-
чаr соединяется с рамой rвоздиком.
Е этим контактам подводятся проводни-
ки: к подвижному

- от одной из клемм

батареи, а к неподвижному
- от мик-

роэлектромотора. Вторая клемма батареи
идет на свободный контакт МИItроэлеItт-

ром:оторчика. При замыкании контакт-

.._.._..._..-...

-----.Q "'---.....- -
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Horo устройства мотор приводится В

действие, а через шкив (20), Itоторый
установлен на оси мотора, резиновый
пасик (21) передает усилие на друrой
шкив (22), закрепленный на оси (26)
задних колес. Шкивы МОЖНО сделать из
клейкой ленты. Диаметр ма.тюrо ШIШ-

ва - 5 мм, большоrо - 1 О мм. Зад-
ние колеса такие же, ItaK передние, но

они соединены неподвижно с осью. Все
колеса имеют колпаки (13).

Напоминаем, что, прежде чем за-
крешIЯТЬ колеса на оси, наденьте и
укрепите ШIШВ (22) И паспк (21). и [{о-

нечно, для уменьшения трения между

деталями не забудьте поставить шай-

бы (17).
ItaK видно из чертежа 2, в бортике

рамы прорезано отверстие (19) для
установки задней оси с колесами и
шкивом.

После установки мотора и задней оси
с колесами изrотовьте из плотной чср-
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тежной бумаrи футляр (6) для батареи-

ЮI и крышку (27) к нему, капот (8)
для мотора (черт. 4) и сиденье (12)
(черт. 5). Футляр и сиденье приклейте
на площадку рамы так, ItaK Уlшзано на

рисунке 1.

Только после этоrо вы можете соеди-

нять лидер с ра IOЙ (см. черт. 2). Для
этоrо нужны Itрепкая нитка и две кар-

тонные полоски (23). Прижмите детали

друr к друrу, плотно затяните нитку и

завяжите узлом. Образуе'l'СЯ ось, кото-

рая позволит лидеру поворачиваться в

пределах, зависящих от передних колес.

Вам останется П]НШ:Iеить картинrи:ста,

руль (5), козырек (3) п номер (4) в

переднrй части рамы (Cnl. рис. 1 и 5).
Фиrурку картинrиста вырежьте:из

двух слоев плотной бумаrи Il разрисуй-
те с двух сторон: шлем, комбинезон,
I ожаныеперчатки, ОЧIШ. Затем склейте

обе ПОЛОЕИНIШ в местах rоловы и туло-

вища. Руки разведите и приклейте по

\'

обе стороны КОJIОНКИ руля. Раздвиньте
и установите ноrи. Наклейте номера

(4 и 7) и стреЛl(И. Приклеенные к капо-

ту (8), они выходят за ero пределы и

блаrQдаря этому капот не может сме-

щаться в стороны.

Теперь о rоночной дорожке
- на-

правляющей. Она изrотавливается из

плотноrо картона и представляет собой

ПОЛОСltу с высотой, обеспечивающей

свободное прохождение над ней карта.

Желательно, чтобы эта полоска не Иl\lе-

ла стьшов. Отоrнутыми в разные сто-

роны «ножкамю> (15) она крепится к сто-

лу или полу канцелярскими кнопкамtI.

Моделисты, учитывая предельный ра-
диус поворота карта, MoryT по своему

желанию придать направляющей лю-

бую конфиrурацию. Заданная проrраl\l-
ма движения может иметь прямые уча-

СТI И,змейку, подъемы и СПУСIШ, а так-

же участки с левым и правым поворо-

таl\Ш:. Все эти элементы составляют

...
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трассу соревнования. Чтобы настольный

картодром был похож на настоящий,
rраницы трассы от направляющей как

осевой на равном расстоянии обозначь-

те двумя белыми непрерывными линия-

ми. А в начале прямоrо участка нане-

сите линию старта, в конце
- линию

финиша.

Хорошо, если на вашем картодроме

будут две равноценные дорожки с дву-

мя направляющими одинаковой RОНфи-
rурации, проходящими по осевой этих

дорожек. Тоrда с общеrо сссарсса cMoryT

соревноваться одновреl\lенно два карта,

не мешая друr друrу. Но для сокраще-

ния работ можно оrраничиться и одной
дорожкой. В этом случае старт участ-

никам соревнования будет даватьсн раз-

дельный и победит тот картинrист,

чей карт пройдет трассу соревновании
быстрее.

О. ЗАМОТИН

Рис. В. екумпэ

5
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Уже несколько лет подряд редакция журнала «АВС» мо-

лодых техников и натуралистов» вместе с друrими орrани-

зациями проводит чемпионат ЧССР по rOHKaM на мини-нарах

(rуртовницах, или картах без мотора). Право участия в чем-

ш(онате завоевывают дети, ставшие победителями ropoA-
сиих, районных и областных соревнований.

Мини-кары по условиям соревнования -- зто выполнен-

ные в домашних условиях rоночные тележни. fонщик дол-
жен быть одновременно и конструктором и строителем. Зто-

му подчинены и правила строительства и эксплуатации. Тор-
моза, так же нан и управление, MoryT быть произвольными.
fлавное, их надежность. Встречаются тормоза, снятые с не.

rодноrо мотоцикла, или самодельные дисновые. Управление -
с кольцевой, веревочной. rребенчатой передачей и т. д.

В мини-карах двиrатель отсутствует. Они движутся под
действием собственноrо веса и инерции. Стоит лишь под-

няться с мини-каром на приличный холм, усесться в маши-

ну, чуть-чуть оттолкнуться, и ты уже мчишься! Вам нажет-
ся, что такой привод малоэффективен? Зто лишь первое впе-
чатление. Опытные rонщики на прямых отрезнах развивают

скорость до 80 км/ч.
Но rонки на мини-карах устраиваются не д,fJЯ Toro, чтобы

Выявить caMoro смелоrо rонщина, rOTOBoro пойти на большой
риск. Они нан бы подводят итоr ТВОРLlеСliОЙ деятельности мо-

лодежи. С 1974 roAa в условия соревнований ВНОСRТСЯ

6
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пуннты, учитывающие тtJХНИНУ езды и мастерство влздеНИR
этими самыми маленькими rоночными машинами. Нонструи-
рование мини-карпе рассматривают в Чехословании
не тольно наи иrру и приобщение к техническим поделнам,
но и нан cBoero рода дорожное воспитание школьнинов. Эта

подчеркивают и теоретичесние тесты по правилам дорожноrо
движения, включенные в nporpaMMy всех соревнований.

От старта до финиша за rонщином следит современная тех-
ника. Даже на международных соревнованиях по пеrной ат-

летике порой нет столь надежной измер.ительной аппарату-
ры, нак на этих соревнованиях. Время заездов опре-
деляется абсолютно точным и надежным устройством, вклю-

чающим электрочасы и фотоэлемент.
Соревнования проходят в катеrориях AI, AII, АIIД (девуш-

ни), BII и ВШ (совмеСПIО с юношами и девушнами).
fонщик должен иметь очки, рукавицы, шлем и ПРОЧJ-!ые

ботинки.

Подходящая трасса - это отрезон дороrи длиной 500 м

и минимальной шириной 20 м. На трассе дотино быть уста-
новлено, по крайней мере, 6 слаломных ворот (минималь-
ная ширина 3 м). Ворота оrраничивают буйки из жеСТЯНQН,

слева - красные, справа - зеленые. Всрота устанавливают-
ся так, чтобы rонщик cMor проехать менщу ними змейкой.

Стартовая полоса составляет 3-6 М. fонщик, Сl1ДЯЩИЙ
при этом на вспомоrательном сиденье, отталкивается одной
ноrой. Вторая Hora должна находиться в это время с друrой
стороны мини-кара.

Иrра чешских детей получила распространение и в сосед-

них странах. Мини-кары строят уже в Польше, Австрии,
[ДР. Лучшие rонщики из Чехословании нередко участвуют в

соревнованиях, орrанизуемых в этих странах.
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ИНН-КАР ТИПА В//

в Чехословакии мини-кары подразделяются на два типа:

тин А - мини-кар с подшипниками скольжения; тип В -

МIIни-кар с ПОДШИПНИI\:ами Itaчения.

По возрасту соревнующиеся делятся на ТрИ катеrории:

1 катеrория
- 9-11 лет; Н Iiатеrория - 12-15 лет;

111 ItaТСI'ОРИЯ - 16-19 лет.

ОСНОВНЫЕ ПАРАМЕТРЫ МИНИ-НАРА

База - в ItaТСI'ОРИИ АI - 80-120 см, в остальных

9D-1GO см;
расстояние между колесами (по ширине): AI - 50--

8И C 1,В остальных - 60-100 см;
диаметр колес: А - 35 см, В - 40 см;

диаметр вала колеса - 7 и 12 мм;
минимальный просвет - 2 см;
минимальный диаметр рулевоrо колёса - 20 CMf'
высота ВСПОl\10I'ательноrо сиденья, на котором сидит rtJH-

ЩИI\ перед стартом,
- 35 см над поверхностью земли;

максимальный вес мини-кара вместе с водителем: дЛЯ

AI - 80 Kr, дЛЯ АН и ВII - 110 Kr,  ляВIII - 130 Kr.

Это ОСНlшные параметры, которьаш

следует руководствоваться при строи.

тельстве мини-кара.

Рама и l'aCcTaHOВIta деталей (сиде-

......

нье, спинка, рулевое колесо, тормоз) должны соответство.

вать I\атеrории соревнующеrося и индивидуаЛЬНЫi\1 особен-

ностям фиrуры rонщика. Учитывая это, мы предлаrаем лишь

теоретический чертеж мини-кара типа ВН с оптимальными

параметрами, вытекающими из опыта наших rонщиков

(рис. 1). Для повышения устойчивости передних колес рас-

стояние между задними колесами прпближено 1\ допускаеио-

му минимальному расстоянию, чтобы машина успешно про-

ходила слалом. Длина мини-кара - «золотая середина»,

поскольку слишком длинный мини-кар плохо маневрирует,

а короткий плохо катит по ровной поверхности.
Все детали I\ОНСТРУКЦИИ мини-кара раСПОЛaI'aIОТСЯ на

платформе, сбитой из реек толщиной 20 мм, или фанеры тол-

щиной 16 мм.

Начнем с передней оси. Предлаrаем вам на выбор два ва.

рианта. На рисунке 2А (вид спереди) передняя ось 3 сва-

рена из квадратной трубы 30 Х 30 мм с толщиной стенки

2 М1\I (ее можно заменить обычной: цельнотянутой или

сварной). Обратите внимание: коробка 2 наклонена по КОСОП

на 80. Через нее проходит втулка, на которой поворачивают-
ся колеса с приваренными спицами 1 (тоже расположены

под наклоном). Отклонением втулки мы добивае;;IСЯ улучше-

ния ходовых качеств мини-кара, к тому же I\O.'IeCa приобре-
тают тенденцию возвращаться к центру после поворота II

удерживают нужное направление.

ис ы
.

JI  OJIJJfЬ Ь
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На РИСIНI\,С 2 В (вид свер\у) видно, что. ось I{олеса пере 
РIЗIIнута I{ раме 6 назад примерно на 10 Мl\I. Тю! самьш ДОСТl -
rается так называемый занос Кo:Iес, об.lIеrчающий управле-
ние машиной на ровной поверхности.
К раме 6 приварено плечо управления 7, I{онтролируемос

стержнем упраВ.1Iения 10. Ружвое колесо и ролик 5 на кон-

це насадки рулевоrо колеса через стальной тросик 4 связа-
ны со стержнем 10. П;rоская рама 9  IИНИ-I{ара ПрИRреп;rе-
на к оси 3 П:lalШОЙ 8 и бо;тпа;\lИ.

Если I{ОНСТРУIЩИЯ с наклонным расположением ВТУЛОlt
ра"-ы колеса ПОliЮI{ется вам С':IИIIlRОМ сложной, обратитесь к

рпсушсу 3. Па нем вы увидите более простое расположение
I3Ty.l0IC

Рама I{o:IeCa 1 на этот раз расположена rоризонтально

(см. рис. 3: А - вид епереди, В - с внутренней стороны
и С - сверху). It ней приварена петля 2 из толстой полос-
ки стали. Рама вращается БОliруr вту.1IШ в петле 3, прива-
ренной к передней оси 6 и стойке 4. Деревянная платформа
подвешена СНИЗУ (чтобы сместить ВШI3 центр тяжести I{apa).

6

с
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Передача управления со стержня 8 на раму IiO:lcca осущо-
СТВ.lIяется через плечо 5, накрепко приваренное к пет:ю 2.

Прежде чем приступитr к изrОТОВ.lению упраВ.1СНIIЯ ка-

рои, вернемся к РИСУНКУ 1.

Автоrонщики знают: чтобы уменьшить износ ШШI о ПОRрЫ-
тие дороrи, нужно, чтобы внутреннее RO.'IeCO на повороте

разворачивалось больше, поскольку оно движется по ОRР 'Ж-
ности меньшеrо радиуса. На нашеи РИСУlше это правое ко-
лесо Р. Левое колесо 1.. ню{лопяется меньше. Паправп:енпе
движения мини-кара обозначено БУIШОЙ S.

Теперь сравним положение стержня упраВ.lения и П.lеч
при поворотах (жирные линии) и езде по ПРШI0Й (пую,тпр-
ная линия).
 Iинимальныхпотерь мы добьемся, если установим плечи

ТЮ{, чтобы их оси при прямостоящих колесах пересеliа:IИСЬ

примерно в  BYXтретях расстояния между направляющшш.

Itонструктивное решение данноrо теорстичеСliоrо прпнципа
ИШIюстрирует рисунок 4С. It плечу 11 прш{реп.'IСН тросик 14,
который вращает рошш 15, располо,женный на I\онце насаДЮI

J
1 2 3 --------" 4 5
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рулевоrо колеса. Плечи сосдинены стержнем управления 6 с
петлей 5. К противоположному концу стержня приварена
rайка 7, резьба которой позволяет точно реrулировать нако-

нечником, сваренным из болта 8 и петли 9, длину стержня.
Изменением длины стержня мы добпваемся нужной парал-

лельности KOJICC (отклонение не должно составлять бо.тlее
1 111М).

Повороты колес в соответствии с приведенным выше прин-

цппом зависяr от правильной устаноВI И плеч 11 (в нашем

случае это (80) до Toro, как мы ЩНIВЩНl11 ИХ К петле 12 ра-
мы колеса. Пе'l'.lЯ вращается BOKpyr втулки 10 в конце оси 13.

Чтобы в системе управления не было :зазора, тросик 14

должен быть вссrда хорошо натянут. На рисунке 4А в раз-
рсзе показано остроумнос, на наш взrляд, решение этой проб-
лемы. Наденем на I онецТРОСIша 4 проклаДltу. На нсе будет
опираться толстая пружина 3. Затем друrой I;,онец тросика
проденем через отверстие в железной трубке 2 и закроем
трубку с противоположной стороны петлей 1. Д:пшу ТРОСlша
подберем так, ч'rобы после закрепления петли в плече управ-

ления пружина была сдавлена примерно наполовину. ТаЮIМ
образом, мы добьемся не только постоянноrо натяжения тро-

са, но и аМОРТIIзации, если I олесонаедет на Ital\leHb.

Тросик может быть ТaI{же ЗaI{реплен прямо на руле управ-
ления на пршзаренных IЧНОI ах (рис. 4В). Здесь же на чер-

теже Уlшзано направление перемещения рошша. Если плечи

управления размещены в задней части рамы колеса, тросик

проходит снпзу, если в передней - сверху.
Следует позаБОТII'lЪСЯ II о том, ч'rобы тросик располаrа.тrся

параллеДЫIО стержню управления, то есть чтобы рабочая
часть блока находилась на одной оси с креплением тросика.
В противном случае между тросиком и стержнем образуется
треуrольник, соотношение сторон IcoToporo при поворотах бу-
дет постоянно изменяться - тросик вытянется, и в управ-
лении появптся большой зазор.

Установка насадки ру.;тевоrо колеса показана на рИСУIше
5В. It платформе привинчивается плаНIШ с щншаренным кус-
KOl\1 трубки 1. Трубка - это ПОДШИПНIШ, в который ВХОДИТ
насадка 4 py.JIeBOrO колеса. Второй подшипник образует
СТОЙIШ 6. Насадку протянем через отверстие в стойке 6 и

вставим в подшипник 1 прпмерно до середины длины труб-
ки. В этом поло.жснпп рПСIШЙ пометим место для отверстия
под фиксирующий стержень 5.

Завершающий 110нтаж проведеl\1 в такой ПОС.lедовательно-
СТИ. На продетый СI,ВОЗЬ отверстие в СТОЙltе 6 стержень уста-
новим блок 3 управления и зафИI;,сируем ero ботом, встав-

ленным снаружи в корпус б:IOI а. На конец насадки рулевоrо
I\Олеса наденем креПI УЮсдавливающую пружину 2 (ее дли-
на должна быть ТaI\ОЙ, чтобы после размещения насадки в

подшипнике 1 и фиксации стержня 5 она была сжата на

одну треть). Это амортизирующее устройство в случае ава-

рии Сl'tlяrчит удар тела rонщика о рулевое ltoлесо.
Рошш изображен на рисунке 5А (частичный разрез). Он

вытачивается из мсталла и по внутреннему радиусу оберты-
вается .JIеЙКОШIaстырем, чтобы намотанный тросик не про-
скаЛЬЗLшал.

Для изrотовления рулевоrо l\Олеса можно использова'rь

всевозможные IСРУЖОЧltи - rотовые или вырезанные из фа-

неры. На РИСУШСС 5С показано РУJIсвое колесо, сваренное из

арматурной стали eJ 1 О мм. Е бараНIсе приваривается слеrка

соrнутая средняя поперечина (см. вид сБOI У). На конце на-

садки рулевоrо Iсолеса она закрепляется сваРIСОЙ. Проrиб
средней поперечины необходим »;ля Toro, чтобы при аварии
тело rонщика СОПРИlшсалось не с опасным концом насадки,
а с баранкой рулевоrо н:олеса.

О тормозах. Прсдлаrаем вам два варианта: сдавливающие

и захватывающие тормоза. С]J;авливающие то!)моза ВОЗl(ей-

8 1 2

А

стпуют на шину (рис. 6). ПреНМУЩf>СТВО их - простота 1;'01-1-

СТРУIЩИИ, недостаток - Быiтрыый износ ПОI РЫШIШ.

После нажатия педа.JIИ 1 (арматурная сталь, на которую
надет резиновый шланr), раСПО.тrоженной в подшишпше на

площадке 3 рамы, движение переносится тяrой 2 на П.1ечо

тормоза. Плечо приварено к той же стаJЪНОЙ оси, что и П.1 -

ЧО 5 тормоза. На конце тормозноrо рычаrа расположена
трубка с внутренней резьбой, в которую ввинчена Шlощадка

4 с резиновой тормозной КОJIОДI ОЙ. Положение обеих КО:IO-

дОК после наладки фIшсируется контрrайкамн.
В l\ачестве захватывающих тормозов можно использовать

ветrосипедные (здесь имеются в виду тормоза чехословаЦIшrо

производства).  Tстройство тормозов И их l'tlонтаж на колесах
показаны на рисуНlШХ 7А и 7В.

Задняя часть мини-кара изображена на РИСУНl е 8 (А -

вид сбоку - левое KO.тIeCO снято, В - вид сзадп).
Сиденье 1 сдеJ:ано из фанеры, ПОI\рЫТО поролоном и IШЖ-

3С1менителем (так же, l{aI{ спинка 3). Пос.пе определения оп-

тимальноrо наклона СПИIII И (напомниl'tl, это зависит от инди-

ВIlДуальных особенностей фиrуры rонщИIШ) из труб 4 и опор

6 сваривается каркас. Вся конструкция прпваривается к

осям 8. Е осям прикреплены и уrольнИIШ 7, образующие ра-

му заднеrо колеса. Оси колес ВХОДЯТ в пазы несущих стоек

5. Они разъемны
-

для облеrчения монтажа и заl\lены KO:ICC.

Важной деталью мини-кара является боковое сиденье-

кожух 2. На Hero приседает rОНЩIШ на старте. Высокая по-

садка позволяет сильно оттолкнуться ноrой (напомним мак-

симальную высоту
- 350 мм, и ни 1IlИЛllиметра больше).

Сиденье изrотавлшается из толстой жести. Одна сторона ero

привинчена к площадке, вторая R уrолыlIуy 7. В сиденье

вырсзается отверстие для оси колеса. fOToBoe сиденье нужно

обязательно проверить, не проrибается лп оно под тяжестью

еЗДOI{а и не ПрИТОрnIaживает ли Iшлесо.

К передней части площадки (перед передней осью) необхо-

ДИМО привинтить крюк для транспортировочноrо троса. Обя-
зательной принадлсжнос'l'ЬЮ мини-кара является ТaI{же и

стартовый номер (ero делают из жести).
Itапот можно устанавливать, а можно и нет: большинство

I'ОНЩИl ОВобхо»;итсл без Hero.

9
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СоеАаиlпе сами

ЖИЛЕТЬI
Ею\: сделать одежду разнообразной и в то же время удоб-

ноН? Мода сеI'одняшнеrо дня предлаrает использовать ,lI;ЛЯ

3Toro раЗ.т:Iичные Iшмбинации хорошо сочетающихся друr с

друrом предметов: блузок, юбок, джемперов, жилетов, брюк.

Сеrодня наш разrовор о жилетах.

Сшейте себе жилет, и вы увидите, насколько расширится

ваш rардероб. ЖИ.Jет вы можете надеть на блузку и джем-

пер, с юбкой и с БРЮI,.ами, а може'l'е и на платье. Используя
в споем туалете жилет, помните, что он должен rармониро-

вать по цвс'rу и форме со всеми перечисленными предмета-

ми, быть деIl:оративным пятном в ансамбле одежды.

Но, у,роме красот'Ы, жилет должен, I\онечно, и rpCTb.

Поэтому очень важно правильно подобрать для Hero

11УЖНУЮ ткань. Хороши, наПРИl\ШР, плотные шерстяные тка-

ни: CYI\HO, леший драп. И совсем не обязательно покупа'l'Ь

новые ТIШНИ. Используйте старьте вещи, например, демисе-

зонные па!lЬТО.

Очснь удобен стеrаIiЫЙ жилет. Для иеrо подойдут и

 лопча'Iобумажные ткани: ситец, сатин, rapyc. Только про-
ложите между ними один-два слоя ватина, или тонкий по-

ролон, или любую мяшую рыхлую ТIШНЬ. (Для прокладн:и

МОЖС'l'е ИСПО.т:IЬзопать также и старую одежду, например паль-

то на поролоне.) Для стеrаиоrо жилета лучше подбираТJ 
TI\aHb с нейтральным рисунком - мелким rеомстричеСI\Иl\l

или цветочным орнаментом.

Если вы заХОТIIте сделать летнии жилет, то лучше Bcero

использовать плотную джинсовую ткань, которая хорошо дер-
жит форму. Для ЖШIета из джинсовой ТI анимы реКОl\lенду-

см модель 111. Джинсовый жилет хорош в комплекте с джин-

саl\ПI и майкой-футбо.1КОЙ.
А если вы умеете и любите вязать, сделайте себе вязаный

жилет. Свяжите ero из толстой пряжи плотной вязкой (rлад-
lroй или с ММItим рельефным рисунком). Отделайте вышив-

кой или свяжите в яркие полосы.

А теперь поrоворим о предложенных здесь моделях и Ш.I-

кройках к ним. Все выкройки JJ;елайте, как всеrда, из рас.

10
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,ета, что сторона клетки равна 1О СМ. Выкройки даны без

при:пуска на швы.

Модель 1 - стеrаный жилет. Pa Mep40-42, расход тка-

ни - по 1 1\1 для верха и для подкладки при ширине 90 Cl\I.

CTeI'aTb мат риалначинайте до Toro, как будут выкроены

детали. Разрежьте ткань на три части, нужные для раСI.роя

двух деталей переда и спинки. Проложите между двумя ТК3-

нями утепляющую прокладку (ватин) и прометайте все ча-

сти насквозь несколькими строчками вдоль и поперек. За-

тем ПО.;Iожите на каждую часть выкройку, обведите ее тон-

КИl\1 СУХИМ кусочком мыла и начертите Л:ИНIIИ стежек, по ко-

торым будете cTeraTb детали жилета. CTeraTb можно в кос)'ю,

прямую клетку (5 Х 5 см) или полосы. Стеrайте крупнол

строчкой на машине, не прометывая предварительно каждую
линию. Простеrанный материал раскроите. Боковые и плече-

вые швы cTeraHoro жилета заделываются с изнаночной сто-

роны. Есть два способа обработки: заПОШИВОЧНЫl\1 (бельеВЬЕIi)
швом -

тоrда изнутри вырезается часть прокладки. JI;rft

закрытым швом - в этом случае сверху настрачивается y:J-

кая бейка из подкладочной ткани.

I\рая жилета отделайте кантом из косой бейки шириной
3 см или широкой эластичной тесыlOИ. Jучше, если вднт

будет rладким. Петли для заС'l;ежки MorYT быть «воздушны-

ми» из той же тесьмы (см. рис. в).
Модель 11 - жилет из плотной шерстяной тнани. Раюн р

38-40, расход ткани - 50 см при ширине 140 см.

Этот жилет проще, поэтому при изrотовлении ero у вас

вряд ли возникнут какие-то трудности. Про:Иму и rОРЛОЕИНУ

заделайте обтачками шириной 2,5 см. I центру полочек Д IЯ

подборта прибавьте по 5-6 см. Низ жилета подоrните на

2 см и отстрочите на 0,7 см. Такой же строчкой отделайте
все края жилета.

Эту модель можно дополнить карманами и отделать вышив-

кой, расположив ее над карманами (см. рис. б). У нас -

это сочетание аппликации с вышиВItOй rладью, стебельча-

TbIJl.{ швом И «петельками» (c 1. Приложение М 5 за 1977 1'.).
Модель 111 - жилет из джинсовой ткани. РаЗl\IСР 44, рас-

ход ткани - 60 см при ширине 140 см.

Эта модель более сложной формы. Ее нужно шить с при-

меркой и подrOlШОЙ по фиrуре. ПОЭТОМУ браться за эту мо-

JJ;ель советуем тем, у Koro уже есть навык в шитье.
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Сначала стачайте все вытачк,и, затем БOI\Овые и плечевые

ШВЫ. Края жилета заделайте подкройными беЙI амии отстро-

чите крупной отделочной строчкой шириной 0,7 см. Она за-

крепит бейки-обтачки.
Д.'ш отделки модели можно использовать вышивку-эмбле-

му (см. рис. а), распо.тrожив ее на rруди или на наклаДНО!!1
кармане.

Модель IV - вязаный жилет. Размер 42-44, расход
пряжи - около 400 r. Жилет вяжется любой rладкой или

релъrфной ВЯ3Itой. (О вязании см. Приложение М 9 за

1976 r., ;м 11 за 1977 r.)
По линии талии свяжите резIПШУ высотой 6-8 см (две-

лицевые петли, две - изнаночные). Пройму и rорловину

жилета заделайте ЧУ.ТIOчной бейкой. В центре вшейте разъем-
ную «молнию».

По пашей пьшройке вы можете связать жилет без застеж-

ки, любой Д.шны.
Н. КОБЯКОВА, художвнк-модельер

Рис. автора
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Тем, кто ",обит шить, надо поыннть, что:

...иrпы разпИЧI ОМтопщ ны h длнны удобно храннть в
сте! ЛЯНi-IОМr,уэы ькеeиzн:од лекар<:тв.

...В коробочку С БУЛuБками (ч,;,обы булаекн не ржавелн)
необходимо насыпать HeMHoro талька.

...дпя работы нужна пара ножниц: одни - хсрошо нато-
ченные - использовать только для раскроя тканей, дру_
rие - для всех прочих работ.

...наперсток должен быть хорошо l'!одоБРiШ по ваwей ру_
ке.

...сантнметр лучше хранить в маленьком коробочке, чт(!>б 1
он не рвался н не «заВSlзывался) узламн.

...кусочек МIo!ла для раскроя должен быть плоским н иметь

острым край, чтобы им было удобно черт ть.
...е(лн строчить по линии, проееденнс воском или оБЫ'I-

Hc":j свечой, то строчка будет прямая и ровная.

...случайно paCCbInaHHble иrлы илн булавкн хорошо <:об...-
рать с flола маrнитом.

...набор wвейных ниток всевозможных цвеуоо нескольких
номеров должен быть BcerAa под рукой.

у

0111 1 1(1Ii!Р 1 с1 '1

доРоrАЯ РЕДАКЦИЯ!

в разделе «Сделайте сами» вы часто советуете ирая изде-
лия заделывать кантом из косой бейки. Каи это делается1Расскажите подробнее.

Оля ЧИСТЯКОВА
r. Тул.а

Делается зто так. Выкройте полоску ткани по косой
нитке. Нужное направление вы получите, переrнув ткань

cTporo по диаrонали, то есть под уrлом 450. Если ДЛII-
на бейки для обработки детали недостаточна, составьте
ее из нескольких частей. Ширина бейки 3-4 см в зависи-

мости от задуманной ширины канта.

Приложите бейку на лицевую сторону к краю ИЗДС.,ЮI

«.т!ицо с лицом», отступя па 1-1,5 см, и в таком поло-

я\:ении слеrка натяrивая по ПРЯМЫ Iучасткам и припоса-
живая по закруrленным, приметайте. Затем бейку nриотро-
чите. Отоrните налицо, оберните ею Iсрай изделия и, хоро-
шо расправив, выметайте самый край. Отутюжьте.

С изнаночной стороны изделия бейка должна быть шире
линии ее пристрочки примерно на 1 см. Свободный край
беi'ши с изнаночноii СТОрОны подоrните Tali, чтобы шов

оставался закрытым, и приметайте бейку к изделию.

Окончательно пристрочите бейку с лицевой стороны,
делая строчку точно по первоначальному шву.
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МАЛАЯ

ЭЛЕКТРОНИКА

ДЛЯ ВЕЛОСИПЕДА

доРоrдя РЕДАКЦИЯ!

у меня есть велосипед, и я хочу об-

орудовать ero по последнему слову тех-

ниии. Я уже иупил зериало заднеrо ви-

да, велофару, задний фонарь, подножиу,
ручной тормоз... Но мне бы очень хоте-

лось оборудовать свой велосипед элеи-
тронииой. Рассиажите, иаи это сделать.

С уважением

А л е и с е й Т о л с т о в,

r. Ленинrрад

Любой велосипед можно оснас-

тить несложной электронной автомати-

кой.

Принципиальная схема такой автома-

тики приведена на рисунке 1. В нес

входят пять приборов: спидометр

(блок 1), указатель поворотов (блок 2),

звуковой сиrнал (блок 3), стабилиза-

тор напряжения, питающий блоки 1-3

(блок 4), и стабилизатор напряжения

reHcpaTopa, питающий лаМПbJ велофары
и заднеrо KpacHoro rабаритноrо оrня

(блок 5). В первых трех блоках исполь-

зуются интеrральные микросхемы серии
К155ЛАЗ (МС1-МС3). Источником пи-

тания этих блоков служат две батареи
3336Л (Бl), соединенные последователь-
но. 8К,Jlючепие общеrо питания осуще-
':твляется ВЬП<,Jlючателем В4, ЗВУК080l-0
сиrнала - КНОПI{ОЙ КН 1, поворотных
сиrналов - выключателем В2 и пере-

ключателем 83, спидометра выключа-

телем В1.

БЛОК 1 - это простейший частото-

мер. Он преобразует сиrналы датчика

спидометра (периодические замыкания

контактов 85) в показания СКОРОСl'И

движения велосипеда, которая фикси-
руется стрелочным измерительным при-
бором И П 1. Чем больше скорость дви-
жения, тем больше частота замыкания

контакта датчика, скользящеrо по спи-

I{аМ переднеrо колеса велосипеда, тем

больше ток, текущий через измеритель-
ный прибор, а значит, больше ОТКJЮ-

няется CTpeJIKa прибора.
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Чувствительность блока определяется
сопротивлением резистора R1. Подстро-
ечным резистором R5 стрелку прибора

устанавливают на последнее деление

шкалы при настройке.
БЛОК 2 - reHepaTop прямоуrольных

импульсов С частотой следования
1-3 [ц. Он собран на микросхеме

МС2, которая управляет транзистором

Т1, работающим в ключевом режиме.

Периодически открываясь импульсами

reHepaTopa, транзистор Т1 заставляет

миrать лампу Л1 и Л2 в зависимОсти

от положения контактов переключателя
83, указателя поворотов. Частота миrа-

ния сиrнальных ламп определяется со-

противлением резистора R6 и емкостыо

конденсатора С3. С увеличением их па-

раметров она уменьшается.
БЛОК 3 rенерирует переменное напря-

жение частотой около 500 [Ц, при пода-
че KOToporo на капсюль ДЭМ-4М (Тф1)
при нажатой кнопке Кн1 раздается зву-
Ковой сиrнал. Принципиально работает
так же, как блок 2, но с друrой часто-

той rенерации.

БЛОК 4 - простейший стабилизатор

I
7J

,

-

I
напряжения, собранный на транзисто-
ре Т3 и стабилитроне Д 1. Ero входное

напряжение соответствует напряжению
батареи Б1 (около 9 8), а выходное по-

стоянно и равно 5,5 8 (этоrо напряже-
ния вполне достаточно для питания ми-

кросхем МСl - МС3).
БЛОК 5 - двухполупериодный вы-

прямитель, собранный на диодах Д3-
Д6, с конденсатором С5, сrлаживаЮЩИI\1

пульсации ВЫПРЯl\1ленноrо тока, и про-
стейшим стабилизатором напряжения на

транзисторе Т4 и стабилитроне Д2. Про-
полочный резистор R12 служит Д.1Я

установки на лампах Л3 и Л4 веJюфары
и заднеrо rабаритноrо оrня постоянно-
ro напряжения, paBHoro 2,5 В. Вклю-
чение и выключение производят фикса-
цией велоrенератора [1 в одном из двух
положений.

ДЕТАЛИ. Транзисторы КТ801Б (ТI,
Т3, Т4) можно заменить транзисторами
П701, П702, транзистор КТ315А (Т2)

-

любым друrим аналоrичным структуры
п-р-п, например, МП37, диоды Д226Б

(Д3-Д6)
- диодами серии Д7 или

КД105.

пир,nМЕТР

;j

I

БЛок 2 I
-- -- --,

 14ItMC.3f
I

Т2 КТ315Д i

"сиrНАЛ 

з



Все постоянные резисторы, кроме R12,
типа МЛТ-О,25, МЛТ-О,5 или УЛМ.
Резистор R12 - проволочный. Это отре-
зок спирали от электроплитки длиной
около 3-4 см. Подстроечный резистор
R5 - любой малоrабаритный, напри-
мер, СПО-О,5. Электролитические кон-

денсаторы - типа 1(50-6 или 1(50--3.
Все лампы накаливания (Л 1-Л4) типа

1\\Н2,5-0,15 или в крайнем случае
МН2,5-0,29. В качестве выключателей

В1, В2, В4 и переключателя В3 можно

использовать любые подходящие тумб-
леры или микротумблеры. Кнопка I(нl -

любая ДВУXlшнтактная с нормально ра-
зомкнутыми контактами.

О контактах В5 будет сказано ниже.

Измерительный прибор ИП1 - мало-

rабаритный микроамперметр, подобный
индикатору уровня записи портативноrо

маПfИтофона, приемника, или миллиам-

перметр на ток не более 1-1,5 мА, на-

пример, типа М5-2.

Роль контакта датчика спидометра

(В5) выполняет стальная пружина

(рис. 4). Длина прямых концов ее долж-
на быть не менее 30 мм. Одним КОНЦОМ

rtружину вставляют в отверстие кубика-
изолятора и припаивают к нему провод,

идущий к монтажной плате блока (к
точке А). ДРУI'ОЙ конец после установ-

о
о

о
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ки кубика-изолятора на передней вилке

велосипеда должен касаться спиц перед-
Hero Iшлеса возле обода.
КОНСТРУI(ЦИЯ. Монтажную плату

блоков 1, 2, 3 и 4 (рис. 2) выполняют

из листовоrо rетинакса или стеклотеl{-

столита толщиной 1,5 мм. Транзисторы
Т1 и Т3 монтируют на радиаторах: пла-
стины из красной меди или латуни,
изоrнутые наподобие перевернутой
БУIШЫ П (рис. 3). Все соединения де-
лают однотипным проводом в -изоляции,
а в точках, обозначенных буквами
А7 о, запрессовывают штырьки из мед-
ной миллиметровой луженой проволоки
для соединения проводов с внешними
деталями блоков.

Точку Б (заземление) соединяют с

рамой велосипеда.
Вместе с батареей питания (Б1) МОН-

тажную плату размещают в коробке
размерами 130Х78Х50 мм, (.деланной
из листовоrо металла, например, дюр-
алюминия. Одна из ее боковых стенок
должна быть съемной (для ремонта и

замены батарей). I(оробку, выкрашенную
нитроэмалью, крепят к раме велосипеда
тремя хомутами так же, как инстру-
ментальную сумку, только ближе к
рулю.
Детали блока 5 монтируют на отдель-

ной плате, которую размещают внутри

А:

о

K"r"

 I

1
НАКЛАДКА

30

j
 I
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ВИНТЫМ.3

велофары. Радиатор транзистора Т4 это-
1'0 БЛОIШ может быть любой формы, НО

площадью не менее 1 О см2
. Размеры

платы зависят от конфиrурации и rаба-

ритов фары. Корпус reHepaTopa обяза-
тельно должен быть изолирован от ра-
мы велосипеда, например, изоляционной
лентой.
Сиrнальные лампы Л 1 и Л2 поворота

устанаВЛИi:аются на баrажнике велоси-

педа.

Телефонный капсюль ДЭМ-4М звуко-
Boro сиrнала можно поместить в неболь-
шом полусферическом кожухе и укре-
пить ero как фару на переднем крыле
перед стойкой руля. Под кожух необ-
ходимо подложить круrлую шайбу из

пористой резины или твердоrо пенопла-
ста. Такой кожух лучше Bcero спаять из
жести или латуни толщиной около 1 мм
и затем покрасить нитроэмалью. I(рыш-
ку можно сдедать из медной либо сталь-
ной сетки с окаНТОБКОЙ.

Тумблеры В2 и В3, смонтированные
в одной коробliе, лучше установить 01\0-

 10 левой ручки на руле велосипеда, а

кнопку си[нала I(нl и тумблеры В4 и

Вl, смонтированные в друrой короб-
ке, - возле правой ручки. Для хомутов
можно использовать миллиметровую ла-

тунь или кровельное железо. Стрелоч-
ный прибор спидометра (И П 1) монтиру-
ЮТ в металлической коробке подходя-
щих размеров, которую с помощью хо-

мута крепят на стойке руля (рис. 5).
Лампочку заднеrо KpacHoro rабарит-

Horo оrня устанавливают на liрыле зад-
Hero колеса велосипеда в фонарике.
НАСТРОйКА. Прежде Bcero рассмот-

рим настройку блока 1. При диаметре
колеса взрослOl-О велосипеда, равном
0,7 м, длина ero окружности будет 2,2 м.

Контактная пружина датчика спидомет-
ра касается спиц около обода, то есть

по меньшему радиусу (около 0,3 м).
Длина окружности в этом случае равна
2 м. Следовательно, если колесо совер-
шает один оборот за секунду, то вело-

сипед за это время пройдет путь в 2 м

и контактная пружина датчика коснется
спиц 32 раза (по числу спиц ВЗрОСJ1О-
ro велосипеда). Частота импульсов, по-

ступающих на вход блока 1, будет рав-
на 32 rц. Скорость же движения в та-
I..OM случае будет равна 7,2 км/ч. Пода-
вая на вход блока 1 сиrнал такой часто-
ты от звуковоrо reHepaTopa (напряже-
нием 1 В), надо подстроечным резисто-
ром R5 установить стрелку измеритель-
Horo прибора на отметку, соответствую-

щую 7,2 делению шкалы. При этом мак-

симальное значение шкалы прибора бу-
дет соответствовать 60 км/ч.
Блоки 2, 3 и 4 при использовании за-

ведомо исправных деталей настройки
не требуют. Яркость мш"ания ламп по-

ворота можно уменьшить или увеличить
с помощью резистора R7, величина ко-

Toporo должна быть не менее 1,5 к.

Настройка блока 5 сводится к уста-
новке на лампах Л3 и Л4 напряжени ,

paBHoro 2,5 В, путем подбора сопротив-
ления ПР080лочноrо резистора R 12. Ве-
лосипед при этом поднимают за руль и

вращают переднее колесо с включенным

велоrенератором.

Более качественный, но и более слож-

ный стабилизатор напряжения велоrене-

ратора можно собрать по схеме, приве-

денной в журнале «РаДИ9)}.N2 4 за

1977 rод.

5. КОРНИЛОВ, инженер
Рис. Ю. ЧЕСНОКОВА
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( eKpeт:ы larт(l(Jrтefl.
Сеrодня мы поrоворим о том, иаи ра-

ботать с деревом. Разумеется, охватить
в одной статье весь арсенал приемов

способов обработии дерезянных деталеи

мы не сможем, поэтому иоснемся толь-

ио тех советов, иоторые приrодятся вам

в столярной мастерсиой.

ПАЗЫ ДЛЯ ШУРУПОВ (РИС. 1). В наи-

более ответственных деревянных ион-

струициях силеенные торцами или под

уrлом детали уирепляют для прочности

еще и шурупами. Мноrие начинающие

умельцы в этих случаях, не мудрствуя

луиаво, просто наиалывают в деталях

отверстия и заrоняЮт в них длинные

шурупы. rоловиа шурупа оста.ется сна-

ружи.

Но уважающий себя мастер вряд ли

воспользуется таиим приемом
- rОЛОВ-

иа портит внешний вид изделия. Да ...и

зффеит от этоrо соединения неБОЛЬШОИ.

Обычно опытные столяры пользуются

таиим приемом.

К подrотовленной для силейии детали
струбцинами они приилеивают отрезои

досии со срезанной под уrлом 750 сто-

роной. Выставляют на требуемый уро-
вень orpaHl-tчитель сверления (если ра-
ботают не дрелью, а на стание) и подо-

бранным по размерам rоловии шурупа

сверлом просверливают неrлубоиое rлу-
хое отверстие

- в результате получает-

ся аииуратный «иармашеи». Затем ме-

няют сверло на более тониое (по диа-

метру шурупа) и сверлят сивозное от-

верстие.

Силеенные детали соединяют шуру-

пами, а отверстия в деталях замазыва-

ют шпаилевиой.

КАК СДЕЛАТЬ КОСОй СРЕЗ (РИС. 2).
ЧТОбы отпилить под уrлом длинную сто-

рону досю"), нужны твердая руиа и точ-

HbIii rлаз. Но небольшая хитрость, ис-

пользуемая I-'НОrАа нраснодеревщииами,

поможет освоить эту операцию всем.

На верхней поверхности обрабатывае-
мой досии, рядом с линией разреза,

унрепляют струбцинами брусои 50Х
х100 мм - на Hero будет опираться
ножовиа. При раСПИl!овие ножовиу дер-

жат под уrлом и сJf дят за тем, чтобы

зубья шли точно по рвзметие. Нужный
сИос получается автоматичесоии (см.

рис.).

КАК ПРОСВЕРЛИТЬ БОЛЬШОЕ ОТВЕР-

СТИЕ (РИС. З). ОпытНые мастера свер-

лят ero в два приема: сначала с одtlой

стороны до середины, затем <:. друrой -

до ионца. Получаются чистые и ровные
отверстия.

НАЖДАЧНАЯ БУМАrА УВЕЛИЧИВАЕТ
ТРЕНИЕ (РИС. 4). Чтобы брусои, ионец
HOToporo отпиливается под уrлом, не
сиользил по упору, находчивые мастера
приилеивают на опорную поверхность
наждачную бумаrу.
КАК ОБРЕЗАТЬ ДЕТАЛЬ ПОД уrлом

450 (РИС. 5). Если вам придется делать
прямоуrольные рамии, не поленитесь и
изrотовьте для этой работы несложное

приспособление.
Посередине фанерноrо листа с на-

правляющими на цириульной пиле сде-
лайте пропил (зависит от ширины обра-
батываемых заrотовои) и, .отступив от
Hero на 5-6 мм, прибейте две силеенные

под прямым уrлом плании. Упор заиреп-
ляйте таи, чтобы иаждая планиа ero на-

ХОАилась точно под уrлом 450 и линии
пропила. Опорные поверхности оилейте
наждачной бумаrой, чтобы детали не
сиользили, и приступайте и работе.
МЕТКА ДЛЯ ТОЧНОСТИ (РИС. 6). Мет-

на, нанесенная на столе в 10-15 см от
пилы, ПОМОжет вам с большой точнО-
стью установить, а потом и отрезать
заrотовиу.
ДВА ВАРИАНТА изrОТОВЛЕНИЯ УКО-

СОВ (РИС. 20 и 7). Эти советы хороши,
если приходится делать несиольио оди-
наиовых деталей с иосыми спилами или
уносами, иаи их называют плотнини.

Первое приспособление еще удобно и
ТЕ:М. что позволяет автоматичесин опре-

'84
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СОВЕТЫ

юному столяру

делить нужный уиос. Например, вам

нужно получить уиос 25хЗОО мм. уста-

новите ножни приспособления таи, что-

бы оиоло отметии расстояние между

ними было 25 мм. Теперь прижмите де-

таль и приспособлению, иаи поиазано

на рисуние, и распилите ее: получите

уиос со сторонами 25 и 300 мм.

Второе прис;:пособление HaMHoro упро-

щает дело, иоrда нужно изrотовить де-

тали с одинаиовыми уносами со всех

сторон, например ножии стола.

На рисуние видно, иаи обрезаются
ножии в этом приспособлении. Деталь

устанавlIивают на первую ступеньиу и

обрезают одну стоРОну, противополож-

ную сторону же обрабатывают на вто-

PO A [Y e;p  ATbИ ВЫРоВНЯТЬ ТОН-

КИй МАТЕРИАЛ (РИС. 8 и 9). Даже

опытным мастерам порой бывает труд-

но ровно отрезать большой лист тонио-

ro материала без специальных приспо-
соблений. Поэтому мноrие из них, чтО-

бы не исиушать судьбу, пользуются в

таиих случаях брусиом-упором. оии при-

нрепляют материал струбцинами и

упору и, упираясь им в ирай стола, об-

резают лист.
А вот, если нужно выровнять разные

по величине обрезии тониоrо материала,

столяры пользуются уже друrим при-
способлением досиой с направляю-

щей и упором. Они сразу иладут три-

четыре заrотовии на досиу, выравнива-
,от их с одной стороны и обрезают дру-

rую, ведя приспособление по пазу в

столе циркульной пилой.

подоrНАТЬ ДЕТАЛЬ МОЖНО И НА БА-

РАБАНЕ (РИС. 10). Детали для сфериче-
сиой поверхности обычно подrоняют

полуируrлым f-taПильнииом. А если по-

пробовать сделать это на шлифовальном

барабане? Уверены
- будет и быстрее

и лучше.

ПРИЗМЫ ДЛЯ СКЛЕЙКИ (РИС. 11).
Известно, что силеиваемые поверхности
лучше соединяются, если их плотно

CJKaTb. Но иаи сжать две плании, силе-

енные под прямым уrлом7 Можно за-

жимами с шипами. А можно и более

простым способом. Ero вы видите на ри-

суние.
Чтобы призмы не сосиальзывали с

планои, оилейте их наждачной бумаrой
или, заирепляя струбцинами на дета-

лях, напните на них по напельие НлеЯ.

I
изrОТОВЛЕНИЕ прямоуrольных

ПАЗОВ (РИС. 12). Широние пазы в одина-
иовых деталях можно сделать стамеснОЙ
и молотиом. Но уж ноль у вас есть
цириульная пила, используйте ее для

таиих работ.
Из обрезиа фанеры или досии изrо-

товьте несложный упор со «ступеньиа-
ми». «Ступеныi.И» В досие выпиливайте

таи, чтобы ширина иаждой из них рав-
Нllлась ширине пилы. Расстояние мещ-

ду первой и последней «ступеньиа-
ми» - это ширина паза. Устанавливая

поочередно заrотовиу на иаждую из

«ступенеи» И делая пропилы, вы полу-

чите ровный прямоуrольный паз.

«ОКАНТОВКА» ДЕРЕвянноrо KPyrA
(РИС. 13). Кромии деревянноrо ируrа для
прочности обычно уирепляют металли-

чесиими ободьями. Обод наиладывают

сверху на рабочую поверхность ируrа,

а чтобы он не выступал, ero утаплива-

ют, тО есть выбивают в дереве по пери-

метру ируrа неrлубоиую ианавиу, по

ширине равную ободу.

Для этой операции используют неред-

НО довольно сложные специальные при-

способления. Но оиазывается, что мож-

но сделать точно таИОЙ же уступ по

ираю дисиа rораздо проще, например,

прямо на цириульной пиле (см. рис.).
Чтобы работа пошла быстрее. обрабаты-

вать ируr советуем на упоре.

КАК СВЕРЛИТЬ ДИСК (РИС. 14).
Сверление деревянных дисиов HBMHoro

упростится, если использовать для упора

досиу с треуrольным вырезом. Причем

располаrать ее на столе нужно таи, чтО-

бы сверло находилось точно на биссеи-

ТР   Бt ланВЁIР с ортитьФАНЕРОВКУ

(рИ'С. 15). При подrоние болы ихплан-

шетов, отделанных фанеровиои, первым
ДелОм мастер задумывается: во-первых,
иаи бы не испортить поверхность дета-
ли (не отщепить фанеровну) и, во-вто-

рых, иаи бы поровнее сделать срез. Обе

проблемы сразу отпадут, если _взять на

вооружение способ, поиазанныи на ри-

сунне. Каи видите, все просто: снизу
и планшету приирепляется струбцинами
отрезои досии фанеровка остается

целой, да и распил леrче сделать ро)в-
ным.
СТЯЖКА СИЛЕЕННЫХ ПЛАНШЕТОВ

(РИС. 16). Если силеить планшет из от-

дельных досои и не учесть при этом не-

иоторых особенностей дерева, то работу
МоЖНО непоправи о испортит 

Первая заповедь: силеивая заrотовии,

располаrайте досии таи, чтобы направ-
ление волоион дерева чередовалось.
Вторая: зажимы располаrайте с обеих

сторон, чередуя через один.
КАК ОТРЕЗАТЬ ДОСКУ (РИС. 17). Рас-

пилить широиую досиу острой пилой
несложно. Но и острая пила не поможет

вам, если в столярном деле вы новичои.

Поэтому на первых порах, пока не

оирепнет руиа, используйте 11рИ пиле-
Нии подставиу - брусои.
изrОТОВЛЕНИЕ полукРуrлых ВЫ-

ЕМОК (РИС. 18). Мастера знают, наиая
это сложная, утомительная работа. Но ее
можно упростить, если использовать
все ту же цириульную пилу. Минимум
приспособлений: упор со струбцинами и

небольшая мерная рамиа, и вы облада-

тель простой и удобной оснастии для

изrотовления нужных вам выемои.

На рисуние видно, что ширина пропи-

ла зависит от уrла, под иоторым уста-
навливается заrотовиа по отношению и

пиле. Для определения этоrо уrла и слу-

жит специальная мерная рамиа.
ШАБЛОН ДЛЯ ОДИНАКОВЫХ ДЕТА-

ЛЕй (РИС. 19). Нетолстые одинаиовые
детали, например, из фанеры, моЖно от-

пиливать по одной, размечая иаждую
деталь в отдельности, а можно и вме-

сте: в паиете по шаблону. Опыт поиа-
зывает, что второй способ rораздо удоб-
нее, особенно иоrда нужно изrотовить

детали с большой точностью.
Чтобы шаблон не сосиальзывал с за-

rотовои, снизу в Hero вбивают тониие

rвозди, нусачиами отиусывают шляпии

и остро затачивают стержни.

Рнс. А. СУХОВЕцкоrо
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