








Ju-52/3m к3е (бортовой номер 37, fflerk '. 5820) - один из трех трехмотОрllЫХ ЮlIкерсов,

nоставлеllllЫХ Австри" в июле /937 г. При стоянке нижняя стрелковаяточка убиралась в

фюзеляж.Два австриЙСК'их Ju-52/3m к3е исnользовались как траllсnортllо-бомбардировоч­

ные са.нолеты, третий - в качестве штабного. После аннеКС/1II rep,HaHlleu ABcmpllII в марте

/938 г. са.нолет БЫЛII захвачеllЫ HeAIЦa.MI' на аэродроме Bella-АСllеРIl.

Самолет Ju-52/3m /и (I-B/Z/, Werk Nr.
4064) был взят во времеНllое пользование

италЬЮ/СКIIА/и ВВС у UBllaKOMnallUU А/а

Littoria в середиllе /940 г. Граждаllская ре­

гистрация lIа бортах фюзе.1яжа СUA/оле­

та COXpa1l1l.1aCb, 110 lIа крыло ируль lIаnрав­

ления были нанесеllЫ оnознавателыlеe зна­

ки Regia Aeronautica. Варинат Ju-52/3m /и

представлял собой Ju-52/3m ке с двигате­

ЛНА/и Piaggio «Ste//a Х" 1I.1II A/fa Romeo­
/26RC/34.

Гитлер nрезеllтовал этот Ju-52/3m к7е

(Werk Nr. 3208) постройки завода ATG
КоролевскUA/ВВСВенгР/1IIв сеllтябре1942
г. СlLнолеm использовался в качестве са­

нитарного. На фюзеляже и крыле ма/ии­

IIЫ были lIаllесены большие белые круги с

красными крестами. На руле направления

и стаБUЛlIЗаторе - венгерСКIIЙ тр"колор:

краСIIЫЙ, белый, зелеllЫй.

Самолет Ju-52/3m к4е (А-701, Werk Nr. 6580) ВВС ШвейцаРllи в тренировочном полете в раЙОllе Рапnерсвuла, Швейцарuн, 20 июня /94/ г.

В окmнбре 1939 г. эту машину nepeгua.1и в Швейцарию nод гермш/ском регистрациОНIlОМ номером «D-A YWV;;. Швейцария КУlluла в Герма­

lIии три Ju-5213m к4е для исnoльзовш/uн в качестве трш/сnортllЫХ и учебно-треllировочных. Верхние 1/0верхности СlLНолета окрашены в

черно-зелеllЫЙ цвет (RLM-70IFS-34050). ОnознавQIIU!JIьные знаки ВВС Швейцарии - белые кресn/Ь/ в красных кругах.
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lu-52l3m g7e (бортовой lIомер 12) Королевских ВВС румыllиu выуливаетт lIа

старт. Над каби1l0Й устаllовлеllатурель Condor-Haube с nу.1е.lfето." MG-15 ка­

либра 7,92 мм. Вокруг фюзе.1яжа 1Iаllесеllа nО.10са желтого цвета - оm.1ичитель­
IIый nриЗl/ак СlLllолетов Гер.ЧШlUи и ее СОЮЗllиков, действовавших lIа ВостОЧ1l0М

фРОll1nе. Окна грузовой кабины закрыьl мета.'L1ическuми 1I.1aCтиHuми.

антигитлеровской коалиции. В октябре

германские войска окружили части бол­

гарской армии в Ратунда-Дринаке. Не

смотря на сильный огонь средств ПВО,

Юнкерсы ВВС Болгарии выполнили 13
полетов и сбросили осажденным 14 т гру­

зов. Несколько трофейных Ju-52/3m, зах­
ваченных на австрийском аэродроме

Uельтвиг, были переданы Болгарии. Бол­

гары использовали Ju-52/3m в качестве

транспортных и десантных самолетов до

середины 50-х годов.

Первые Ju-5213m поступили на воору­

жение 105-й тяжелой транспортной эс­

каДр'ШЫI ВВС Румынии в ноябре 1941 г.

ЗИМОЙ 1942-1943 г.г. эти машины прини­

мали участие в снабжении окруженных

под Сталинградом частей румынской

армии. Несколько самолетов было поте­

ряно от огня советских зениток и в ре­

зультате летных происшествий. Оста в-

шиеся машины эвакуировали румын из

Крыма весной 1944 г. Всего Германия

поставила в Румынию 33 самолета Ju-52/
3т, еще не менее 11 Юнкерсов румыны

захватили у своих недавних союзников,

после того как в августе 1944 г. Румыния

переметнулась в лагерь союзников. Ру­

мынские Ju-5213m эксплуатировались до

начала 60-х годов.

Построенные по заказу итальянской

авиакомпании ЛJа Littoria местные ВВС

прибрали к рукам в 1940 г., все самолеты

сохранили гражданскую регистрацию.

Два самолета (Werk г. 4064 и Werk г.

6765) после выхода Италии в 1943 г. из

войны захватили немцы. Эти самолеты

были переданы авиакомпании Дойче

Люфтганза, где получили регистрации о­

AIAO и D-АIЛТ соответственно.

Норвегии весной 1945 г. достал ось

два самолета Ju-52/3m g7e (Werk г.

501219 и Werk Nr. 501196) из состава люф­

тваффе. В августе 1946 г. эти самолеты

поступили на вооружение Королевских

ВВС Норвегии, получив бортовые коды

У-АВ и У-АС. Самолет с регистрацион­

ным кодом У-АВ имел собственное имя

«Jampa», а с кодом У-АС - «Lajla». 15 сен­

тября 1950 г. эти самолеты норвежцы пе­

редали ВВС Портуталии. В декабре 1960
г. португальцы получили еще 13 Ju-52/
3т, снятых с вооружения во Франции.

Несколько Юнкерсов немцы в конце

войны бросили на аэродромах Чехосло­

вакии. Машины отремонтировали, пос­

ле чего они поступили на вооружение

ВВС Чехословакии под обозначением о­

52 (Dоргауni - транспортный).

АЛе-! «Тукаю>

В годы Второй мировой войны Герма­

ния старалась перевести rrpoизводство са-

ААС-1 "Тукаю) (cepийHый номер 115) садится на аэродрома Персан-Бомон, закрwлки вьlnущены на 40 град. Большинство "Туканов»

имели трехстворчатыe грузовыe люки в бортах фюзеляжей, од1lако люк этой машиllы - двустворчаты.. В сред1lей части фЮЗeлJl­

жа уста1l0влена вторая мачта lIатяжной paдиoaHтeHHы. Французские ААС-l летали неокрашенным.
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ААС-1 (6310) - один из 13 ((Тукаllов", которые после снятия С вооружеllия ВВС Фраll'

ции передали в декабре 1960 г. в ВВСПортугалии. На фюзе.7яже устаllовлеllа вторая

мачта lIатяжной радиоантеllllЫ, вторая .'начта - стаllдартный вар"ант для Ju-5113m
французской постройки. Верхняя часть фюзеляжей португальских Юнкерсов окраши­

валась в белый цвет, все остальное - цвет натурального металла.

Загрузка самолета ААС-1 (серийный lIомер 16), аэродром Насан, Фраllцузский Индокитай, 1950 г. Грузовой люк самолета - трех­
створчатый. ФраllЦУЗЫ nрuмеllJlЛи Ju ((ТукаIlЫ;; в Иllдокитае и как трансnортllые,·и в качестве бомбардировщиков до 1951 г.

молетов lи-5213т на преДПРИЯnIЯ оккупи­

рованных стран, чтобы высвободить про­

изводственные мощности собственных за­

водов для выпуска более современных са­

молетов, в первую очередь - боевых. Од­

ним из таких предприятий стал бывший

завод фирмы Амье. расположенный севе­

ро-западнее Парижа в Коломбисе. С июня

1942 г. до лета 1944 г. на заводе для нужд

люфтваффебьш изготовлен 321 самолет lи­

5213m. В КОlЩе 1944 г. завод бьш переиме­

нован в Ateliers Аегопаutiques de Colombes
(АЛq. На нем вновь бьш налажен выпуск

трехмоторных самолетов фирмы Юнкере,

но уже для ВВС освобожденной Франции,

завод строил модификацию lи-5213m gl4e,
во французских ВВС самолеты получили

наименование АЛС-1 «Toucan». С конца

1944 г. по начало 1948 г. фирма ЛАС изго­

товила 415 «Туканов», кроме того на заво-

Самолет CASA-351L (781-50) ВВС Испании. В ВВС самолет оБОЗllачался Т.1В. На киле написан идентификационный но,кер и обо­

3IIачение машины: Т.1В-177 - это один из последних построенных CASA-351L. В передней части фюзеляжав каnлеобраЗIIОМобтека­

теле установленаантеннарадиокомпаса.
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СllAlOлеm CASA-352L (36-3) 1I0mерnел аварию uз-за nолол,ки тасс" при 1I0садке в Ис­

панской Сахаре. На lIереднел, nлаие - часть правой осиовиой опоры тасс" с колесол,. Ju­
5213т иСIlШlского IIроизводсmва ,шелll удШlllеииые Ka1l0IIIbl двигателей.

Фllрма Шорт Бразерс переоборудовала летавший в люфтваффе mраисnортиый само­

лет JII-52/3m g8e в пассажирский. Работы выnолиялась 110 заказу бриmаиской авиаком­

пании ОБА, где ои 1I0сле nереоборудоваиия 1I0лучил регистраЦlIониый иомер G-AНОЕ.
На киле л,ожио раЗЛIIЧlllllЬ л,блему авllаКОЛlllатlll ОБА. АвиаКОЛIIIШIIIЯ :жсnлуатllрова­

ла Юикерс 1111 л,есmиых ЛIIIIIIЯХ с 29 иоября 196 г. по 25 сеитября 1947 г. Самолет разоб­

рали на ."еmаллолом в УарllllllгтОllе в феврале 1948 г.

Гидроплан JII-5213m се (LN-KAE, Werk Nr. 589) иорвежской авиаКОЛlllаmlU Det Norske
LlIftfartselskap (DNL) эксплуатировалсяиа местныхлиllUЯХ до 1956 г.
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де прошли капитальный ремонт 28 Юнкер­
сов, некогда летавших в люфтваффе.

Самолет ААС-I отличался от Ju-52/
3т g14e более длинным патрубком на

центральном моторе, рамочная антенна

радиокомпаса не устанавливалась, но

зато появилась вторая мачта натяжной

радиоантенны. Колеса основных опор

шасси - от самолета Дуглас С-47 «Скайт­

рэйю>, по сравнению с оригинальными

колесами Юнкерса они имели меньший

диаметр. Часть самолетов ААС-l имела

на рулях триммеры.

Самолеты АЛС-I французы активно

применяли в войне в Индокитае. В част­

ности, именно с Юнкерсов высаживались

французские парашютисты в районе го­

рода Нам Динь в январе 1947 г. Воздуш­

ные десанты с ААС-l также сбрасыва­

лись под городами Хоа Бинь, Чо Бо и

Мок Хань. Несколько машин в полевых

условиях прошли доработку, после чего

на них стало возможным подвешивать

под крылья и фюзеляжи по 16 50-кг бомб.

На этих самолетах ставились бомбарди­

ровочные при целы 0-30. Часть «Тука­

нов» получила пулеметное вооружение.

Последний ААС-I (собственное имя

«Julie») покинул Индокитай в 1952 г.

ААС-l также использовались фран­

цузами для борьбы с партизанами на

Мадагаскаре в марте 1947 г., принимали

участие в знаменитом Берлинском воз­

душном мосте в 1948-1949 г.г. Последний

«Тукаю) был снят с вооружения ВВС и

морской авиации Франции в 1960 г. В

послевоенный период 45 самолетов ААС­

1эксплуатировались в авиакомпании Air
France. Кроме того, самолеты ААС-I

имелись в чехословацкой авиакомпании

CSA, чехословацкой обувной фирме Bata
Shoe Сотрапу, в составе ВВС Португа­

лии и Югославии.

CASA-352
В 1944 г. Германия продала лицензию

на серийный выпуск самолетов Ju-52/3m
g7e испанской фирме Construcciones
Aeronautics SA (CASA). Лицензионной
выпуск самолетов начался на заводе в

Мадриде в 1945 г., машина получила обо­

значение CASA-352. Самые первые пост­

роенные самолеты поступили в

Regimento Mixto NO.l (I-й смешанный

полк) ВВС Испании. Полк базировался

на аэродроме Алкала-ди-Хинарес вбли­

зи Мадрида.

106 построенных самолетов CASA­
352 оснащались двигателями М-25А, сто­

явшими на советских истребителях И-15

и И-16. Советский двигатель мошностью

583 Л.С. являлся копией американского

мотора Райт SGR-1820F-3 «Циклон».

Внешне самолетCASA-352 отличался от

Ju-52/3m g7e лишь удлиненным капотом

среднего двигателя.

За первой партией последовала серия

из 352 усовершенствованных CASA-352L.
На этих машинах стояли двигатели

ENMASA-03 мощностью по 673 Л.с.



Ju-52/3m g4e (СССР-Л6) Аэрофлота

сфотографирован в 1947 г. в аэропорту

Ашхабада. Красная Ар.ltuя в качестве тро­

феев захватlLЩ в годы войны внушителЫlOе

количество Ju-52/3т, которые исnользова­

лись затем в ВВС и Аэрофлоте. Аэрофло­

товские ЮlIкерсы летали до 50-х годов.

Двигатели выпускала фирма Empresa
Nасiопаl de Motores (ENMASA) из Бар­

селоны. Моторы ВЗ закрывались не­

сколько большими, чем над Ju-52/Зm,

капотами NACA. На крайних моторах

удлинили выхлопные патрубки. Антенна

радиокомпаса размещалась в каплевид­

ном обтекателе. Ниже двигателе монти­

ровалось по три маслорадиатора, в сече­

ние имевших форму треугольника.

Фирма CASA с 1945 по 1954 Г.г. фир­

ма изготовила 64 самолета САSА-З52L,

всего же - 170. Эти самолеты поступали

только в ВВС Испании, где получили

обозначение Т.2В. Существовало три

модификации самолетов:

А-l - десантно-транспортная
А-З - пассажирская
С - учебно-тренировочная

В феврале 1958 г. самолеты Т.2В при­

нимали участие в борьбе с партизанами

в Западной Сахаре. Местные повстанцы

перерезали коммуникации между испан­

скими опорными пунктами с целью зас­

тавить Испанию уйти из Северной Аф-

Этот ААС-l ((Тукан» (OK-ZBB, серий­

ный номер 1l1) использовалсячехословац­

кой обувнойкомnаllиейBata Shoe Сотрапу

для перевозки людей и грузов в 1945-1946
г.г. Камnаllия также использовала еще

одиll ((Тукаю) (OK-ZBC, сериЙIIЫЙ lIомер

153), эта машиllа летала у Бати с 1945
г., 17 марта 1951 г. самолет продали во

ФРUllцию. Штаб-квартира обувllОЙ фир­

мы lIаходuлась в Злиllе.

Два Ju-5213m (VH-BUW и VH-BUV) авиаКО.tI­

nаllии Gibbes Sepik Airll'ais. ClIu.ltOK сделUII в аэро­

порту Гамбурга в КОllце Яllваре 1957 г. Работав­

шая lIа Паnуа новой Гвиllее авиакомnаllUЯ Gibbes
Sepik Airll'ais приобрела три Ju-5213m в 1955 г. в

Швеции. Самолеты ЭКСn'1УШ1/ировались на Но­

вой Гвинее до апреля 1960 г. Двумя года.чи поз­

же их разобра.~и lIа мета.моло.tI и npoдa.~и в

ЯnОllию. На переднем n.1ане - хвостовое опере­

ние ca.tlo.1ema Локхид «С)'nер Консте.1.1ейшю)

авиаКО.чnании ЛюфтгUIIЗа.
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БолгаРСКllе войска захваталll 'Il-5213т к7е (LZ-UNO) у немцев в качестве трофея в конце Второй Мllровой войны. До лета 1949 г.

СtlJllолет состоял lIа воору:нсеllllll вве БолгаРIlll, затеJjl был передан в авllакомnаllllЮ BIl/garian Air/anes. До начала 50-х годов самолет

JКС/lЛуатllровалсяна JjleCnlJ/blX ЛIlIIIlЯХ. Руль lIаnравлеllllЯ окрашен в цвета болгарского цвета.

рИКII. Самолеты Т.2В базировались на

аэродроме Гандо в Лас-Пальмосе на Ка­

нараских островах. Испанские Юнкерсы

сбрасывали десанты, доставляли людей

и грузы, несколько машин переоборудо­

вали в бомбардировщики. Это был пос­

ледний в истории случай боевого приме­

неНlIЯ Ju-52/3m. Испания покинула За­

падную Сахару в 1969 г., территория ото­

шла к Марокко.

С вооружения испанских ВВС само­

леты CASA-352 начали снимать в 1965
г., процесс растянулся до 1978 г. В 1969 г.

несколько машин IIЗ 71-й эскадрильи

бьши перекрашены в цвета люфтваффе

для съемок в КИНОфlшьме «Битва за Бри­

танию».

В настоящее время сохранилось 22
самолета CASA-352, часть из них пригод­

на к полетам, часть находится в экспози­

циях различных музеев. Один CASA-352L
(серийный номер 067) прннадлежит аме­

риканской компании Commorative Air
Force, самолет перекрашен в цвета люф­

тваффе, на него нанесен бортовой код

«IZ+AR». Швейцарская компания Ju-Air
Сотрапу переоснастила один CASA­
352L (серийный номер 096) двигателями

BMW-132, самолет регулярно принима­

ет участие в различных авиашоу. Еще

один CASA-352L (серийный номер 58,
регистрационный код C-GARM) переде­

лан в одномоторный Ju-52, он демонст­

рируется в коллекции Западно-Канадско­

го авиационного музея в Виннипеге, про­

винция Манитоба.

Ju-52/Зm на гражданской службе в

посдевоенные годы

В 1947 г. британская авиакомпания

ВЕА подписала контракт с фирмой Шорт

Бразерс на переоборудование 11 ранее

летавших в составе люфтваффе самоле­

тов Ju-52/3m в 12-местные пассажирские

авиалайнеры. На самолеты были уста-

новлены британские радиокомпасы с ан­

теннами иной, чем у немецких, формы,

изменилось расположение мачт натяж­

ной радиоантенны, бьш зашит грузовой

люк. 11 переоборудованных Юнкерсов

получили в ВЕА регистрацию от G­
АНВР и G-AHOC по G-AНOL. Авиаком­

пания эксплуатировала самолеты на мар­

шрутах, пролегавших над Британскими

островами. Первый рейс Ju-5213m в цветах

ВЕА выполнил 18 ноября 1947 г. на ЛННIIН

Лондон-Кройдон - Белфаст-Сиденхзм. Са­

молеты задержались в британской авиа­

комлании не надолго - последний рейс бьш

выполнен 31 августа 1948 г.

Авиакомпания SAS (Scandanavian
Air1ines Systern) эксплуатировала гидро­

самолеты Ju-52/3m вплоть до лета 1956 г.

Jц-5213m в варианте гидросамолета так­

же летали в послевоенные годы в норвеж­

ской авиакомпании DetNorske
Luftfartselskap. Бывшие Ju-52/3m болгар­

ский ВВС стали первыми самолетами

авиакомпании Болгарские Воздушные

Линии. Первый рейс на маршруте Враж­

дебная - Бургас был выполнен 29 июня

1949 г., среди пассажиров в том полете

находился Георгий Димитров.

Советский Аэрофлот летом 1944 г.

использовал Ju-52/3m на линиях Москва

- Пермь и Москва - Куйбышев. Аэрофло­

товские Юнкерсы привлекались к сроч­

ной доставки необходимых материалов

и деталей на оборонные заводы. На часть

самолетов бьши установлены радиополу­

компасы РПК-10 советского образца. В

составе Аэрофлота Ju-52/3m эксплуати­

ровались до 50-х годов.

После перехода Румынии из стана

союзников Германии в стан ее противни­

ков, часть самолетов Ju-52/3rn была пе­

редана из ВВС в государственную авиа­

компанию LARES. Один из этих Юнкер­

сов доставил румынскую делегацию из

Бухареста в Одессу, целью визита явля-

48

лось подписание перемирия с советски­

ми властями. Три Ju-52/3m летали в со­

ставе LARES на местных авиалиниях в

1946-1947 Г.г.

В 1955 г. для эксплуатации на Новой

Гвинее авиакомпания Gibbes Sepik
Airways приобрела три Ju-52/3m у фир­

мы М. Ahrenberg из Швеции. Первый из

этих самолетов (Werk г. 7256, VH-BUU)
лично перегнал в октябре 1955 г. из Бром­

ма, Швеция, в Горока, Папуа - Новая
Гвинея, основатель авиакомпании ас вре­

мен Второй мировой войны уинг-коммен­

дер Роберт Х.У. Гиббс. Два других Ju-521
3т (Werk г.7493, VH-BUV и Werk
г.61375б, VН-ВИW) прибьUIII на Новую

Гвинею в январе 1957 г. все самолеты обо­

рудовали дополнительными топливными

баками, после чего самолеты стали способ­

ны держаться в воздухе по IО часов.

Вскоре после прибытия самолетов

на Новую Гвинею двигатели ВМW-132
заменили 600-сильными звездообраз­

ными моторами Пратт энд Уитни R­
130-SH-G австралийского производ­

ства. Изначально двигатели предназна­

чались для учебно-тренировочных са­

молетов «уирруэй». На моторах стояли

трехлопастные металлические воздуш­

ные винты изменяемого шага.

Юнкерсы прекрасно подошли для эк­

сплуатации с коротких инеровных взлет­

но-посадочных площадок страны папуа­

сов. На таких с позволения сказать аэро­

дромах не могли эксплуатироваться са­

мые распространенные в мире транспор­

тные самолеты Дуглас ОС-3. Один Ju-521
3т (самую первую машину Гиббса - Werk

г. 7256, VH-BUU) все-таки пришлось

списать после вынужденной посадки 17
октября 1959 г. на реку Байер. Два дру­

гих Юнкерса летали до апрег.я 1960 г.,

затем их разобрали на металлом в Мадан­

ге, Новая Гвинея.










