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Франция 
Фарман MF.20 

Авиационная фирма братьев Мори­
са и Анри Фармана в Биланкуре, депар­
тамент Сена, была одной из старейших 
во Франции. Ее основали в 1908 году, с 
самого начала фирма выпускала самоле­
ты, сконструированные ее создателями. 
Братья работали как вместе, так и само­
стоятельно, соответственно, самолетам 
присваивались обозначения MF, HF и F. 
Создаваемые фирмой машины представ­
ляли собой характерные этажерки с тол­
кающим винтом. Перед войной самоле­
ты «Фарман» получили широкое распро­
странение во Франции и в Европе. С на­
чалом войны самолеты «Фарман» стали 
применять в армии: обычно в качестве 
разведывательных машин, а иногда в ка­
честве бомбардировщиков, чему способ­
ствовала хорошая грузоподъемность са­
молетов. Первым бомбардировщиком 
стал «MF 11 Шортгорн». На самолет пер­
воначально ставили двигатель «Де Дион 
Бутон» .мощностью 58 кВт, затем «Рено 
12» той же мощности и, наконец, «Рено» 
мощностью 95 кВт. Это был 8-цилиндро­
вый V-образный двигатель жидкостного 

«Фарман MF.4(h\ вид спереди. Видны три 
прожектора под нижним крылом и гене­
ратор на левом крыле. 

«Фарман MF. 11», 1914 год. 

охлаждения. Винт - деревянный, двухло­
пастный, толкающий. Самолет имел сме­
шанную конструкцию с преобладанием 
металла. В начале 1914 года появился на 
фронте самолет MF.20. Этот самолет, при 
в общем той же конструкции, имел иную 
форму фюзеляжной гондолы и плаваю­
щий руль направления. В конструкции 
самолета широко применялся алюминий. 
Алюминиевым листом была обшита фю­
зеляжная гондола. На самолет установи­
ли ротационный двигатель «Гном» мощ­
ностью 61 кВт или звездообразный дви­
гатель «Салмсон Кантон Уннэ» мощнос­
тью 103 кВт. Самолетами этого типа ос­
настили 3-ю, 5-ю и 6-ю эскадрильи на 
Западном фронте и 26-ю эскадрилью в 
Африке, а также большинство авиашкол. 
Тем временем появилось несколько пере­
ходных моделей - F.22. F.23, F.25H (на 
поплавках), MF.27 и др. Они выпуска­
лись малыми сериями. В 1915 году появи­
лась очередная модель - MF.40. Самолет 
имел длинную, более вместительную 
фюзеляжную гондолу, часто был воору­
жен пулеметом «Гочкисс» или «Льюис» 
на турели, а также оснащались рядным 
двигателем «Рено» мощностью 119 кВт. 
С самолетами «Фарман» в истории Пер­
вой Мировой войны неразрывно связа­
но имя капитана Луи Anna по прозвищу 
«Мефисто», известного также как «отца 
французской бомбардировочной авиа­

ции». Ann был настоящим энтузиастом 
самолетов «Фарман», неустанно готовил 
экипажи, изобретал новые способы бом­
бометания, словом, дейсг вительно зало­
жил основы бомбардировочной авиации 
во Франции. Самолеты «Фарман» приме­
нялись на всех фронтах Первой Мировой 
войны. В России эти самолеты изготав­
ливались по лицензии. В Италии созда­
ли местный вариант «Фармана» - SP.2. Из 
собранных 337 самолетов всех модифи­
каций ПО получили англичане, которые 
применяли их во Франции, на Ближнем 
Востоке, а также частях авиации ПВО и 
летных ш к о л а х . С фронта самолеты 
«Фарман» сняли лишь в середине 1917 
года, что свидетельствует о достаточно 
высоких боевых качествах машин. 

Самолет «Фарман MF.1I» представ­
лял собой двухместный одномоторный 
биплан смешанной конструкции. Фюзе­
ляжная гондола деревянная, обшивка 
алюминиевый лист, фанера или материя, 
в зависимости от модификации . Сам 
фюзеляж образовывался каркасом из 
стальных труб с деревянными распорка­
ми. У MF.11 трубы иши параллельно, а 
на MF.20 и MF.40 сходились к рулевому 
оперению. Рамы фюзеляжа усиливались 
проволочными растяжками. У MF.20 и 
MF.40 хвостовое оперение не имело киля, 
только большой плавающий руль на­
правления. Крылья двухлонжеронные. 

«Фармш Ml.11». 
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Станок пулемета «Гочкисс» и 25-кг бом­
бы, уложенные в кабине стрелка на «Фар-
манс MF.m. 

«Фарман MF.20» М 708. 

деревянные, тонкого профиля, без возвы­
шения, прямоугольные, одинаковой ши­
рины, обшитые материей. У MF.1I эле­
роны на обоих крыльях, у MF.20 и MF.40 
- только на верхнем крыле. Шасси в виде 
колесной тележки. Колеса оснащены про-
тивокапотажными полозьями. Винт тол­
кающий, деревянный, двухлопастный. 
Стандартно самолеты не имели пулемет­
ного вооружения. В боевых частях само­
леты иногда вооружали пулеметами на 
стойке или турели. Бомбы ( M F . 11 и 
MF.20 - 100 кг, MF.40 - 227 кг) находи­
лись внутри гондолы и сбрасывались 
вручную. 

Тактико-технические данные MF.11 
(MF.20/MF.40) 

Сухая масса 650 (372/486) кг 
Взлетная масса 1100 (65.3/1120) кг 
Размах крыла 18,15 (13,63/17,60) м 
Длина 9.35 (8,05/9,25) м 
Высота 3,10 (3,65/3,90) м 
Площадь крыла 34,8 (40.0/50,0) м2 
Максимальная скорость 116 (96/135) км/ч 
Дальность полета 250 км 
Потолок 3750 (3150/4500) м 
Время полета 3,45 (4,0/2,2) ч 
Время набора 2000 м 30 (14/14) мин 

Шмитг 7В.2 

В конце 1913 года инженер П о л ь 
Шмитт построил на своей фирме двухме­
стный спортивный самолет с подвешен­
ным нижним крылом. Самолет обладал 
неплохими летными качествами. С нача­

лом войны его приняли на вооружение. 
Самолет имел характерную для того вре­
мени конструкцию: деревянную с матер­
чатой обшивкой, плавающее хвостовое 
оперение , р о т а ц и о н н ы й д в и г а т е л ь 
«Гном» (58 кВт) и длинные противокапо-
тажные полозья. Самолет развивал ско­
рость 118 км/ч, а его потолок составлял 
всего 200 м, которые самолет набирал за 
20 мин. Вооружение отсутствовало. Было 
построено больше десятка таких машин, 
к о т о р ы е под о б о з н а ч е н и е м « Ш м и т т 
1914» служили в составе французской 
авиации до середины 1914 года. В 1915 

Пу.чеметное вооружение «Фармана MF.40». 

году появился самолет «Шмитт 7В.2». 
Новый самолет имел несколько большие 
габариты и оснащался рядным двигате­
лем. Это уже был военный самолет, ос­
нащенный бомбодержателями и воору­
женный пулеметом. Он еще имел плава­
ющее хвостовое оперение, хотя шасси уже 
не имело противокапотажных полозьев. 

«Шмитт 7В2». 
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