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XF4U-1 совершил первый 
полет в мае 1940 г. 

F4U-1A «RING-DANG-DOO» из VMF-217, Пелейлу, сентябрь 1944 г. 
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F4U-1D из VBF-10, авианосец «Интрепид», Окинава, апрель 1945 г. 



ВОЙНА В ВОЗДУХЕ 

F4U 
Corsair 

№100 

«Корсар» Ai'-I т \ .Mi-2I2, oupmouuii номер 20, па стоянке атшшш h-j (Пхохип), Корея, и ожшШтш очереОпого аыж'ша, сентябрь 
1953 cotUi. AV-l нес четыре 20-мм пушки и исшкгьювалея K.\tll в качестве штурмовика. 

На первой страпице о&южки: F4U-IA с IООО-фунтовой бамбой на подфюжгяжпом пилоне летит над Маршалловыми островами, 
март 1944 л Hi-ia своего мощного вооружения «Корсары» часто и вполне успешно применялись в качестве штурмовиков. 
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в типографии «Нота» г. Белорсцк. ул. Советская, 14 Тираж: 300 экз. 



Прототип «Корсара» XF4U-I во время одного из первых испытательных полетов над Лонг Айлеид Саунд. В октябре 1940 года 
XI'4U-I достиг рекордной скорости 651 км/час. В то время самолет был вооружен парой 7,62-мм пулеметов в носовой части и 
парой 12,7-мм пулеметов в крыле. 

В феврале 1938 года американский Флот 
объявил конкурс на создание скоростного 
высотного истребителя. Команда разработ­
чиков фирмы Воут под руководством глав­
ною коне I рук гора Рекеа Бейселя создала 
один из лучши.ч на тот момент истребитель 
для флота - XF4U-I. 

Ченс-Воут XF4U-1 представлял собой 
одноместный нстребнтель-моночлап. осна­
щенный двухряд1н>1м звездообразным 18-
цнлнндровым мотором в о з д у ш н о 1 " 0 охлаж-
ДС1ГНЯ Пратт-Уитни XR-2800-2 «Уоси» мощ­
ностью 1800 л.с. Столь мощная силовая ус­
тановка делала самолет одним из самых ch4J-

ростных исфебнтелей своего класса. Маши­
не, продолжая трагишнн, дали имя «Корсар» 
- до этого два других самолета, разработан­
ных Воут, уже носили зто название. 

Одной из самь[х заметных новинок, ис­
пользуемых в конструкции XF4U-1. было 
крыло типа «обратная чайка», которое по­
зволило разработчикам использовать на 
«Корсаре» трехлопастный винг Гамильтон 
Стандарт диаметром тринадцать футов, со­
хранив при этом приемлемую высоту стоек 

шасси. При уборке стойки разворачивались 
на % 0 и [ 1 лашмя укладывались в ниши в 
крыле. В феврале 1939 гола Воут предста­
вили Флоту полпоразмерный фанерный ма­
кет «Корсара». У военных сложилось бла­
гоприятное впечатление о машине и был 
выдан заказ на постройку прототипа, кото­
рому присвоили номер BuNo 1443. 

К строительсгву XF4U-I присгунили не-
мс'шенно. Бейсел и его конструкторы воору­
жили истребитель двумя 7,62-мм пулемётами 
с CHHxpoHiriaTopoM над могаром, когарые вели 
отнь через п л о с к о с 1 ь . ометаемую винтом, и 
парой 12.7-мм пулеметов в консолях крыла. 
Предлагалось установить в носовой части 
более мощное вооружение из пары 12,7-мм 
пулеметов или даже 23-мм пушку, но плотная 
компоновка лвшагельного отсека не позволи­
ла реализовать зти планы. Поскольку «Кор­
сар» должен был жсплуатироваться на авиа­
носцах, внешние части консолей крыла скла­
дывались вверх, чтобы лншнмизировать мес­
то, занимаемое самолетом при хранении в 
ангаре. В крыльевых отсеках также размести­
ли двадцать 2,4 кт зенитных бомб. Для прице­

ливания при бомбометании в фюзеляже, пря­
мо под кабиной, сделали вырез, зак-рьггый про­
зрачной iLiacTiHioii. 11ред|10ла1и'юсь. что ле-
тянщй на большой высоте «Корсар» будет спо­
собен атаковать плогный арой бомбардиров­
щиков «дож-дём» из бомб. 

Чтобы сохранить аэродинамику «Корса­
ра» настолько чистой, насколько это возмож­
но, при сборке алюминиевого фюзеляжа 
впервые в истории ноюльзовалн недавно 
разработанную точечную сварку. Это позво­
лило снизить вес планера и сделать его по­
верхность более 1 л а д к о й , у м е н ь н п 1 в тем са­
мым сопротив;1С1П1е. Дня умепьше|щя веса 
внещние части консолей крыла н все руле­
вые поверхности имели полотняную обшив­
ку. К к-онцу мая 1940 года Воут была готова 
приступить к лётным испытаниям новой 
машины. 29 мая 1940 года Лайман Баллард. 
шеф-пилот фирмы, сел в кабину и поднял 
сверкающий на солнце истребитель в воз­
дух с заводского аэродрома в Стратфорде, 
штат Конпектикут. К концу этого полёта 
всем присутствующим ста;ю ясно, что Воут 
удалось создать очень удачную машину. 

XF4V(BuS'o 1443) прибы! в.Ьнгли Фтд, Вирджиния, в конце 1941 года для натурных испытаний в а}роднна.мнческон трубе. Испытания 
npoeodiLiucb Национачьны» Совещатсгьным комитетам по Аэронавтики (i>iACA) - предшественникам сегодняшнего iSASA. 



Иа iueoticKtiM ajpo()poMi' Воут в i трашфорОс па .\t'4L'l (1443} проверяют пратииоштопариыи парашют перед опасными испыта­
ниями, 19 июпя 1940 года. Во время одного из испытатсшшх полетов использование зтого парашюта спасло опытный салшлст 
от неминуемой гибели. 

Как н о и должно быть, лётные исныта-
н н я ВЫЯВИЛ)! ряд ошибок, допущошых раз­
работчиками, которые нужно было устра­
нить перед запуском самолёта в серийное 
производство. К числу существенных недо­
статков относили низкий фонарь кабины, 
переплёт которого затруднял обзор пилоту. 
Кроме того, на посадке, при минимальной 
скорости, машина имела тенденцию к сва­
ливанию на левое крыло, а при приземле­
нии - еююпноеть к «козлению». 

К плюсам «Корсара» несомнешю. отно­
силась его высокая скорое т ii - 1 1 о был един-

етвспный в то время истребитель, способ­
ный в горизонтальном полёте превзойти 
рубеж в 400 миль/час (643 км/час). Скорость 
крена также была [|ре8осходиой. делая са­
молёт многообещающим истребителем. 
Лётные испытания пpoдoJгжaJПICь. но их за­
держала поломка прототипа - при аварий­
ной посадке машина получила серьезные 
повреждения. Но благодаря прочной конст­
рукции самолёта, cio oiремонтировали за 
два месяца и [фодолжшш испытания. В ок­
тябре 1940 года «Корсар» проходил исны-
п т и я иа с к о р ж п , м M C I H - O I M . I Воут и пред­

ставители флота могли ! ш б л ю д а 1 ь . как ревя 
мотором XF4LI-1 проносится на рекордной 
скорости 651.78 км/час. Под впечатлением 
лих полётов Флот выдал заказ на разработ­
ку серийного самолёта. 

В то время ни фирма Воут. ни Флот не 
предполагали, что в к о н е ч 1 ш м итоге будет 
тюстроен 12571 «Корсар». Испытания про­
должались на авиабазе флота Аппакоста. на 
аэродроме Лзнгли Филл в Внр.чжитш и в 
Коннектикуте. В Филадельфии «Корсар» 
приземлялся на «палубу авианосца», нари­
сованную па взлетпо-[1оса;ючнон полосе. В 

Фанерный макет истребителя, продемонстрированный Воут представителям флота в феврале 1939 года. После макетной 
комиссии было дано разрешение иа постройку прототипа \F4V-1. Прицел на макете не устанавливался, не было его и на 
опытном самолете. 
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7 ] р ^ I '-s^ Радар на правом крыле 





Прототип «Корсара» \F4V-I иа площадке 
Самолет имел цвет патура:1ьпого металла, 

ходе этих полётов ещё ocipcc встала про­
блема сва;п1вания самолёга па левое крыло 
при низких скоростях. Но эту тенденцию 
сумели устранить, установив на переднюю 
кромку правого крыла, рядом с пулемётом, 
небольшой клин Tpeyrojrbnoii формы. 

Лётные характерис 1 1 1 К И «Корсара» были 
настолько выдающимися, что на нею обра­
тил внимание даже Армсйскнн Лвиацион-
ный Корпус (ВВС) США, причем в лице 
своего главнокомандующего генерала Хэпа 
Арнольда. Скороподъёмность машины со­
ставляла 14,7 м/мин, а в пикировании она 
разогналась до 885 км/чае при перегрузке 
8. Хотя это и превосходило требования тех­
нического задания, )ю превосходно проде­
монстрировало запас п р о ч 1 ю с т и самолета. 
Во время испытании на штопор «Корсар» 

для устранения девиации компаса швода Воут в Стратфорде, 15 апреля 1941 года, 
крылья были покрашены в Chrome УеИоп; надписи иа борту - черного цвета. 

оснастили неболыним парашютом, установ­
ленном в хвостовой части фюзеляжа. Во 
время одного из исгштательны.х полётов 
шиюту Вони Гайтону пришлось им восполь­
зоваться, чтобы вывеет XF4U-1 из слож­
ного режима, и сгшсти его от неминуемо-
10 р а з р у п 1 с н и я . Истребитель Воут XF4U-
I «Корсар» имел размах крыла 12.49 м. 
длину 10.16 м и высоту 4.59 м. Вес пусто­
го самолёта составлял 3404 кг. взлётный 
вес - 4762 кг. Прототип нёс 1033 литра 
топлива, что обеспечивало ему дальность 
полёта 1367 км. Мотор Пратт-Уитни мощ­
ностью 1850 л.с. вращал большой трёхло­
пастный винт Гамильтон Стандарт диа­
метром 4.1 м. Крейсерская скорость со­
ставляла 289 км/час, потолок 9448 м. Воут 
по праву могла гордиться своим детищем 

- самым лучшим палубным истребителем 

Второй Мировой войны. 

F4U-1 

Лётные характеристики XF4U-1 произ­
вели такое впечатление на моряков, что 
было заказано 584 «Корсара». После обшир­
ной программы лёгных испытаний прото­
типа. Воут внесла в конструкцию серийных 
машин много изменений. Самым заметным 
стал перенос кабины на 0,81 м назад. Те­
перь перед ней размещался протектирован-
ный топливный бак ёмкостью 1033 jnrrpa. 
Вместо крыльевых т о 1 и п 1 в н ы х баков усга-
HOBHJHi шесть 12,7-мм г 1 улемё тов . потри в 
каждом крыле. 7,62-мм пулемёты в носовой 
части сняли. 

Этот чКорсчр'' I 4( -I fBu,\'o Ou.i М-м серийным ипп/п-пипи'.и'м, сошедшим с конвейера Воут, он проходил испытания в 
1\АСА в течение июли 1943 года. Машина два месяца остава:шсь в Лзигли Филд, пока ее не передали па авиабазу Флота в Флойд 
Беннетт Филд, Нью-Йорк. 
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FG-I иа сборочной лини завода Гудьир в Акроне, Огайо, 9 октября 1943. В то время знаки национальной принадлежности на 
самолетах имели красную окантовку. Все «Корсары» с фонарем раннего типа были вооружены шестью 12,7-мм пулеметами 
в крыле, и многие из зтих истребителей сразу отправлялись иа юг Тихоокеанского ТВД в составе подразделений Корпуса 
Морской Пехоты (КМП) США. 

19 октября 1942 года l-'4L-l (02161) проходит испытания в натурной аэродинамической трубе в Лэнгли, целью которых было умень­
шение аэродинамического сопротивления са.иолета. Все стыки на са.чолете были заклеены лептой, а в носовой части, чтобы 
улучшить азродипа.»ику, был установлен обтекатечь. 



F4U-I, бортовой номер Н-100, из VMF-422 
F4V-I ucno.ibioea.iocb в качестве учебных, д. 

Благодаря cBocii «батарее» пулемётов, в 
боях «Корсары» добились соотношения по­
бед к потерям Противосамолётные 
бомбы также сняли, а окно в нижней части 
фюзеляжа исчезло после выпуска неболь­
шого количества серийных машин. Кабина 
получила бронирование, зашишавшее пило­
та и маслобак. Кроме roio, за ветровым стек­
лом установили бронестеюю толщиной 38 
мм. Фирма Пратт-Уитни продолжала совер­
шенствовать свои моторы серии R-2800, и 
F4LI-1 «Корсар» получил одну из последних 
модификаций -R-2800-8 мопаюстью 2000 

на стоянке в Сап та-Барбаре, Ко-шфорния, сентябрь 1943 года. Большое количество 
ля подготовки пилотов КМП к участию в боевых действия.х. 

л.с. '>10 1юзво:п1ло истребнгслю развивагь 
максимальную скорость 684 км/чае. 

Измененшо подверглась конструкция 
фонаря кабины, который сделали более про­
сторным, позволявшим пилоту оглянугьея. 
и уменьшили количество металлических 
элементов неренлёта. Кроме того, за каби­
ной ввели д о п о л 1 П 1 т е л ы [ о с остекление -
«уши», улучшавшие обзор назад. Подверг­
ся ревизии состав приборного оборудования 
кабины. У с о в е р н 1 е н е т в о в а ; н 1 к о н с т р у к 1 щ ю 

посадочных щитков, элеронов и тормозпо-
то крюка. Пол каждой консолью крЕ.ма \ L -

[ановили по оомоолержагслю для мелкока­
либерных бомб. На первых серийных маши­
нах створки системы охлаждения окружа­
ли весь ка1ют по диаметру. Из-за тюстояп-
ных проблем с утечками из гидросистемы, 
приводившими к забрызгиванию лобовою 
стекла, верхние створки сдела;н1 неподвиж­
ными, закрепив их в закрытом положении. 

Первым 1 ю д р а з д е л е н и е м Ф ;ю1а . полу­
чившим па вооружение F4U-I. стала эска;1-

рилья VF-I2 в Норт Ай;генде. Ка ;н1форпия. 

за которой гюследовала VF-t7 в Норфолке. 
Вир.гжипия. Первой в авиапии Корпуса 

Этот F4U-I (BuNo 02435) из yMF-225, стоящий в укрытии па аэродраче Ве:ш Ла Вела, остался неповрежденным во время налета 
японских бомбардировщиков 4 ноября 1943 года, которые уничтожили несколько SBD, стоявших на открытой стоянке. 
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Пристрелка шести 12,7-мм пулеметов «Корсара» F4U-1 КМП, снимок сделан на Гуадалканале в июне 1943 года. Подъемное устрой­
ство построено ut срубленных кокосовых nasibM. Бортовой панер «5» белого цвета нанесен на фюзеляже перед знаками националь­
ной принадлежности. 

F4U-1. бортовой номер 9. из эскадрильи Таями Блэкберна VF-17 взлетает с авианосца «Байкер Хилл» 30 июпя 1943 года, во 
пробного выхода в море. Под самолетом хорошо видна уздечка катапульты. 

вречя его 



F4L'-I (BuSo 02576) HI I \tl'-222 iiMt'.i voiiciiuicHiioc имя limine Dream. Он выкатился la пределы полосы па ByvcneiLie 13 декабря 1943 
года, и перевернулся, попав в дренажную канаву. Благодаря оперативным действиям подоспевших морских пехотинцев, пилота 
удалось извлечь из об:10МКов целым и тч-.рпЬтым. 

Морской Пехоты С111Л получила -(Корсары» 
эскадрилья VMF-I24. Несмотря на высокую 
скорость и маневренность «Коррсара», Флот 
был раючарован истребителем после палуб­
н ы х испытаний на авианосис. выянив[них 

р я д неприятных особенностей поведения 
машины при прнземлепии. Тенденция к за-
ва;п1ванию на левое крыло была д о с т а т о ч ­

но опасной при посадке па береговые аэро­
дромы и e o B c p H i e n n o неприемлемой при 
приземлении на авианосец. Этот н е д о с т а ­

т о к вместе со cкJюннocтью самолета к «коз-
л с Е ш ю » и невозможности совершать посад­
ку на т р и точки (.иппшая носовая часть з ак -

«Корсар» из УМГ.214 шходит на кора.,ловую полосу Эспирто Санто. N сентября 1943 Р'''^^'^ ^'^"'"^У «'"^Р"^^'" "Р"»*-'^'" 
года. Командир жкадрильи, «Папочка» Боиигтон, 'сдсзал на ттм са.чолете несколько "стрсбитсль т.рнзналн пепригод-
боевых вылетов. -"^сплуатацни с палубы. Фирма Воут 

F4U-1 был оснащен трехлопастным винта» Га.чильтон Стандарт диаметром 4.1 м - симым большим среди нстреоителей Вто­
рой Мировой войны. Этот F4i'-I в.\одил в состав VMF-I24 на Гуада.1канале в .марта 1943 года. 
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Некоторые из F4L'-l раииего выпуска оы.ли возвращены с Тихоокеанского ТВД в США, отремонтированы и переданы в учебные 
части. Этот F4V-I, .хвостовой но.чер 4Н.'^, бы.! отправлен в \ 'F-0Tl'-4. Он использовался для отработки nu:toma.uu посадки на 
авианосец на авиабазе Флота Джексонвиль, Ф.юрида, снимок сделан 17 февра.1я 144$ года. 

14 января 1944 года у нпого F4C-I (03804) из VOF-I вскоре после виета с .Атлантик-С тип. Ниш-Лжерси, отказал мотор и ca.Mo:iem 
совершил аварийную посадку на пляж. Пилот выпустил шасси и приземлился около линии прибоя. «Корсар» получил серьезные 
повреждения и был списан. 

F4L -I (1/2460) был доработан Воут для летных испытаний мотора Пратт У нити R-4.UiO «Уоеп Мзйджор» в 1944 году. Этот 
«Корсар», снабженный четыре.х:10пастны.и винтом, бы.! «дедушкой» .модификации F2G. 
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Приборная доска, прицел и правая панель 
управления. F4U не и.ш'л пола кабины, что 
хорошо видно на фотографии. Решповая 
накладка над панелью была установлена, 
чтобы пилот не получил травму головы 
при аварии. Иа снимке так.же видна руч­
ка управления и правая педаль. 

F4U-1 
клетка 

г / д л я птиц" 

фонарь раннего типа 
с большим количеством 
металлических элементов 
переплета 

одна планка 

F4U-1A 

фонарь увеличенной 
высоты с улучшенным 
обзором 

планок нет 

F4U-1C/D 

выпуклый фонарь 
без переплета 

искала пути решения этих проблем и, в ко­
нечном итоге, нашла их. но в то время F4U-
I был «приговорён» к эксплуатации только 
с береговых аэродромов. К счастью «поте­
ря» Флота, оказалась находкой для Корпуса 
Морской Пехоты - большинство ранних 
«Корсаров» использовалась в его авиации. 

Слав свои неповороппшые истребите­
ли Грумман F4F «Уанлдкэт». летчики Мор­
ской пехоты охотно пересели на «Корсары». 
Но и Флот продолжали привлекать высокие 
лёт[!ые характеристики самолёта, и F4U-1 
была укомплектована эскадрилья VF-17 
(Jolly Rogers). Под команлованнем Тома 
Блекбурна «Весёлые Роджеры», базировав­
шиеся только на береговых аэродромах, бле-
стяше проявили себя в боях в южной части 

Левая панель управления F4U-J. Хорошо 
видны РУДы и рукоятка управления ша-
го.м винта. Открытая ниша слева на фо­
тографии - отсек радиооборудования. 
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F4V-IA (BuNo 56045) взлетает с по-зубы 
эскортного авианосца «Лльтамаха» во 
время испытаний стартовых ускорите­
лей, проводившихся CASl'-14 в марте 1944 
года. Портовой номер «С91» на фюзеляже 
желтого цвета. 

Мотор Пратт Уитни R-2H00-8W.мощно­
стью 6o.iee 2000 .I.e. позволял F4l'-l раз­
вивать скорость 66 7 км/ч. Этот мощный 
дву.хрядный 18-цилипдровый двигатель 
бы.! одним из лучших во время Второй Ми­
ровой войны. 

Тихоокеанского ТВД. нанеся серьёзный 
урон японской авиации. 

J l e i ' i nKH Б р п т а Е 1 с к о г о Королевского 

Флота ciajTH первы\ти. кто использовал 
«Корсары» с !1алуб авианосцев в боевых 
операциях. Из-за меньшей высоты ангарных 
палуб на британских авианосцах, законцов-
ки крыла поставляемых англичанам истре­
бителей были полрезаны на 0.2 м. 

F4U-I стал пользоваться спросом и. по 
договорённости с Ченс Воут. к производству 

Множество испытательны.х полетов со стартовыми ускорителями JATO было проведено иа авиабазе Флота Аиакоста, Вирд.жи-
ния, вк-зючая этот, сфотографированный 7 сентября 1944 года. Ускорители устанавливались по бортам фюзеляжа, за крылом. 
Каждый ускорите.1ь развивал .мощность, эквивалентную 230 л.с. 
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