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Ïîäï�ñ�à íà æóðíàë «ÀÂÒÎÌÎÁÈËÜÍÛÉ ÌÎÄÅËÈÇÌ» íà I ïîëóãîä�å 2006 ãîäà
îñó�åñòâëÿåòñÿ òîëü�î ÷åðå� ðåäà�ö�þ æóðíàëà ïåðå÷èñëåíèåì ïî÷òîâîãî ïåðåâîäà â 345
ðóá. (çà ïîëóãîäèå äëÿ Ðîññèè) è óêàçàíèåì â ïîëå «Äëÿ ïèñüìà» – Ïîäïèñêà íà I ïîëóãîäèå
è ñâîåãî ïî÷òîâîãî àäðåñà. Îòïðàâêà æóðíàëà – çàêàçíîé áàíäåðîëüþ.
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ñ ïåðåñûëêîé ïî Ðîññèè). Ïîñëå ñîãëàñîâàíèÿ çàêàçà è ïåðåâîäà äåíåã íåîáõîäèìî îòïðàâèòü
îòêðûòêó ñ óêàçàíèåì íóæíûõ íîìåðîâ, èõ êîëè÷åñòâà è ñâîåãî ïî÷òîâîãî àäðåñà, èëè
ñîîáùèòü ýòó èíôîðìàöèþ â ïîëå «Äëÿ ïèñüìà» ïî÷òîâîãî ïåðåâîäà.
Subscription for EU:
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ïîäúåçä 1 (êðîìå ïîíåäåëüíèêà è ïîñëåäíåãî ÷åòâåðãà ìåñÿöà)

Санкт-Петербург: Êëóá �îëëå�ö�îíåðîâ – óë. Ðèìñêîãî-Êîðñàêîâà, ä. 53, âõîä ñî äâîðà.
Ìàñøòàáíûå ìîäåëè – åæåíåäåëüíî ïî ÷åòâåðãàì ñ 16.00 äî 18.00. ×åíñêèé
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Казань: ìàãàçèí «Ñóíäó÷î�» – óë. ×èñòîïîëüñêàÿ, ä. 3, òåë. 43-99-94
Саратов: ìàãàçèí «Àâòîìîá�ëü íà ëàäîí�» – óë. Ìîñêîâñêàÿ, ä. 100
УКРАИНА: 69006, ã. Çàïîðîæüå, Ñåâåðíîå øîññå, ä. 5, êâ. 1. Íèêèôîðîâó Â. (òåë. 12-08-96),

ã. Ïîëòàâà, òåë. 2-46-59, Ëàïòåâ Îëåã
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Ëþö�þñ ÑÓÑËÀÂÈ×ÞÑ,
ã. Â�ëüíþñ (Ë�òâà)

НЕОБЫЧНЫЕ ЭКСПОЗИЦИИ:
МУЗЕЙ ФИРМЫ DAIMLER-CHRYSLER

Íà ïåðâûé âçãëÿä, íè÷åãî íåîáû÷íîãî è äàæå
îñîáåííî èíòåðåñíîãî â ìóçåå êîìïàíèè Daimler-
Chrysler íåò. Ñîáñòâåííî ãîâîðÿ, ýòîò ìóçåé áîëü-
øîãî îòíîøåíèÿ ê àâòîìîáèëÿì Chrysler íå
èìååò – ýòî, êîíå÷íî, ìóçåé àâòîìîáèëåé
Mercedes-Benz. È âîò åñëè âçãëÿíóòü íà ýòî òð�-
õýòàæíîå çäàíèå ñ òàêîé ïîçèöèè, ïîä òàêèì óã-
ëîì çðåíèÿ, òî èíòåðåñ âîçíèêàåò ñðàçó! Âåäü
Ãîòëèá Äàéìëåð è Êàðë Áåíö íèêîãäà íå çíàëè
äðóã äðóãà, íî ïî÷òè îäíîâðåìåííî â 1886 ã.
âûïóñòèëè ñâîè ïåðâûå àâòîìîáèëè. È, îáðà-
òèòå íà ýòî îñîáîå âíèìàíèå, ïîëó÷èëè îôèöè-
àëüíûå ïàòåíòû íà äàííûå ñðåäñòâà òðàíñïîðòà.
Âñå îñòàëüíûå ñîèñêàòåëè ïàëüìû ïåðâåíñòâà
«ïåðâûõ ñîçäàòåëåé àâòîìîáèëåé» äåëàëè îäíî
èç äâóõ: ëèáî îôîðìëÿëè äîêóìåíòû íà ñàìî-
äâèæóùèéñÿ àïïàðàò, ëèáî ïûòàëèñü åçäèòü íà
êàêèõ-òî òåëåæêàõ. Èíîãäà òåëåæêè äàæå äâèãà-
ëèñü, îñîáåííî ñ ãîðû. Íî Êàðë è Ãîòëèá ïåðå-
èãðàëè âñåõ, à ïîòîìó èõ ìóçåé è äîëæåí áûòü
îñîáåííî èíòåðåñåí. È ýòî íà ñàìîì äåëå òàê,
ïðîñòî íå âñå ýòî õîðîøî ïîíèìàþò!

Ìóçåé îòêðûëñÿ â 1951 ã. è íàõîäèòñÿ â ã.
Øòóòòãàðòå (à ãäå æå åìó åù� áûòü?!). Íà ìî-
ìåíò îòêðûòèÿ îí çàíèìàë ïëîùàäü ïðèìåðíî

3500 êâ. ì, à êîëè÷åñòâî ýêñïîíàòîâ ðàâíÿëîñü
140. Çà ïðîøåäøèå ïî÷òè 55 ëåò ïëîùàäü ìóçåÿ
óâåëè÷èëàñü äî 5760 êâ. ì, ñòàëî áîëüøå è ýêñ-
ïîíàòîâ. Åñëè ãîâîðèòü ïðî ýêñïîíàòû êîíêðåò-
íî, òî, âî-ïåðâûõ, íàäî çàìåòèòü, ÷òî ýòîò ìóçåé
ÿâëÿåòñÿ ñàìûì áîëüøèì çàâîäñêèì ìóçååì â
Åâðîïå. Ïîýòîìó àâòîìîáèëåé òóò õâàòàåò! Íà
àâòîðà ýòèõ ñòðîê íàèáîëüøåå âïå÷àòëåíèå ïðî-
èçâåëè äâå âåùè. Âåëèêîëåïíûå ãîíî÷íûå àâ-
òîìîáèëè, êîòîðûå îõâàòûâàþò âåñü (!!!) ÕÕ â.
Äî 1930-õ ãã. ýòè àâòîìîáèëè èìåþò áåëûé öâåò.
Òàêîé öâåò áûë ïðèñâîåí ãîíî÷íûì ìîäåëÿì
Ãåðìàíèè. À â 30-å ãîäû ïðîøëîãî âåêà ýòè àâ-
òîìîáèëè ñòàíîâÿòñÿ ñåðåáðèñòî-ïîëèðîâàííû-
ìè. Ýòîò íàáîð «Ñåðåáðÿíûõ ñòðåë» ìîæåò ñâåñ-
òè ñ óìà ëþáîãî ïî÷èòàòåëÿ àâòîìîáèëüíîé òåõ-
íèêè. Êðîìå òîãî, àâòîðó î÷åíü-î÷åíü ïîíðàâè-
ëèñü àâòîìîáèëè Mercedes-Benz âûñøåãî êëàñ-
ñà. Íåò, äåëî íå â òîì, ÷òî ýòî èìåííî àâòîìî-
áèëè âûñøåãî êëàññà. Ó ýòèõ àâòîìîáèëåé óäè-
âèòåëüíûé, ïðîñòî óíèêàëüíûé äèçàéí. Ìîæíî
âçÿòü Mercedes-Benz 300 ïî ïðîçâèùó «Adenauer»
èëè Mercedes-Benz 600 è ñðàçó óâèäåòü, ÷òî â 50-
å è 60-å ãã. ïðîøëîãî âåêà äèçàéíåðû ðàáîòàëè.
Ðàáîòàëè ñ áîëüøîé áóêâû! À ñåé÷àñ îíè òàê –
ðîçû íþõàþò... Íî ýòî ìíåíèå àâòîðà è îí ýòî
ïîä÷�ðêèâàåò. Ïîñåùàþò ìóçåé åæåãîäíî ÷óòü
áîëüøå 50 òûñ. ÷åë. È ëþáóþòñÿ îíè àâòîìîáè-
ëÿìè ìàðîê Benz, Daimler, Mercedes è Mercedes-
Benz. Òóò âñ� ëîãè÷íî. Êàæäîìó íðàâèòñÿ ñâî�,

à ïîòîìó íà ýòîì ìîæ-
íî âðîäå è çàêîí÷èòü
ðàññêàç. Íî íåò! Äåëî
â òîì, ÷òî íåîáõîäè-
ìî ðàññêàçàòü ïðî èñ-
òîðèþ ñàìîãî ìóçåÿ.
Îíà ãäå-òî ëþáîïûò-
íà.

Âñåì èçâåñòíî, ÷òî
Ãîòëèá Äàéìëåð â ìî-
ìåíò ñîçäàíèÿ ñâîåãî
ïåðâîãî àâòîìîáèëÿ â
1886 ã. áûë ÷åëîâåêîì

óæå äîñòàòî÷íî ïîæèëûì. Â 1900 ã. îí óìåð.
Äàáû óâåêîâå÷èòü åãî ïàìÿòü â 1911 ã. íàñëåä-
íèêè ñàìîãî Äàéìëåðà è ðóêîâîäñòâî êîìïàíèè
Daimler ðåøèëî ñîçäàòü ìóçåé â åãî ÷åñòü. Íî
ýòîìó ìåðîïðèÿòèþ ïîìåøàëà íà÷àâøàÿñÿ ïåð-
âàÿ ìèðîâàÿ âîéíà. Ïîñëå âîéíû áûëî êàê-òî
íå äî ìóçååâ. Íî ðóêîâîäñòâî «òðåòüåãî ðåéõà»
áëàãîâîëèëî ê ôèðìå, çàêàçû ñûïàëèñü êàê èç
ðîãà èçîáèëèÿ (ïðàâäà, áîëüøå íà äâèãàòåëè äëÿ
èñòðåáèòåëåé, à íå íà àâòîìîáèëè), à ïîòîìó ôè-
íàíñîâîå ïîëîæåíèå ôèðìû ñòàíîâèëîñü âñ�
áîëåå è áîëåå êðåïêèì. È óæå îáúåäèíåííàÿ êîì-
ïàíèÿ Daimler-Benz ñíîâà ðåøèëà â 1936 ã. ñî-
çäàòü àâòîìîáèëüíûé ìóçåé. È îïÿòü ÷òî-òî ïî-
ìåøàëî! Ïðàâèëüíî – íà÷àëàñü âòîðàÿ ìèðîâàÿ
âîéíà. Ïîñëå âîéíû ôèðìà ïðîÿâèëà ïîðàçè-
òåëüíóþ õâàòêó è ïðåäïðèèì÷èâîñòü. Óæå â 1951
ã. ìóçåé ôàêòè÷åñêè áûë ñîçäàí è ïðèíÿë ïåð-
âûõ ïîñåòèòåëåé. Íî êàê-òî íå î÷åíü óäîáíî
áûëî â áåäíîé Åâðîïå êè÷èòüñÿ ðîñêîøíûìè
àâòîìîáèëüíûìè ìóçåÿìè, à ïîòîìó îôèöèàëü-
íîå îòêðûòèå îòëîæèëè íà 10 ëåò. Êñòàòè, åñòü
àâòîìîáèëüíûå ìóçåè, ñ êîòîðûìè èñòîðèè ïðè-
êëþ÷àëèñü åù� è  òîãî âåñåëåå

À â êîíöå îñòà�òñÿ òîëüêî äîáàâèòü, ÷òî
ìóçåé ðàñïîëîæåí íå ïðîñòî â ã. Øòóòòãàð-
òå, íî åù� è íà óëèöå Ìåðñåäåñ, äîì 136.
Ðàáîòàåò ñ 9 äî 17. Êàê ãîâîðèòñÿ, ìèëîñòè
ïðîñèì!

Самый роскошный зал музея в котором выставлены
гоночные автомобили

А это просто один из самых роскошных
экспонатов музея –  Mercedes-Benz 300

А вот такие изящные рекламные проспекты выпускались фирмами Daimler
и Daimler-Benz в 1920- гг.

Плакат образца 1926 г.
символизирующий объединение

фирм Daimler  и  Benz
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ДЛИННОНОСЫЙ VOLKSWAGEN
Â ñåðåäèíå 1960-õ ãã. ïîçèöèè ëèäåðà àâòîìîáèëüíîãî ðûíêà ÔÐÃ êîíöåðíà Volkswagen

çàøàòàëèñü – Beetle è ñåìåéñòâî Volkswagen 1500/1600 ïðîäàâàëèñü âñ� õóæå. Ïîêóïàòåëÿì
íàäîåë òåñíûé ñàëîí, ïëîõîé îáîãðåâ çèìîé, øóìíûå ñëàáîñèëüíûå äâèãàòåëè è îíè ñòàëè
îòäàâàòü ïðåäïî÷òåíèå Ford è äàæå èìïîðòíûì ìîäåëÿì. Íàäî áûëî ñïàñàòü ïîëîæåíèå è
ñîçäàâàòü íîâóþ ìîäåëü – âìåñòèòåëüíóþ, óäîáíóþ, ñ õîðîøèìè õîäîâûìè êà÷åñòâàìè.

Ê ýòîìó ïðîöåññó áûëè ïðèâëå÷åíû ëó÷øèå èíæåíåðû, â òîì ÷èñëå è èç ôèðìû Porsche.
Ðóêîâîäèòåëü êîíöåðíà Êóðò Ëîòö 4 èþëÿ 1968 ã. ïðåäñòàâèë íîâóþ ìîäåëü Volkswagen 411, à
10 àâãóñòà íà÷àëîñü å� ñåðèéíîå ïðîèçâîäñòâî.

Óâû, àâòîìîáèëü ñ ñàìîãî íà÷àëà ñòðàäàë ìíîãèìè «áîëåçíÿìè» è áûë âåñüìà ÷óâñòâèòåëåí
ïðè åêäå ê áîêîâîìó âåòðó èç-çà ðàñïîëîæåííîãî ñçàäè îïïîçèòíîãî «âîçäóøíèêà». Ïðèøëîñü
ñðî÷íî ïåðåäåëûâàòü êîíñòðóêöèþ. ×åðåç 10 ìåñÿöåâ íà÷àëîñü ïðîèçâîäñòâî òåõíè÷åñêè è
âèçóàëüíî îáëåã÷�ííîé ìîäåëè Volkswagen 411Å, êîòîðàÿ ïîçâîëèëà êîíöåðíó âíîâü çàâîå-
âàòü äîâåðèå ïîêóïàòåëåé. Àâòîìîáèëü âûïóñêàëñÿ ñ êóçîâàìè òèïà õýò÷áåê è óíèâåðñàë.
Ïîñëåäíèé ñòàë íàèáîëåå ïîïóëÿðíîé ìîäåëüþ ñåìåéñòâà «äëèííîíîñûõ ôîëüêñâàãåíîâ». Óíè-
âåðñàëîâ ïðîäàëè 200 òûñ. øò.

Èìåííî Volkswagen 411Å âûïóñêà 1969 ã. è ñòàë ïðîòîòèïîì ÷åòûð�õ ìîäåëåé â ìàñøòàáå 1:43,
âûïóùåííûõ ôèðìîé Minichamps â ðàçíîé öâåòîâîé ãàììå è èñïîëíåíèè. Âñå ìîäåëè –ìåòàëëè÷åñ-
êèå è âûïîëíåíû â ëó÷øèõ òðàäèöèÿõ ôèðìû
– èñêëþ÷èòåëüíî òî÷íûå ðàçìåðû, îòëè÷íàÿ
äåòàëèðîâêà, âûñîêàÿ öåíà. Ìîäåëè áîãàòî îá-
âåøàíû õðîìèðîâàííûìè ìîëäèíãàìè è äðó-
ãèìè äåòàëÿìè, èìåþò îòäåëüíî çàêðåïë�ííûå,
òîæå õðîìèðîâàííûå, ñòåêëîî÷èñòèòåëè, áîêî-
âûå çåðêàëà çàäíåãî âèäà è àíòåííó. Èíòåðüåð
òàê æå ñîîòâåòñòâóåò îðèãèíàëó ïî ôîðìå è öâå-
òó, êàê è ïðèáîðíàÿ ïàíåëü, è ðóëü ñ òîíêèì
îáîäîì. Ñëîâîì, ïðèäðàòüñÿ íå ê ÷åìó…
Volkswagen 411 Taxi 1969 Minichamps 400051195
Volkswagen 411 Variant 1969 cream Minichamps
400051114
Volkswagen 411 Variant fire Offenburg 1969 Minichamps
Volkswagen 411LE 1969 blue Minichamps 400051100
Volkswagen 411LE 1969 orange Minichamps 400051101
Volkswagen 411LE 1969 silber met. Minichamps 400051102
Volkswagen 411LE Variant 1969 green Minichamps
400051110
Volkswagen 411LE Variant 1969 red met. Minichamps
400051111

МОДЕЛИ ГЕННАДИЯ ЖЕРОВКОВА
Îò àâòîìîáèëåé áîëüøèõ ê àâòîìîáèëÿì

ìàëåíüêèì – âîò òàê âêðàòöå ìîæíî îõàðàêòå-
ðèçîâàòü äåÿòåëüíîñòü êîëëåêöèîíåðà ìîäåëåé
â ìàñøòàáå 1:43 èç ã. Âèëüíþñà (Ëèòâà) Ãåííà-
äèÿ Æåðîâêîâà. Àâòîñëåñàðü êðóïíîãî àâòîñåð-
âèñà äåëàòü ìîäåëè ñâîèìè ðóêàìè íà÷àë â 1996
ã. Â íà÷àëå ýòî áûëè òàíêè âðåì�í âòîðîé ìè-
ðîâîé, çàòåì ïîëóãóñåíè÷íûå òÿãà÷è âåðìàõòà,
à óæ ïîòîì – ãðóçîâèêè, ïðè÷�ì â ïîñëåäíèå
ãîäû Ãåííàäèé îòîø�ë îò âîåííîé òåìàòèêè è
â îñíîâíîì äåëàåò ìîäåëè êîììóíàëüíîé òåõ-
íèêè – ñòðîèò ìóñîðîâîçû, ïîëèâîìîå÷íûå
ìàøèíû. Íó, à ïîñëåäíÿÿ, åù� ïàõíóùàÿ êðàñ-
êîé ìîäåëü – âåëèêîëåïíî ñðàáîòàííûé ïåñêî-
ðàçáðàñûâàòåëü íà øàññè ÇÈË-130 â îêðàñêå
Âèëüíþññêîãî ïðåäïðèÿòèÿ ïî î÷èñòêå ãîðîäà
VSA, ÷üÿ âûïîëíåííàÿ äî ìåëî÷åé ýìáëåìà êðà-
ñóåòñÿ íà äâåðêàõ ìîäåëè.

Îò «çàâîäñêèõ» ìîäåëåé ìàñòåð èñïîëüçîâàë
êàáèíó, îïåðåíèå è êîë�ñà, à ðàìó è òðàíñìèñ-
ñèþ èçãîòîâèë ñàì èç ïëàñòèêà. Ñïåðåäè ÇÈËà
âèñèò èçãîòîâëåííûé èç òîíêîé æåñòè îòâàë ñî
âñåìè ð�áðàìè óñèëåíèÿ, ïîäâåøåííûé íà öå-
ïî÷êå è ñïåöèàëüíûìè óïîðàìè îï�ðòûé î ïî-
ïåðå÷èíó ðàìû ìîäåëè – âñå, êàê è ïîëàãàåòñÿ.
Çà êàáèíîé – êóçîâ ïåñêîðàçáðàñûâàòåëÿ ñî
ñú�ìíîé ðåø�òêîé ñâåðõó êîíâåéåðà äëÿ ïîäà-
÷è ïåñêà ñ óìèëÿþùèìè çíàòîêà òîíåíüêèìè
öåïî÷êàìè è ïðèïàÿííûìè ê íèì ïîïåðå÷èíà-

ìè. Ðîòîð ïåñêîðàçáðàñûâàòåëÿ âðàùàåòñÿ!
Íî ñàìàÿ âåëèêîëåïíàÿ äåòàëü – ýòî öè-

ëèíäðè÷åñêàÿ ù�òêà ïîä «æèâîòîì» ãðóçîâè-
êà. Çíàåòå, îòêóäà îíà? Äà ýòî æå ù�òêà äëÿ
÷èñòêè ñòâîëà 9 ìì ïèñòîëåòà Ìàêàðîâà!

Âñåãî æå Ãåííàäèé Æåðîâêîâ ïîñòðîèë 20
ìîäåëåé, êàæäóþ â 2–3 ýêçåìïëÿðàõ. Ñàìîé
êðóïíîé (íî íå ñàìîé ñëîæíîé) ÿâëÿåòñÿ òàí-
êîâîç ÌÀÇ-537 ñ ïîëóïðèöåïîì.
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«ГЕРОЙ НАШЕГО ВРЕМЕНИ».
ИЛИ КОЕ-ЧТО О КАМАЗЕ

Несколько перефразируя известное выражение, можно с полной уверенностью сказать: «Какие времена – такие и автомобили», По-
скольку каждому историческому этапу развития общества соответствует свой тип автомобиля, ставшего с начала XX в. непременным
спутником и помощником человека. Одним из таких эпохальных автомобилей на рубеже 1970–1980-х гг. в Советском Союзе несомненно
являлся КамАЗ, без которого сейчас трудно представить наш грузовой автомобильный транспорт, да и само понятие «КамАЗ» стало чем-
то нарицательным, обыденным, знакомым и настолько родным, что даже не мыслимо, как огромное многоотраслевое хозяйство СССР
могло обходиться без таких, для многих с детства узнаваемых грузовиков. Тем не менее, ещё каких-то сорок лет назад не только не
существовало самих КамАЗов, но и комплекса заводов с тем же именем, прекрасного красавца-города на берегу Камы, могучего много-
тысячного трудового коллектива. Для большинства наших читателей марка «КамАЗ» напрямую связана ещё и с целым семейством масш-
табных миниатюрных моделей грузовиков, положивших начало серийному производству моделей отечественных грузовых автомобилей
в масштабе 1:43. Безусловно, каждая из тем, объединённых общим именем «КамАЗ», заслуживает подробного детального описания. А мы
с Вами, уважаемый читатель, попытаемся рассмотреть историю создания и особенности конструкции реального автомобиля-прототипа с
тем, чтобы Вы смогли самостоятельно оценить, насколько находящийся на вашей полке маленький симпатичный КамАЗик соответствует
настоящему большегрузному богатырю.

Èñòîðè÷åñêè òàê ñëîæèëîñü, ÷òî ñòðóêòóðà
ãðóçîâîãî àâòîìîáèëüíîãî ïàðêà ñòðàíû ê ñå-
ðåäèíå 60-õ ãã. ïðîøëîãî âåêà â îñíîâíîì
ñîñòîÿëà èç ñðåäíåòîííàæíûõ àâòîìîáèëåé
Ãîðüêîâñêîãî è Ìîñêîâñêîãî àâòîìîáèëüíûõ
çàâîäîâ. Ýòî áûëè ìàññîâûå ãðóçîâèêè, â
áîëüøèõ êîëè÷åñòâàõ ïîñòàâëÿâøèåñÿ â íà-
ðîäíîå õîçÿéñòâî è ïåðåâîçèâøèå îñíîâíóþ
÷àñòü ãðóçîâ. Â ñðàâíåíèè ñ íèìè äîëÿ ãðóçî-
âûõ àâòîìîáèëåé äðóãèõ îòå÷åñòâåííûõ àâ-
òîçàâîäîâ áûëà î÷åíü íåçíà÷èòåëüíîé. Óâå-
ëè÷èâàâøèéñÿ ñ êàæäûì ãîäîì îáú�ì ãðóçî-
ïåðåâîçîê òðåáîâàë óâåëè÷åíèÿ ÷èñëåííîñòè
àâòîïàðêà, ÷òî â ñâîþ î÷åðåäü âåëî ê ðîñòó
ïîòðåáëÿåìîãî ãîðþ÷åãî, ñìàçîê, çàïàñíûõ
÷àñòåé, îòâëåêàëî çíà÷èòåëüíûå ëþäñêèå ðå-
ñóðñû äëÿ îáåñïå÷åíèÿ ïðîèçâîäñòâà àâòîìî-

áèëåé è èõ äàëüíåé-
øåé ýêñïëóàòàöèè.
Ïðèõîäèëîñü åæåãîäíî
ðàñøèðÿòü ïðîèçâîä-
ñòâåííûå ïëîùàäè àâ-
òîïðåäïðèÿòèé, óâåëè-
÷èâàòü ìîùíîñòè äëÿ
òåõíè÷åñêîãî îáñëóæè-
âàíèÿ è ðåìîíòà àâòî-
ìîáèëüíîé òåõíèêè.
Ìàññîâûå ñåçîííûå
ïåðåâîçêè ñåëüñêîõî-
çÿéñòâåííîé ïðîäóê-
öèè îòâëåêàëè áîëü-
øîå êîëè÷åñòâî ãðóçî-
âèêîâ èç äðóãèõ îòðàñ-
ëåé ïðîìûøëåííîñòè
è àðìèè. Êðóïíûå
ñòðîéêè èñïûòûâàëè
ïîñòîÿííóþ ïîòðåá-

íîñòü â ãðóçîâûõ âûñîêîýôôåêòèâíûõ àâòî-
ìîáèëÿõ, à óñêî-
ðåííîå ðàçâèòèå îò-
äàëåííûõ ðàéîíîâ
Ñåâåðà, Ñèáèðè è
Äàëüíåãî Âîñòîêà ñ
áîëüøèìè ðàññòîÿ-
íèÿìè è îòñóòñòâè-
åì ñåòè æåëåçíûõ
äîðîã îñòðî íóæäà-
ëîñü â íàä�æíîì
òðàíñïîðòíîì îáåñ-
ïå÷åíèè. Ðàáîòíè-
êè àâòîçàâîäîâ
ñòàðøåãî ïîêîëå-
íèÿ õîðîøî ïîìíÿò
îãðîìíûå òîëïû

«òîëêà÷åé»-ñíàáæåíöåâ ñî âñåõ óãîëêîâ Ñî-
âåòñêîãî Ñîþçà, àòàêóþùèå îòäåëû ñáûòà è
ñ ïîìîùüþ ïðåçåíòîâ è ïîäàðêîâ ïûòàþùèõ-
ñÿ çàïîëó÷èòü â ñâî� âåäîìñòâî ïîáîëüøå
ñâåðõôîíäîâûõ ìàøèí èëè óñêîðèòü îòïðàâ-
êó î÷åðåäíîé ïàðòèè ãðóçîâèêîâ. Åù� õóæå
îáñòîÿëè äåëà ñ ïðîèçâîäñòâîì àâòîìîáèëåé
ñ äèçåëüíûìè äâèãàòåëÿìè è áîëüøîé ãðóçî-
ïîäú�ìíîñòüþ. Ìèíñêèé è Êðåìåí÷óãñêèé
àâòîçàâîäû, âûïóñêàâøèå òàêèå ìàøèíû,
èìåëè îãðàíè÷åííûå ïðîèçâîäñòâåííûå ìîù-
íîñòè, ê òîìó æå îáú�ìû ïðîèçâîäñòâà íà-
ïðÿìóþ çàâèñåëè îò ïîñòàâîê ñèëîâûõ àãðå-
ãàòîâ ñ ßðîñëàâñêîãî ìîòîðíîãî çàâîäà. Êðàé-
íå íå ðàçâèòûìè îñòàâàëèñü ìåæäóãîðîäíûå
è ìåæäóíàðîäíûå ïåðåâîçêè ãðóçîâ, îñòðî íå
õâàòàëî ñàìîñâàëîâ. Ïî êîîïåðàöèè ñ ÑÝÂ
ïðèõîäèëîñü èìïîðòèðîâàòü â ñòðàíó â áîëü-
øèõ êîëè÷åñòâàõ ÷åõîñëîâàöêèå Skoda è Tatra.
Êîãäà æå âñòàë âîïðîñ î çàêóïêå çàïàäíîãåð-
ìàíñêèõ Magirus è Mercedes-Benz, ïàðòèéíîå

Фото 1. Опытный образец автопоезда на основе длиннобазной модификации
ЗИЛ-170

Фото 2. Опытный образец автопоезда на основе седельного тягача ЗИЛ-170 и
полуприцепа ОдАЗ-9770

Фото 3. Опытный образец автомобиля Урал-Э385 представленный на
конкурс грузовиков в НАМИ. 1968 г.

Фото 4. Автомобиль-тягач КамАЗ-5320
с прицепом ГКБ-8359
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è õîçÿéñòâåííîå ðóêîâîäñòâî ÑÑÑÐ îöåíèëî
âñþ ãëóáèíó âîçíèêøåé ïðîáëåìû.

Ñîáñòâåííî ãîâîðÿ, â ñåðåäèíå 1960-õ ãã.
âîïðîñ ñ ìíîãîòîííàæíûì àâòîìîáèëåì ïû-
òàëèñü ðåøèòü «ìàëîé êðîâüþ», äëÿ ÷åãî
Ìîñêîâñêîìó àâòîçàâîäó èì. È.À. Ëèõà÷�âà
ñòàâèëàñü çàäà÷à ñîçäàíèÿ ñåìåéñòâà àâòîìî-
áèëåé ãðóçîïîäú�ìíîñòüþ 8 ò ñ îñåâîé íàãðóç-
êîé, íå ïðåâûøàþùåé 6 ò. Ðåçóëüòàòîì ðàáî-
òû êîíñòðóêòîðñêîãî êîëëåêòèâà ïîä ðóêîâîä-
ñòâîì ãëàâíîãî êîíñòðóêòîðà ÇÈËà Àíàòîëèÿ
Ìàâðèêèåâè÷à Êðèãåðà ÿâèëîñü ñîçäàíèå àâ-
òîìîáèëÿ ÇÈË-133 (áîëåå ïîäðîáíî îá ýòîì
àâòîìîáèëå ñì. «Àâòîìîáèëüíûé ìîäåëèçì»
№2/2003 ã.), ìàøèíû âïîëíå óäà÷íîé è æèç-
íåñïîñîáíîé, íî îñíàù�ííîé êàðáþðàòîðíûì
äâèãàòåëåì ìîùíîñòüþ 220 ë.ñ. ïðè 3600 îá/
ìèí êîëåí÷àòîãî âàëà. Ïðîâåäåííûå ñðàâíè-
òåëüíûå èñïûòàíèÿ îïûòíûõ îáðàçöîâ ñ áëèç-
êèìè ïî êëàññó çàðóáåæíûìè àâòîìîáèëÿìè
Ford T-750, Ford T-850, GMC W500 âûÿâèëè
ñëèøêîì áîëüøîé ðàñõîä ïîòðåáëÿåìîãî
âûñîêîîêòàíîâîãî áåíçèíà, â òî âðåìÿ êàê
áîëüøèíñòâî èíîñòðàííûõ àíàëîãîâ èìåëè
ýêîíîìè÷íûå äèçåëüíûå äâèãàòåëè, îòëè÷àâ-
øèåñÿ ê òîìó æå âûñîêîé íàä�æíîñòü è áîëü-
øèì ìîòîðåñóðñîì. Çà âðåìÿ, ïîêà âåëàñü
ïîäãîòîâêà ïðîèçâîäñòâà àâòîìîáèëåé ñåìåé-
ñòâà ÇÈË-133 (êîòîðàÿ íåîïðàâäàííî çàòÿíó-
ëàñü ïî ðÿäó îáúåêòèâíûõ ïðè÷èí), êîíñòðóê-
òîðû ÇÈËà íà÷àëè ðàáîòó íàä íîâûì ïåðñ-
ïåêòèâíûì ñåìåéñòâîì ãðóçîâûõ àâòîìîáè-
ëåé ÇÈË-170 (ôîòî 1 è 2) ñ êîë�ñíîé ôîðìó-
ëîé 6õ4 è ÇÈË-175 (4õ2). Óñòðàíèâ ìíîãèå
íåäîñòàòêè, õàðàêòåðíûå äëÿ ñåìåéñòâà ÇÈË-
133. Ïðåæäå âñåãî, íîâûå ìàøèíû îòëè÷à-
ëèñü êîìïîíîâêîé ñ ðàçìåùåíèåì êàáèíû íàä
äâèãàòåëåì, ïðèìåíåíèåì äèçåëüíîãî äâèãà-
òåëÿ, ìíîãîñòóïåí÷àòîé òðàíñìèññèè, ñîâðå-
ìåííîé õîäîâîé ÷àñòè ñ áåçäèñêîâûìè êîë�-
ñàìè, íàä�æíûõ òîðìîçîâ è ë�ãêîãî ðóëåâîãî
óïðàâëåíèÿ. Ïîñêîëüêó ïðîâåäåííûå íà àâ-
òîçàâîäå èì. È.À. Ëèõà÷�âà ðàáîòû ïî ñîçäà-
íèþ ñîáñòâåííîé êîíñòðóêöèè äèçåëüíîãî
äâèãàòåëÿ îñîáûõ óñïåõîâ íå èìåëè (îïûò-
íûé äèçåëü ÇÈË-136, ðàçðàáîòàííûé íà îñ-
íîâå êàðáþðàòîðíîãî ÇÈË-130, íå âûäåðæè-
âàë ýêñïëóàòàöèîííûõ íàãðóçîê è ïîïðîñòó
ðàçâàëèâàëñÿ íà èñïûòàíèÿõ, à ïåðñïåêòèâ-
íûé V-îáðàçíûé 8-öèëèíäðîâûé äèçåëü ðàç-
ìåðíîñòüþ 110õ115 ìì – áóäóùèé ÇÈË-645,
îêàçàëñÿ î÷åíü «ñûðûì» è òðåáîâàë áîëüøî-
ãî îáú�ìà äîâîäî÷íûõ ðàáîò, ïðåæäå âñåãî ïî
âûáîðó îïòèìàëüíîãî ðàáî÷åãî ïðîöåññà),
ðåøåíî áûëî îáðàòèòüñÿ çà ïîìîùüþ íà ßðîñ-
ëàâñêèé ìîòîðíûé çàâîä, ãäå â êîðîòêèå ñðî-
êè ðàçðàáîòàëè îïûòíûé àâòîìîáèëüíûé äè-
çåëü ìîùíîñòüþ 210 ë.ñ. Òàêèì îáðàçîì, áûë
ïîäãîòîâëåí çàäåë äëÿ äàëüíåéøåãî ðàçâèòèÿ
ïåðñïåêòèâíîé êîíñòðóêöèè êîíêóðåíòîñïî-
ñîáíîãî ìàññîâîãî äèçåëüíîãî ãðóçîâèêà ãðó-
çîïîäú�ìíîñòüþ 8 ò.

Ïî îöåíêàì ñïåöèàëüíî ñîçäàííîé ýêñïåð-
òíîé êîìèññèè èç ïðåäñòàâèòåëåé Ìèíàâòîï-
ðîìà, Ãîñïëàíà, Ìèíýêîíîìèêè, Ìèíîáîðî-
íû è äð. âåäîìñòâ ïðè Êîìèòåòå Ñîâåòà Ìè-
íèñòðîâ ÑÑÑÐ ïî íàóêå è òåõíèêå âûðèñîâû-
âàëàñü ïîòðåáíîñòü â ìàññîâîì ïðîèçâîäñòâå
ñåìåéñòâà ãðóçîâûõ àâòîìîáèëåé ñ îñåâîé
íàãðóçêîé íå áîëåå 6 ò, íà êîòîðûé ïðèõîäè-
ëîñü áû ïîðÿäêà 70–80% âñåãî ãðóçîîáîðîòà,
ñ îáú�ìîì âûïóñêà 150 òûñ. àâòîìîáèëåé â
ãîä. Áóäóùàÿ ìàøèíà äîëæíà áûëà èìåòü
ãðóçîïîäú�ìíîñòü 8 ò (ïðåäåëüíóþ äëÿ îãðà-
íè÷åííîé îñåâîé íàãðóçêè 6 ò), âîçìîæíîñòü

áóêñèðîâàòü ïðèöåï
òîé æå ãðóçîïîäú�ì-
íîñòè, äèçåëüíûé
äâèãàòåëü (ïî óñëî-
âèÿì ïðèíÿòîé ýíåð-
ãîâîîðóæ�ííîñòè íå
ìåíåå 8 ë.ñ. íà òîí-
íó ïîëíîé ìàññû àâ-
òîïîåçäà) ìîùíîñ-
òüþ 210 ë.ñ. Ïîòðåá-
íîñòü æå â ñîâðåìåí-
íîì àâòîìîáèëüíîì
äèçåëå ñ ïåðñïåêòè-
âîé åãî èñïîëüçîâà-
íèÿ íà àâòîìîáèëÿõ
ÇÈË, ÓðàëÀÇ, àâòî-
áóñàõ ËÀÇ è ËèÀÇ,
ñïåöèàëüíûõ âîåí-
íûõ ìàøèíàõ îöå-
íèâàëàñü è âîâñå â
ôàíòàñòè÷åñêóþ
öèôðó â 250 òûñ. øò.
Äëÿ ðåàëèçàöèè òà-
êèõ ãðàíäèîçíûõ
ïëàíîâ òðåáîâàëñÿ
íîâûé çàâîä-ãèãàíò
ñ ïîëíûì öèêëîì
ïðîèçâîäñòâà, ñ íî-
âåéøåé òåõíîëîãè-
åé, ñ ñàìûì ñîâðå-
ìåííûì îáîðóäîâà-
íèåì. Âñåõ âäîõíîâ-
ëÿë óäà÷íûé îïûò
ïîñòðîéêè Âîëæñêî-
ãî àâòîçàâîäà â Òî-
ëüÿòòè: è àâòîìî-
áèëü ñàìûé ñîâðå-
ìåííûé, è ñòðîè-
òåëüñòâî çàâîäà áû-
ñòðîå è ýôôåêòèâ-
íîå, è ñåòü çàâîäîâ-
ôèëèàëîâ, è ëó÷øåå
îáîðóäîâàíèå íà
óðîâíå ìèðîâûõ
ñòàíäàðòîâ, è ïåðå-
äîâûå òåõíîëîãèè,
âûñîêàÿ òåõíîëîãè-
÷åñêàÿ äèñöèïëèíà,
âûñîêîêà÷åñòâåí-
íûå ìàòåðèàëû è
êîìïëåêòóþùèå.
Ðàññìàòðèâàëñÿ âîï-
ðîñ î âîçìîæíîñòè
çàêóïêè ëèöåíçèè íà
ñîâðåìåííóþ ìî-
äåëü ãðóçîâèêà è äè-
çåëüíîãî äâèãàòåëÿ
äëÿ íåãî ó îäíîé èç
âåäóùèõ çàðóáåæ-
íûõ ôèðì, íî ðåøè-
ëè, ÷òî ãðóçîâèê è
äèçåëü äëÿ íåãî ìû
óæ ñàìè â ñîñòîÿíèè
ñäåëàòü. Òàêèì îá-
ðàçîì, îïûòíàÿ ìà-
øèíà ÇÈË-170 è äè-
çåëü ßÌÇ-740 ñòàëè
ðàññìàòðèâàòüñÿ êàê
î÷åíü ïåðñïåêòèâ-
íûå â ïëàíå äèçåëè-
çàöèè âñåãî ãðóçîâî-
ãî àâòîòðàíñïîðòà
ÑÑÑÐ, ðîñòà åãî ýô-
ôåêòèâíîñòè, ñðåä-
íåé ãðóçîïîäú�ìíî-

Фото 5. Автомобиль-тягач КамАЗ-53202
с прицепом ГКБ-8350

Фото 6. Седельный
автомобиль-тягач
КамАЗ-5410 с
полуприцепом ОдАЗ-
9370

Фото 7. Седельный автомобиль-
тягач КамАЗ-5410 с полуприцепом
ОдАЗ-9770

Фото 9. Седельный автомобиль-тягач
КамАЗ-54101 с самосвальным
полуприцепом ГКБ-9575
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ñòè, ïîâûøåíèÿ óäåëüíîãî âåñà àâòîìîáèëü-
íûõ ãðóçîïåðåâîçîê. ÇÈË-170 ñòàíîâèëñÿ ãî-
ñóäàðñòâåííîé ïðîãðàììîé, òåì çâåíîì, âû-
òÿíóâ êîòîðîå ìîæíî ñ óñïåõîì ðåøèòü âñå
îáîçíà÷åííûå çàäà÷è. Íå ïîñëåäíþþ ðîëü â
òàêîì ðåøåíèè âîïðîñà ñûãðàëè âûñîêèé
àâòîðèòåò äèðåêòîðà çàâîäà èì. È.À. Ëèõà-
÷�âà Ïàâëà Äìèòðèåâè÷à Áîðîäèíà è äèðåê-
òîðà ßðîñëàâñêîãî ìîòîðíîãî çàâîäà Àíàòî-
ëèÿ Ìèõàéëîâè÷à Äîáðûíèíà, à òàêæå âûäà-
þùèåñÿ óñïåõè êîíñòðóêòîðñêèõ êîëëåêòèâîâ
ÇÈËà è ßÌÇ, ðóêîâîäèìûõ Àíàòîëèåì Ìàâ-
ðèêèåâè÷åì Êðèãåðîì è Ãåîðãèåì Äìèòðèå-
âè÷åì ×åðíûø�âûì. Æàëü òîëüêî, ÷òî âìå-
ñòî ñòðîèòåëüñòâà íîâûõ ñîâðåìåííûõ äîðîã
è êîðåííîé ðåêîíñòðóêöèè ñóùåñòâóþùèõ,
ïàðòèéíîå è õîçÿéñòâåííîå ðóêîâîäñòâî
ÑÑÑÐ ñäåëàëî ñòàâêó íà ñîçäàíèå ïåðñïåê-
òèâíîé ìàøèíû ãðóçîïîäú�ìíîñòüþ âñåãî 8
ò ïðè êîìïîíîâêå 6õ4, ÿâíî ïåðåòÿæåë�ííóþ,
äîðîãóþ, òðóäî�ìêóþ è íåýôôåêòèâíóþ äëÿ
ïðèíÿòîé ãðóçîïîäú�ìíîñòè, ÷òî âïîñëåä-
ñòâèè îòðàçèëîñü íà ýêñïîðòíûõ ïîñòàâêàõ è
çíà÷èòåëüíûõ çàòðàòàõ íà ìîäåðíèçàöèþ óæå
îñâîåííûõ â ïðîèçâîäñòâå ìîäåëåé.

Äèðåêòèâàìè XXIV ñúåçäà ÊÏÑÑ áûëî
ïðåäóñìîòðåíî ñòðîèòåëüñòâî â ã. Íàáåðåæ-
íûå ×åëíû Òàòàðñêîé ÀÑÑÐ ìîùíîãî êîìï-
ëåêñà çàâîäîâ ïî âûïóñêó ãðóçîâûõ àâòîìî-
áèëåé è äèçåëüíûõ ñèëîâûõ àãðåãàòîâ. Ãîëîâ-
íûì ðàçðàáîò÷èêîì íîâîãî àâòîìîáèëÿ áûë
îïðåäåëåí ñòîëè÷íûé ÇÈË. Ïðîåêòèðîâàíèå
ñèëîâûõ àãðåãàòîâ ïîðó÷èëè ßðîñëàâñêîìó
ìîòîðíîìó çàâîäó. Ïîñêîëüêó ñàì ÇÈË ðàç-
ðàáîòêîé è ïðîèçâîäñòâîì ñàìîñâàëîâ íå çà-
íèìàëñÿ, ñîçäàíèå ñàìîñâàëüíûõ ìîäèôèêà-
öèé ïåðåäàëè Ìûòèùèíñêîìó ìàøèíîñòðî-
èòåëüíîìó çàâîäó. Äëÿ ðàçðàáîòêè ïðèöåïíîãî
ñîñòàâà â ñèñòåìå Ìèíàâòîïðîìà áûëî ñîçäà-
íî Ãîëîâíîå êîíñòðóêòîðñêîå áþðî ïî àâòî-
ìîáèëüíûì è òðàêòîðíûì ïðèöåïàì (ã. Áà-
ëàøîâ, Ñàðàòîâñêàÿ îáë.). Ïîëóïðèöåïàìè
äëÿ ñåäåëüíûõ òÿãà÷åé çàíèìàëñÿ Îäåññêèé
àâòîñáîðî÷íûé çàâîä ÎäÀÇ. Ê ðàáîòå áûëè
òàêæå ïðèâëå÷åíû âåäóùèå àâòîìîáèëüíûå
ÍÈÈ – ÍÀÌÈ, ÍÈÈÀÒ è îòðàñëåâûå íàó÷-
íî-èññëåäîâàòåëüñêèå èíñòèòóòû – ÍÈÈàâ-
òîïðèáîð, ÍÈÈ øèííîé ïðîìûøëåííîñòè,
ÍÈÈ ñòàëè è ñïëàâîâ, ÍÈÈ íåôòåïðîäóêòîâ
è ìíîãèå äðóãèå. Â ÊÝÎ ÇÈË âåäóùèì êîí-
ñòðóêòîðîì ïî àâòîìîáèëÿì ÊàìÀÇ áûë íà-
çíà÷åí Âñåâîëîä Àâåíèðîâè÷ Âÿçüìèí, îáùàÿ
êîìïîíîâêà ñîçäàâàëàñü ïîä ðóêîâîäñòâîì
íà÷àëüíèêà ÊÁ òð�õîñíûõ àâòîìîáèëåé Ìè-
õàèëà Âàñèëüåâè÷à Êàøëàêîâà. Äèçàéí íî-
âûõ ãðóçîâèêîâ ïðîåêòèðîâàëñÿ ïîä íà÷àëîì
Âèòàëèÿ Áîðèñîâè÷à Ïåâöîâà. Âñåìè ðàáî-
òàìè ðóêîâîäèë ãëàâíûé êîíñòðóêòîð ÇÈËà
À.Ì. Êðèãåð. Îãðîìíûé îáú�ì ïðîâåäåííûõ
ìåðîïðèÿòèé ïîçâîëèë ïàðàëëåëüíî ñ áîëü-
øîé ýêñïåðèìåíòàëüíî-èññëåäîâàòåëüñêîé äå-
ÿòåëüíîñòüþ ïîñëåäîâàòåëüíî ïîñòðîèòü äëÿ
ïðîâåäåíèÿ çàâîäñêèõ äîðîæíûõ èñïûòàíèé
òðè îïûòíûå ñåðèè âñåõ àâòîìîáèëåé-òÿãà-
÷åé è îäèíî÷íûõ àâòîìîáèëåé. Êñòàòè, ýìá-
ëåìà «ÇÈË» èñ÷åçëà óæå íà ïåðâûõ ñåðèÿõ,
ò.ê. îò ÇÈË-170 ôàêòè÷åñêè íè÷åãî íå îñòà-
ëîñü. Èñïûòàòåëè ñòàðøåãî ïîêîëåíèÿ íà
ÇÈËå áûëè î÷åíü äîâîëüíû – õîðîøî ïðîâî-
äèòü èñïûòàíèÿ íà äåñÿòêàõ îáðàçöîâ, íå òî
÷òî âñåãî íà äâóõ! ÇÈÑ-150 è òî ñ îòðèöà-
òåëüíûìè ïîñëåäñòâèÿìè. Èíòåðåñíî, ÷òî
÷àñòü îïûòíûõ îáðàçöîâ ÊàìÀÇîâ âìåñòå ñ
ïðèöåïàìè è ïîëóïðèöåïàìè ïîñëå îáÿçàòåëü-
íîãî öèêëà äîðîæíûõ èñïûòàíèé ïðîòÿæ�í-

íîñòüþ 50–70 òûñ. êì ïåðåäàâàëàñü íà îäíó
èç àâòîáàç Ãëàâìîñàâòîòðàíñà, ãäå ýòè ìàøè-
íû ýêñïëóàòèðîâàëèñü â ðåàëüíûõ óñëîâèÿõ
íà ìåæäóãîðîäíûõ è ìåæäóíàðîäíûõ ïåðåâîç-
êàõ. Àâòîìîáèëÿìè óïðàâëÿëè âîäèòåëè àâ-
òîáàçû è íåîáõîäèìî îòìåòèòü, ÷òî ïðîáåãè
ãðóçîâèêîâ äîñòèãëè 300 òûñ. êì è áîëåå. Òàê
îïûòíûì ïóò�ì áûë îïðåäåë�í ðåñóðñ îñíîâ-
íûõ óçëîâ è àãðåãàòîâ àâòîìîáèëåé. Íåìàëî
õëîïîò êîíñòðóêòîðàì ßÌÇ Þ.È. Êàìåíöå-
âó, Â.Í. Âèíîãðàäîâó, Þ.Ã. Ñóááîòèíó, À.Ì.
Ïîïîâó, Â.Â. Çåëåíöîâó, ß.Á. Ïèñüìàíó è äð.
ïîä ðóêîâîäñòâîì ãëàâíîãî êîíñòðóêòîðà Ã.Ä.
×åðíûø�âà äîñòàâèëî ñîçäàíèå ñèëîâîãî àã-
ðåãàòà ßÌÇ-740 ñî ñöåïëåíèåì è êîðîáêîé
ïåðåäà÷. Ïîñòîÿííî ìåíÿëèñü òðåáîâàíèÿ òåõ-
íè÷åñêîãî çàäàíèÿ ñâÿçàííûå ñ ïðèìåíåíèåì
äâèãàòåëåé íà àâòî-
ìîáèëÿõ ÊàìÀÇ, Óðà-
ëÀÇ, ÇÈË, àâòîáóñàõ
ËÀÇ è ËèÀÇ. Óòî÷-
í�ííîå òåõíè÷åñêîå
çàäàíèå óòâåðäèëè
òîëüêî 29 ÿíâàðÿ 1971
ã. Äëÿ íàèáîëåå ïîë-
íîãî óäîâëåòâîðåíèÿ
âñåé ãàììû ïåðñïåê-
òèâíûõ àâòîìîáèëåé
ñîâðåìåííûìè ñèëî-
âûìè àãðåãàòàìè íà
ßÌÇ áûëè ðàçðàáîòà-
íû:

áàçîâàÿ ìîäåëü V-
îáðàçíîãî âîñüìèöè-
ëèíäðîâîãî äèçåëüíî-
ãî äâèãàòåëÿ ßÌÇ-740
ð à ç ì å ð í î ñ ò ü þ
120õ120 ìì (äèàìåòð
öèëèíäðà íà õîä ïîð-
øíÿ), ìàêñèìàëüíîé
ìîùíîñòüþ 210 ë.ñ.
ïðè 2600 îá/ìèí êî-
ëåí÷àòîãî âàëà è ìàê-
ñèìàëüíûì êðóòÿ-
ùèì ìîìåíòîì 64
êãñ•ì;

äåôîðñèðîâàííàÿ
ìîäèôèêàöèÿ ßÌÇ-
7401 ìîùíîñòüþ 180
ë.ñ. äëÿ îäèíî÷íûõ
àâòîìîáèëåé è àâòî-
áóñîâ;

äåñÿòèöèëèíäðî-
âûé âàðèàíò ßÌÇ-741

ìàêñèìàëüíîé ìîùíîñòüþ 260 ë.ñ. äëÿ àâòî-
ïîåçäîâ îáùåé ìàññîé äî 32 ò;

äâà âèäà äâóõäèñêîâûõ ôðèêöèîííûõ ñöåï-
ëåíèé ßÌÇ-14 è ßÌÇ-142 ñ àâòîìàòè÷åñêîé
êîìïåíñàöèåé èçíîñà íàêëàäîê è ãèäðîïíåâ-
ìàòè÷åñêèì óñèëèòåëåì;

êîðîáêè ïåðåäà÷ ßÌÇ-14 è ßÌÇ-141 â ïÿ-
òèñòóïåí÷àòîì âàðèàíòå;

êîðîáêè ïåðåäà÷ ßÌÇ-15 è ßÌÇ-152 ñîñòî-
ÿâøèå èç îñíîâíîé ïÿòèñòóïåí÷àòîé êîðîá-
êè è äâóõñòóïåí÷àòîãî äîïîëíèòåëüíîãî äå-
ëèòåëÿ.

Âñåãî äàííûå ñèëîâûå àãðåãàòû â ðàçëè÷-
íûõ ñî÷åòàíèÿõ è êîìïëåêòàöèÿõ ïðåäïîëà-
ãàëîñü èñïîëüçîâàòü íà 32 òèïàõ àâòîòðàíñ-
ïîðòíûõ ñðåäñòâ ðàçëè÷íîãî íàçíà÷åíèÿ. Ïî
ðåçóëüòàòàì èñïûòàíèé îïûòíûõ îáðàçöîâ

Фото 10. Автомобиль-самосвал
КамАЗ-5510

Фото 11. Автомобиль-тягач самосвальный
КамАЗ-55102 с самосвальным прицепом ГКБ-8527

Фото 12. Прицеп ГКБ-8350
грузоподъёмностью 8т

Фото 13. Самосвальный прицеп
ГКБ-8527 грузоподъёмностью 7 т
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ýêñïåðòíîé êîìèñ-
ñèåé áûë ñäåëàí
âûâîä, ÷òî ïî âàæ-
íåéøèì óäåëüíûì
ïîêàçàòåëÿì (óäåëü-
íîé ìàññå 3,46 êã/
ë.ñ., ëèòðîâîé ìîù-
íîñòè 19,4 ë.ñ./ë,
ì è í è ì à ë ü í î ì ó
óäåëüíîìó ðàñõîäó
òîïëèâà 165 ã/ë.ñ. â
÷àñ) äâèãàòåëü ßÌÇ-
740 íàõîäèòñÿ íà
óðîâíå ïåðåäîâûõ
ñîâðåìåííûõ çàðó-
áåæíûõ îáðàçöîâ
ñîïîñòàâèìîãî êëàñ-
ñà. Íåîáû÷íûìè

äëÿ ñîâåòñêîãî àâòîìîáèëèñòà òîãî âðåìåíè
êàçàëèñü êîíñòðóêòèâíûå îñîáåííîñòè ßÌÇ-
740: èíäèâèäóàëüíûå àëþìèíèåâûå ãîëîâêè
áëîêà öèëèíäðîâ, V-îáðàçíûé òîïëèâíûé
íàñîñ âûñîêîãî äàâëåíèÿ, óïëîòíåíèÿ ãàçî-
âîãî ñòûêà ãîëîâêà–ãèëüçà öèëèíäðîâ ñ ïî-
ìîùüþ ñòàëüíîé ïðîêëàäêè, âñòðîåííûå êîì-
ïðåññîð ïíåâìîñèñòåìû è íàñîñ ãèäðîóñèëè-
òåëÿ ðóëÿ ñ øåñòåð�í÷àòûì ïðèâîäîì, ãèä-
ðîìóôòà âåíòèëÿòîðà, áûñòðîðàçú�ìíûå ïàò-
ðóáêè ñèñòåìû îõëàæäåíèÿ ñ ðåçèíîâûìè
êîëüöàìè-óïëîòíèòåëÿìè, äâóõñòóïåí÷àòûé
âîçäóøíûé ôèëüòð ñóõîãî òèïà ñî ñìåííûì
ôèëüòðóþùèì ýëåìåíòîì è äð. íîâøåñòâà.
Âñåãî â õîäå äîâîäî÷íûõ ðàáîò äëÿ ñòåíäî-
âûõ è ýêñïëóàòàöèîííûõ èñïûòàíèé çà ïåðè-
îä 1968–1973 ãã. íà ßðîñëàâñêîì ìîòîðíîì
çàâîäå áûëî èçãîòîâëåíî îêîëî 150 äâèãàòå-
ëåé è ñòîëüêî æå êîðîáîê ïåðåäà÷ è ñöåïëå-
íèé. Áåç ïðåóâåëè÷åíèÿ ìîæíî ñêàçàòü, ÷òî
ÊàìÀÇ ñòðîèëà è ñîçäàâàëà âñÿ ñòðàíà. Ñòðî-
èòåëè âîçâîäèëè êîðïóñà áóäóùåãî àâòîãèãàí-
òà, ñòàíêîñòðîèòåëè èçãîòàâëèâàëè îáîðóäî-
âàíèå è îñíàñòêó, òåõíîëîãè ïðîåêòèðîâàëè
ïðîèçâîäñòâåííûå ïðîöåññû, íåôòåõèìèêè
ñîçäàâàëè íîâûå ñîðòà ñìàçîê è ñïåöèàëüíûõ
æèäêîñòåé, øèííèêè ðàáîòàëè íàä íîâûìè
òèïàìè øèí, äà ðàçâå ïåðå÷èñëèøü âñåõ, êòî
âëîæèë ñâîé òðóä â ñîçäàíèå íîâîãî ñîâåòñ-
êîãî ãðóçîâèêà. Îïðåäåë�ííûé âêëàä âíåñëè
è êîíñòðóêòîðñêèå êîëëåêòèâû îòå÷åñòâåííûõ
àâòîçàâîäîâ. Òàê êîíñòðóêòîðàìè Óðàëüñêîãî
àâòîìîáèëüíîãî çàâîäà â 1968 ã. áûë èçãîòîâ-
ëåí è ïðåäñòàâëåí â ÍÀÌÈ îïûòíûé îáðà-
çåö òð�õîñíîãî àâòîìîáèëÿ Óðàë-Ý385 (ôîòî
3) ñ êîë�ñíîé ôîðìóëîé 6õ4, êîòîðûé âïîñ-
ëåäñòâèè áûë äåòàëüíî èçó÷åí ñïåöèàëèñòà-
ìè ÇÈËà è íåêîòîðûå òåõíè÷åñêèå ðåøåíèÿ
çàèìñòâîâàíû äëÿ ÊàìÀÇà.

Âñÿ ãàììà âåäóùèõ êàìñêèõ ãðóçîâèêîâ
ñîñòîÿëà èç òð�õ ñåìåéñòâ: ê ïåðâîìó îòíî-
ñèëèñü ìàøèíû ñ êîë�ñíîé ôîðìóëîé 6õ4 è
îñåâîé íàãðóçêîé ñîîòâåòñòâóþùåé íîðìàì
ÃÎÑÒ 9314-59, ïðåäíàçíà÷åííûå äëÿ ýêñïëó-
àòàöèè íà âñåõ äîðîãàõ îáùåé ñåòè ÑÑÑÐ:

áîðòîâîé ÊàìÀÇ-5320 ãðóçîïîäú�ìíîñòüþ
8 ò (ôîòî 4);

äëèííîáàçíàÿ ìîäèôèêàöèÿ ÊàìÀÇ-53202
ãðóçîïîäú�ìíîñòüþ 8 ò (ôîòî 5);

øàññè ñ íîðìàëüíîé áàçîé ÊàìÀÇ-53201;
äëèííîáàçíîå øàññè ÊàìÀÇ-53203;
ñåäåëüíûé òÿãà÷ 5420 (ôîòî 6) äëÿ áóêñè-

ðîâêè ïîëóïðèöåïîâ ÎäÀÇ-9370 è ÎäÀÇ-9770
(ôîòî 7) ïîëíîé ìàññîé 19,1 ò;

ñåäåëüíûé òÿãà÷ ÊàìÀÇ-54201 ñ ãèäðîîáî-
ðóäîâàíèåì (ôîòî 8 è 9) äëÿ áóêñèðîâêè ñà-
ìîñâàëüíîãî ïîëóïðèöåïà ÃÊÁ-9575 ïîëíîé
ìàññîé 19 ò;

ïðîìûøëåííûé ñàìîñâàë ÊàìÀÇ-5510 ãðó-
çîïîäú�ìíîñòüþ 7 ò (ôîòî 10);

ñåëüñêîõîçÿéñòâåííûé ñàìîñâàë ÊàìÀÇ-
55102 ãðóçîïîäú�ìíîñòüþ 7 ò (ôîòî 11).

Âòîðîå ñåìåéñòâî âêëþ÷àëî â ñåáÿ ïîëíîï-
ðèâîäíûé ìíîãîöåëåâîé àâòîìîáèëü-òÿãà÷
ÊàìÀÇ-4310 (6õ6) è åãî ìîäèôèêàöèè, à ê
òðåòüåìó îòíîñèëñÿ ñåäåëüíûé òÿãà÷ äëÿ ìà-
ãèñòðàëüíûõ ïåðåâîçîê ÊàìÀÇ-54102 ñ ïîâû-
øåííîé îñåâîé íàãðóçêîé äëÿ àâòîïîåçäîâ
îáùåé ìàññîé 32 ò (ãðóçîïîäú�ìíîñòü áóêñè-
ðóåìîãî ïîëóïðèöåïà ÎäÀÇ-9385 – 20 ò). Ïðè-
ìå÷àòåëüíî, ÷òî Ãîëîâíûì êîíñòðóêòîðñêèì
áþðî ïî ïðèöåïàì áûëè ñîçäàíû îïûòíûå
îáðàçöû ïðèöåïà ÃÊÁ-8350 ãðóçîïîäú�ìíîñ-
òüþ 8 ò (ôîòî 12) äëÿ ðàáîòû ñ áîðòîâûìè
àâòîìîáèëÿìè ÊàìÀÇ-5320 è ÊàìÀÇ-53202,

Фото 14. Опытный образец КамАЗ-5510

Фото 15. Автомобиль-самосвал КамАЗ-5510

Фото 16. Опытный образец автомобиля-самосвала
КамАЗ-5510. 1974 (на переднем плане)

Фото 17. Опытный образец КамАЗ-55102
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à òàêæå ïðèöåï-ñàìîñâàë ÃÊÁ-8527 ãðóçîïîäú-
�ìíîñòüþ 7 ò (ôîòî 13) äëÿ ðàáîòû ñ ñåëüñêî-
õîçÿéñòâåííûì ñàìîñâàëîì ÊàìÀÇ-55102.
Äëÿ ñåðèéíîãî ïðîèçâîäñòâà ïðèöåïíîãî ñî-
ñòàâà ñòðîèëèñü Ñòàâðîïîëüñêèé è Êðàñíî-
ÿðñêèé çàâîäû àâòîïðèöåïîâ, íà êîòîðûõ ïðå-
äóñìàòðèâàëîñü ðàçâåðíóòü ìàññîâûé âûïóñê
ïðèöåïîâ è ïîëóïðèöåïîâ äëÿ êîìïëåêòàöèè
àâòîìîáèëåé ÊàìÀÇ. Äëÿ ïðîèçâîäñòâà ñàìî-
ñâàëîâ ñòðîèëñÿ ñïåöèàëèçèðîâàííûé Íåô-

òåêàìñêèé çàâîä àâòî-
ñàìîñâàëîâ â Áàøêè-
ðèè. Êñòàòè, âåñüìà
èíòåðåñíî ñêëàäûâà-
ëàñü ñóäüáà àâòîìîáè-
ëÿ-ñàìîñâàëà ÊàìÀÇ-
5510 (ôîòî 14). Ïåðâî-
íà÷àëüíî çàäàíèå íà
åãî ïðîåêòèðîâàíèå
ïîëó÷èë Ìûòèùèíñ-
êèé ìàøèíîñòðîèòåëü-
íûé çàâîä, çàíèìàâ-
øèéñÿ ðàçðàáîòêîé è
èçãîòîâëåíèåì ñàìî-
ñâàëîâ íà øàññè àâòî-
ìîáèëåé ÇÈË. Â 1969
ã. áûë ãîòîâ ïåðâûé
îïûòíûé îáðàçåö ñàìî-
ñâàëà ÇÈË-ÌÌÇ-Ý5510
ñ êóçîâîì êîðûòîîáðàç-
íîãî ñå÷åíèÿ îáú�ìîì
4,65 ì3 è ãðóçîïîäú�ì-
íîñòüþ 7 ò äëÿ ïåðåâîç-
êè ñûïó÷èõ è íàâàëî÷-
íûõ ñòðîèòåëüíûõ ãðó-
çîâ. ×åðåç ãîä, â 1970
ã. èçãîòîâèëè âòîðîé
âàðèàíò ñàìîñâàëà
ÇÈË-ÌÌÇ-2Ý5510,
ïëàòôîðìà êîòîðîãî
èìåëà êîðîá÷àòóþ ôîð-
ìó, íàïîìèíàâøóþ
ÇÈË-ÌÌÇ-4502, íî
óâåëè÷åííóþ â äëèíó.
Îáú�ì ïëàòôîðìû ñî-
ñòàâëÿë 5 ì3, ãðóçî-
ïîäú�ìíîñòü 7 ò. Ìà-
øèíû ïðîøëè çàâîäñ-
êèå èñïûòàíèÿ, â õîäå
êîòîðûõ âûÿâèëàñü íå-
äîñòàòî÷íàÿ íàäåæ-
íîñòü, êàê ñàìîé ñàìî-
ñâàëüíîé ïëàòôîðìû,
òàê è ãèäðàâëè÷åñêîãî
îáîðóäîâàíèÿ. Âñ� æå
êîíñòðóêöèÿ óçëîâ, íå-
ïëîõî çàðåêîìåíäîâàâ-
øèõ ñåáÿ íà ñàìîñâà-
ëàõ ÇÈË-ÌÌÇ, îêàçà-
ëàñü ñëàáîâàòîé äëÿ 7-
òîííîãî ÊàìÀÇà è òåìó
ïåðåäàëè íà Ìèíñêèé
àâòîçàâîä, èçâåñòíûé
ñâîèìè àâòîìîáèëÿìè-
ñàìîñâàëàìè. Ñîçäàí-
íûå â Ìèíñêå îïûòíûå
îáðàçöû ÊàìÀÇ-5510
(ôîòî 15 è 16) ïî êîí-
ñòðóêöèè ñàìîñâàëüíîé
ïëàòôîðìû è ãèäðî-
îáîðóäîâàíèÿ íàïîìè-
íàëè ÌÀÇ-503Á è
ÌÀÇ-503À – ìîùíûé

êóçîâ ñ çàäíèì îò-
êðûâàþùèìñÿ áîð-
òîì, òåëåñêîïè÷åñ-
êèé ãèäðîöèëèíäð,
ñèñòåìà àâòîìàòè-
÷åñêîãî çàïèðàíèÿ
çàäíåãî áîðòà ñ
ïíåâìîïðèâîäîì è
äð. ýëåìåíòû. Ãðó-
çîïîäú�ìíîñòü ìà-

øèíû – 7 ò. Íà ÌÀÇå ðàçðàáàòûâàëñÿ è ñåëü-
ñêîõîçÿéñòâåííûé ñàìîñâàë ÊàìÀÇ-55102
(ôîòî 17) òàêîé æå ãðóçîïîäú�ìíîñòè. Ïî-
ñêîëüêó íà Ìèíñêîì àâòîçàâîäå ðàáîòàëè
î÷åíü ñèëüíûå êîíñòðóêòîðñêèå ñëóæáû, ñïå-
öèàëèçèðóþùèåñÿ íà äèçåëüíûõ àâòîìîáèëÿõ
áåñêàïîòíîé êîìïîíîâêè «êàáèíà íàä äâèãà-
òåëåì» ñîïîñòàâèìîãî êëàññà ãðóçîïîäú�ìíî-
ñòè, òî ïîìèìî ïðîåêòèðîâàíèÿ ñàìîñâàëü-
íîãî îáîðóäîâàíèÿ èìè áûëè âíåñåíû ìíî-
ãî÷èñëåííûå äîðàáîòêè â êîíñòðóêöèþ ñàìîãî
øàññè (óñèëåíà ïîäâåñêà, äîðàáîòàíà ðàìà,
ïðèíÿòû íîâûå êîìïîíîâî÷íûå ðåøåíèÿ ïî
ðàçìåùåíèþ óçëîâ è àãðåãàòîâ) è âûïîëíåí
áîëüøîé îáú�ì ðàáîò ïî ñîâåðøåíñòâîâàíèþ
âñåé ãàììû àâòîìîáèëåé ñåìåéñòâà ÊàìÀÇ.
Êîíñòðóêòîðû â Ìèíñêå äàæå øóòèëè, ÷òî ïî
êîëè÷åñòâó âíåñ�ííûõ èçìåíåíèé ñëåäîâàëî
áû íàçâàòü íîâóþ ìàøèíó – «ÊàÌÀÇ». Êàê
áû òàì íè áûëî, íî íàêîïëåííûé îïûò è ðå-
çóëüòàòû èñïûòàíèé áûëè ó÷òåíû ïðè ñîçäà-
íèè ÷åòâ�ðòîé ñåðèè àâòîìîáèëåé ÊàìÀÇ,
ïðåäñòàâëåííîé íà ãîñóäàðñòâåííûå ìåæâå-
äîìñòâåííûå èñïûòàíèÿ â 1973–1974 ãã. Áûëî
îòìå÷åíî, ÷òî âûñîêèé óðîâåíü êîíñòðóêòèâ-
íûõ è òåõíîëîãè÷åñêèõ ðåøåíèé îáåñïå÷èë
ñîçäàíèå ñîâðåìåííûõ, ýêîíîìè÷íûõ, âûñî-
êîýôôåêòèâíûõ, äèíàìè÷íûõ àâòîìîáèëåé,
îòêðûâàþùèõ íîâûé ýòàï â ðàçâèòèè îòå÷å-
ñòâåííîãî àâòîìîáèëåñòðîåíèÿ. Ðåøåíèåì
Ãîñóäàðñòâåííîé êîìèññèè àâòîìîáèëè ñå-
ìåéñòâà ÊàìÀÇ-5320 áûëè ïðèíÿòû äëÿ ïðî-
èçâîäñòâà íà Êàìñêîì àâòîìîáèëüíîì çàâî-
äå è îòíåñåíû ê âèäàì ïðîìûøëåííîé ïðî-
äóêöèè, îòâå÷àþùèì òðåáîâàíèÿì âûñøåé
êàòåãîðèè êà÷åñòâà.

Ñîãëàñíî óòâåðæä�ííîìó ïëàíó âûïóñê ïåð-
âûõ àâòîìîáèëåé íà ÊàìÀÇå ïðåäïîëàãàëîñü
íà÷àòü â 1974 ã., íî èç-çà íåãîòîâíîñòè çàâîäà
ñðîêè íà÷àëà ïðîèçâîäñòâà ïåðåíåñëè âíà÷à-
ëå íà ãîä, îäíàêî è 1975 ã. íå ñòàë ãîäîì ïóñ-
êà íîâîãî àâòîìîáèëüíîãî çàâîäà. Ïåðâàÿ
îïûòíî-ïðîìûøëåííàÿ ïàðòèÿ ãðóçîâèêîâ
ÊàìÀÇ-5320 áûëà ñîáðàíà òîëüêî 16 ôåâðàëÿ
1976 ã. â êàíóí î÷åðåäíîãî XXVV ñúåçäà
ÊÏÑÑ. Ñàìûé ïåðâûé ÊàìÀÇ, èçãîòîâëåí-
íûé â õîäå ïóñêî-íàëàäî÷íûõ ðàáîò ñ ÿðêî-
êðàñíîé êàáèíîé è íàäïèñüþ íà ïåðåäíåé
ïàíåëè «ÊàìÀÇ № 000001 – XXV ñúåçäó
ÊÏÑÑ» îñíàñòèëè äàæå ñèìâîëè÷åñêèì íî-
ìåðíûì çíàêîì «00–01 òàò». Â äàëüíåéøåì
êîëîííà òåíòîâàííûõ ãðóçîâèêîâ ñ ïðèöåïà-
ìè îòïðàâèëàñü â Ìîñêâó, ãäå íà Êðàñíîé
ïëîùàäè ìàøèíû âûñòàâèëè íà âñåîáùåå
îáîçðåíèå. Ìíîãèå ó÷àñòíèêè ðàçðàáîòêè ñå-
ìåéñòâà àâòîìîáèëåé ÊàìÀÇ áûëè óäîñòîå-
íû âûñîêèõ ïðàâèòåëüñòâåííûõ íàãðàä, à
ãëàâíûé êîíñòðóêòîð ÇÈËà À.Ì. Êðèãåð â
1972 ã. ñòàë ëàóðåàòîì Ãîñóäàðñòâåííîé ïðå-
ìèè è ïîëó÷èë çâàíèå «Çàñëóæåííûé äåÿòåëü
íàóêè è òåõíèêè».

Ïîñëå çàâåðøåíèÿ ãîñóäàðñòâåííûõ èñïû-
òàíèé òåõíè÷åñêàÿ äîêóìåíòàöèÿ íà ÊàìÀÇû

Фото 18. Автомобиль КамАЗ-5320 № 0000001. 16 февраля 1976 г.

Фото 19. Первый КамАЗ-5320. 16 февраля 1976 г.

Фото 20. Седельный тягач КамАЗ-5410

Фото 21. Полуприцеп ОдАЗ-9370 первый выпусков

Фото 22. Многозвенный автопоезд в составе
автомобиля-тягача КамАЗ-53212 и двух

прицепов ГКБ-8350
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ñòàëà ïåðåäàâàòüñÿ íà âíîâü ñîçäàííîå â Íà-
áåðåæíûõ ×åëíàõ óïðàâëåíèå ãëàâíîãî êîíñò-
ðóêòîðà ÓÃÊ ÊàìÀÇ, êîòîðîå âîçãëàâèë ïåð-
âûé ãëàâíûé êîíñòðóêòîð Êàìñêîãî àâòîçàâî-
äà Âëàäèìèð Íàóìîâè÷ Áàðóí. Ïî ñâîåé êîí-
ñòðóêöèè ïåðâûå àâòîìîáèëè ÊàìÀÇ ìàëî îò-
ëè÷àëèñü îò îïûòíûõ àâòîìîáèëåé ÷åòâåðòîé
ñåðèè, ïðåäñòàâëåííûõ íà ãîñèñïûòàíèÿ. Íå-
áîëüøèå èçìåíåíèÿ áûëè âíåñåíû â ñèñòåìó
ïèòàíèÿ, íåñêîëüêî äîðàáîòàëè òîðìîçà è ýëåê-
òðîîáîðóäîâàíèå. Ìíîãèå ïðîèçâîäñòâà ÊàìÀ-
Çà âñ� åù� íå áûëè ãîòîâû ê ðàáîòå, â ÷àñòíî-
ñòè ëèòåéíûé è êóçíå÷íûé çàâîäû íå ìîãëè
âûäàòü ïðîäóêöèþ. Äëÿ âûïóñêà ïåðâîé
ïàðòèè äâèãàòåëåé â 1975–1976 ãã. â ßðîñëàâ-
ëå èçãîòîâèëè îêîëî 1000 êîìïëåêòîâ çàãîòî-
âîê äëÿ ÊàìÀÇà – ÷óãóííûõ, ñòàëüíûõ, àëþ-
ìèíèåâûõ îòëèâîê è ïîêîâîê, à òàêæå äðóãèõ
èçäåëèé äëÿ ñáîðêè äâèãàòåëåé, ñöåïëåíèé è
êîðîáîê ïåðåäà÷. Ïîñêîëüêó íà äåòàëÿõ áûë
îòëèò òîâàðíûé çíàê ßÌÇ, òî ñðåäè ýêñïëóà-
òàöèîííèêîâ äî ñèõ ïîð áûòóåò ëåãåíäà, ÷òî
ïåðâûå ïàðòèè ÊàìÀÇîâ êîìïëåêòîâàëèñü ñè-
ëîâûìè àãðåãàòàìè, ñäåëàííûìè íà ßðîñëàâ-
ñêîì ìîòîðíîì çàâîäå. Íåðåäêî ïîäâîäèëè è
ñìåæíèêè. Ðîñëàâëüñêèé çàâîä äëèòåëüíîå
âðåìÿ íå ìîã îñâîèòü âñåé íîìåíêëàòóðû àï-
ïàðàòîâ òîðìîçíîé ñèñòåìû, èçãîòàâëèâàåìûõ
ïî ëèöåíçèè ôèðìû «Âåñòèíãàóç» è êîìïëåê-
òû òîðìîçíîé àïïàðàòóðû ïðèõîäèëîñü çàêó-
ïàòü â Þãîñëàâèè. Èç òîé æå ñòðàíû ïîñòóïà-
ëè ñâåòîòåõíè÷åñêèå èçäåëèÿ ôèðìû «Ñàòóð-
íóñ». Íà ôàðàõ è ôîíàðÿõ íåðåäêî ìîæíî áûëî

âèäåòü íàäïèñü
«Ñäåëàíî â ×åõîñ-
ëîâàêèè», êñòàòè,
òàêèìè æå ïðèáî-
ðàìè êîìïëåêòîâà-
ëèñü è ïîñòóïàþ-
ùèå ê íàì Tatra.

Ïåðâûå ãîäû
êîíâåéåð ðàáîòàë
íå ðèòìè÷íî, ÷àñ-
òî ïðîñòàèâàë è
ñðåäíèé òåìï ñáîð-
êè åäâà äîõîäèë äî
20–25 ìàøèí â ñóò-
êè. Ê ñåðåäèíå
1976 ã. ñ íåìàëûì
òðóäîì óäàëîñü îñ-
âîèòü âûïóñê ñå-

äåëüíûõ òÿãà÷åé ÊàìÀÇ-
5410 ñ êàáèíîé, èìåþ-
ùåé ñïàëüíîå ìåñòî.
Êàê ïðàâèëî, áîðòîâûå
ÊàìÀÇû ïåðâûõ âûïóñ-
êîâ îêðàøèâàëèñü â
ñåðî-ãîëóáîé öâåò è êó-
çîâ ñèíåãî öâåòà. Íèæ-
íÿÿ ïàíåëü îáëèöîâêè
ðàäèàòîðà – ñâåòëî-ñåðàÿ
èëè êðåìîâàÿ. Òàêîé æå
öâåò èìåëè çåðêàëà çàä-
íåãî âèäà è èõ êðîíø-
òåéíû, êîëïàê è òðóáà
âîçäóõîçàáîðíèêà âîç-
äóøíîãî ôèëüòðà. Ðàìà,
ñòóïèöû êîë�ñ, áóôåð,
äåòàëè ïîäâåñêè, òîï-
ëèâíûé áàê, ÿùèê àêêó-
ìóëÿòîðíûõ áàòàðåé, ðå-
ñèâåðû, êðûëüÿ ïåðå-
äíèõ è çàäíèõ êîë�ñ,
áóêâû «ÊàìÀÇ» íà ïåðå-
äíåé ïàíåëè, êîðïóñ âîç-
äóøíîãî ôèëüòðà è çàä-
íèå ïàíåëè êàáèíû çàê-
ðûâàþùèå äâèãàòåëü è
çàäíèå îïîðû – ÷�ðíûå.
Êàáèíà ñåäåëüíûõ òÿãà-
÷åé ñî ñïàëüíûì ìåñòîì
îòëè÷àëèñü ÿðêî-êðàñ-
íîé îêðàñêîé ñî ñâåòëî-
ñåðîé îáëèöîâêîé ðàäè-

àòîðà. Ïðèæèìû êðåïëåíèé êîë�ñ è èõ ãàéêè
áûëè ñâåòëûìè àíîäèðîâàííûìè è íà íîâûõ
àâòîìîáèëÿõ ñèëüíî âûäåëÿëèñü íà ôîíå ÷�ð-
íûõ ñïèö ñòóïèö êîë�ñ. Ñî âðåìåíåì îíè òóñ-
êíåëè, ðæàâåëè è óæå íå ïðîèçâîäèëè òîãî ýô-
ôåêòà. Ìàøèíû äëÿ àðìèè è ÷àñòü íàðîäíî-
õîçÿéñòâåííûõ àâòîìîáèëåé êðàñèëè â öâåò
õàêè. Õàðàêòåðíî, ÷òî èõ îáëèöîâêà áûëà íå
ñâåòëî-ñåðîé, à òàê æå, êàê è ñàì àâòîìîáèëü,
îêðàøåíà â çàùèòíûé öâåò. Ïîÿâèâøàÿñÿ â
êîíöå 1979 ã. ìàñøòàáíàÿ ìîäåëü àâòîìîáèëÿ
ÊàìÀÇ-5320 â ìàñøòàáå 1:43 êàçàíñêîãî ïðåä-
ïðèÿòèÿ «Àðåê» ïî öåíå 5 ðóá. (àðòèêóë ÑÊÈ-
995ä ïî ÒÓ 0.294.003), êàê ðàç ñîîòâåòñòâîâà-
ëà òåì ïåðâûì ÊàìÀÇàì âûïóñêà 1976–1980
ãã. è äî íàñòîÿùåãî âðåìåíè ïðàêòè÷åñêè íå
ïðåòåðïåëà ñåðü�çíûõ ïðèíöèïèàëüíûõ èçìå-
íåíèé, íåñìîòðÿ íà ñâîé íàñòîÿùèé ïðîòîòèï.

Ýêñïëóàòàöèîííèêè ïðèíÿëè ÊàìÀÇû íåî-
äíîçíà÷íî. Ìîùíûé ñîâðåìåííûé ãðóçîâèê ñ
êîìôîðòàáåëüíîé êàáèíîé, ïåðñïåêòèâíîé
ìíîãîñòóïåí÷àòîé òðàíñìèññèåé ñ äåëèòåëåì,
ïðîõîäíûì ñðåäíèì ìîñòîì è óñòàíîâëåííûì
â í�ì ñèììåòðè÷íûì ìåæîñåâûì äèôôåðåí-
öèàëîì ñ ïðèíóäèòåëüíîé áëîêèðîâêîé ïíåâ-
ìîïðèâîäîì, ìÿãêîé, ýëàñòè÷íîé ïîäâåñêîé,
ë�ãêèì ðóëåâûì óïðàâëåíèåì ñ ãèäðîóñèëè-
òåëåì, ìíîãîêîíòóðíîé òîðìîçíîé ñèñòåìîé
ñ ïðóæèííûìè ýíåðãîàêóìóëÿòîðàìè, ñîâðå-
ìåííûì ýëåêòðîîáîðóäîâàíèåì ñ ðàçâèòîé
ñèñòåìîé ñèãíàëèçàöèè è íîâûìè âíåøíèìè
ñâåòîâûìè ïðèáîðàìè, ïîäðåññîðåííîé òð�õ-
ìåñòíîé êàáèíîé è ìåòàëëè÷åñêîé ïëàòôîð-
ìîé ñ òåíòîì ïðåäïîëàãàë ýôôåêòèâíóþ ýêñï-
ëóàòàöèþ àâòîìîáèëåé. Íî êàê ýòî ÷àñòî áû-
âàåò â æèçíè, íå âñ� ïîëó÷àëîñü òàê ãëàäêî.

Фото 23. Автомобиль-самосвал КамАЗ-5511

Фото 24. Автомобиль-самосвал КамАЗ-5511. 1978

Фото 25. Автомобиль-самосвал КамАЗ-5511. 1978

Фото 26. Автомобиль-самосвал КамАЗ-5511. 1978
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Рис. 13

Àëå�ñàíäð ÃÎÂÎÐÓÕÀ
�. 6��
���� (:������)

ПОЖАРНАЯ ТЕХНИКА 1950-х

Ê ñåðåäèíå ïðîøëîãî ñòîëåòèÿ â íàøåé ñòðà-
íå íàáëþäàëñÿ íåñëûõàííûé ïîäú�ì â ðàçâè-
òèè ïî÷òè âñåõ îòðàñëåé íàðîäíîãî õîçÿéñòâà.
Çàâîäû è ôàáðèêè, ïîñòðîåííûå ïîñëå âîéíû,
íà÷èíàëè ðàáîòàòü ñ ìàêñèìàëüíîé îòäà÷åé.
Ïàðê àâòîòåõíèêè åæåãîäíî ïîïîëíÿëñÿ íîâû-
ìè ìîäåëÿìè àâòîìîáèëåé. Øàãàÿ â íîãó ñî
âðåìåíåì, íå îòñòàâàëè îò æèçíè è ðàçðàáîò-
÷èêè ïîæàðíîé òåõíèêè. Íóæíî îòäàòü äîëæ-
íîå Ìîñêîâñêîìó çàâîäó ïîæàðíûõ ìàøèí

(Ìèóññêèé çàâîä), êî-
òîðûé ïåðâûì ðåàãè-
ðîâàë íà ïîÿâëåíèå
íîâûõ øàññè, ïðèãîä-
íûõ äëÿ èçãîòîâëåíèÿ
ïîæàðíîé òåõíèêè.
Ñïåöèàëüíî äëÿ ìîñ-
êîâñêîé ïîæàðíîé îõ-
ðàíû íà øàññè àâòîìî-

áèëåé ÇÈÑ êîíñòðóêòîðàìè çàâîäà áûëè ðàçðà-
áîòàíû àâòîöèñòåðíû è àâòîíàñîñ. Àâòîìîáè-
ëè èìåëè îáòåêàåìûé êóçîâ ñ õðîìèðîâàííû-
ìè ìîëäèíãàìè, ðó÷êàìè äâåðåé, ïîäíîæêàìè
è áàìïåðàìè, âûãîäíî îòëè÷àâøèìè èõ îò ñâî-
èõ ñîáðàòüåâ. Äëÿ îõëàæäåíèÿ äâèãàòåëÿ íà àâ-
òîìîáèëè óñòàíîâèëè äîïîëíèòåëüíûå æàëþ-
çè. Àâòîöèñòåðíû ÏÌÇÌ-2 è ÏÌÇÌ-3, âûïîë-
íåííûå íà øàññè ÇÈÑ-150Ï è ÇÈÑ-151Ï ñ ôîð-

ñèðîâàííûìè äâèãàòå-
ëÿìè, ìîãëè äîñòàâ-
ëÿòü 7 ÷åë. ëè÷íîãî
ñîñòàâà ê ìåñòó ïîæà-
ðà íà ñêîðîñòè äî 60
êì/÷. Äëèíà àâòîìî-
áèëåé ñîñòàâëÿëà 7020
ìì è 8190 ìì ñîîòâåò-
ñòâåííî. Àâòîíàñîñ
ÏÌÇÌ-1(150Ï) ïî
êîíñòðóêöèè è îòäåë-
êå êóçîâà  áûë ïîõîæ
íà àâòîöèñòåðíû. Åãî
âìåñòèìîñòü ñîñòàâëÿ-
ëà 11 ÷åë., à ìàêñè-
ìàëüíàÿ ñêîðîñòü äîñ-
òèãàëà 70 êì/÷.

Ïðèëóêñêèé çàâîä
ïðåäëîæèë ïåðâóþ â
ÑÑÑÐ ïîæàðíóþ àâòî-
öèñòåðíó ïîâûøåííîé
ïðîõîäèìîñòè íà øàñ-
ñè ÇÈÑ-151. ÏÌÇ-13
áûëà ñîçäàíà â 1954 ã.
è ïðåäíàçíà÷àëàñü äëÿ
íàñåëåííûõ ïóíêòîâ ñ
ïðîñ�ëî÷íûìè äîðîãà-
ìè. Êóçîâ ÏÌÇ-13 óñ-
òðîåí òàêæå êàê êóçîâ
ÏÌÇ-9Ì, ñ òîé ëèøü
ðàçíèöåé, ÷òî ìåæäó
òóìáàìè íà êóçîâå
ÏÌÇ-13 óñòàíîâëåíà
öèñòåðíà, à âíóòðè íå�
áàê äëÿ ïåíîîáðàçîâà-
íèÿ (�ìêîñòü öèñòåð-
íû 2000 ë, ïåíîáàêà –
135 ë). Íà àâòîöèñòåð-
íå óñòàíîâëåíà êàòóø-
êà ïåðâîé ïîìîùè ñî
øëàíãîì è ïðèìêíó-
òûì ê íåìó ñòâîëîì.
Â çàäíåì îòñåêå óñòà-
íîâëåí öåíòðîáåæíûé
íàñîñ ÏÍ-25À. Êàáè-
íà áîåâîãî ðàñ÷�òà 4-
ìåñòíàÿ ñ æ�ñòêèì îò-

êèäíûì ñèäåíüåì, ïîä êîòîðûì ðàñïîëîæåí
ÿùèê äëÿ ïîæàðíî-òåõíè÷åñêîãî âîîðóæåíèÿ.
Ïî ñðàâíåíèþ ñ àâòîöèñòåðíàìè íà øàññè ÇÈÑ-
150 íà ÏÌÇ-13 áûëà èçìåíåíà ñèñòåìà âûõëî-
ïà. Â ñâÿçè ñ îïàñíîñòüþ ïåðåãðåâà â ëåòíåå
âðåìÿ ïðàâîãî áåíçîáàêà è êîðîáêè ïåðåäà÷ íà
àâòîöèñòåðíå áûë ïðåäóñìîòðåí ïîìèìî îáû÷-
íîãî è ïåðåäíèé âûõëîï, êîòîðûé âêëþ÷àëñÿ
èç êàáèíû âîäèòåëÿ íåáîëüøèì ðû÷àæêîì.

Â 1955 ã. íà ñìåíó ÏÌÇ-9Ì è ÏÌÇ-10Ì Ïðè-
ëóêñêèé çàâîä âûïóñòèë àâòîöèñòåðíó ÏÌÇ-17
è àâòîíàñîñ ÏÌÇ-18, êîòîðûå èìåëè óëó÷øåí-
íîå òàêòèêî-òåõíè÷åñêîå âîîðóæåíèå. Íà àâòî-
ìîáèëÿõ óñòàíîâèëè íàñîñ çàäíåãî ðàñïîëîæå-
íèÿ ÏÍ-30 ñ ïîâûøåííîé (äî 30 ë/ñåê) ïðîèç-
âîäèòåëüíîñòüþ. Äî êîíöà 1959 ã. ýòè àâòîìî-
áèëè ñîáèðàëè íà øàññè ÇÈÑ-150, à çàòåì, ïîñ-
ëå íà÷àëà ïðîèçâîäñòâà ÇÈË-164, èçìåíèëè è
áàçîâîå øàññè. Êóçîâà ýòèõ ìàøèí èìåëè íå-
êîòîðûå îòëè÷èòåëüíûå îñîáåííîñòè. Äâåðè
êàáèíû áîåâîãî ðàñ÷åòà ñ îïóñêàþùèìèñÿ ñòåê-
ëàìè ñòàëè íåñêîëüêî øèðå. Îäíîñòâîð÷àòûå
äâåðè îòñåêîâ îòêðûâàëèñü ââåðõ è ôèêñèðî-
âàëèñü ìåòàëëè÷åñêèìè îãðàíè÷èòåëÿìè. Çàä-
íÿÿ äâåðü íàñîñíîãî îòäåëåíèÿ òàêæå îòêðûâà-
ëàñü ââåðõ è èìåëà ñìîòðîâîå îêíî. Êàáèíà
áîéöîâ è íàñîñíîå îòäåëåíèå îáîãðåâàëèñü áà-
òàðåÿìè, ðàáîòàþùèìè îò âûõëîïíûõ ãàçîâ
äâèãàòåëÿ. �ìêîñòü áàêà äëÿ âîäû ó ÏÌÇ-17
áûëà óâåëè÷åíà äî 2150 ë, à çàïàñ ïåíîîáðàçî-
âàòåëÿ – äî 150 ë. Êóçîâ àâòîöèñòåðíû ñîñòîÿë
èç öåëüíîìåòàëëè÷åñêîé çàêðûòîé òð�õìåñòíîé
êàáèíû âîäèòåëÿ, çàêðûòîé ÷åòûð�õìåñòíîé
êàáèíû áîåâîãî ðàñ÷åòà è êóçîâà äëÿ ðàçìåùå-
íèÿ íàñîñíîãî îòäåëåíèÿ è äðóãîãî âîîðóæå-
íèÿ. Â îòëè÷èè îò àâòîöèñòåðíû ñ ïðàâîé è
ëåâîé ñòîðîí ïåðåäíåãî îòñåêà àâòîíàñîñà ÏÌÇ-
18 óñòàíàâëèâàëè ïî îäíîé ðóêàâíîé êàòóøêå,
ðàññ÷èòàííîé äëÿ íàìîòêè òð�õ ðóêàâîâ äèà-
ìåòðîì 66 ìì. Ïðè íåîáõîäèìîñòè êàòóøêè
ìîæíî áûëî ñíèìàòü. Óñòàíàâëèâàåìûé íà àâ-
òîíàñîñå áàê äëÿ ïåíîîáðàçîâàòåëÿ èìåë
�ìêîñòü 465 ë. Ñçàäè íà àâòîíàñîñ óñòàíàâëè-
âàëàñü ñú�ìíóþ ðóêàâíàÿ êàòóøêà, íà êîòîðóþ
íàìàòûâàëè ñåìü ðóêàâîâ äèàìåòðîì 66 ìì.

Â 1957 ã. íà Òîðæîêñêîì çàâîäå ïðîòèâîïî-
æàðíîãî îáîðóäîâàíèÿ áûëà âûïóùåíà ïåðâàÿ
àâòîöèñòåðíà òÿæ�ëîãî òèïà ÀÖ-45(205)–ìîä.
ÖÀ. ×åðåç íåêîòîðîå âðåìÿ îíà áûëà ìîäåðíè-
çèðîâàíà è ïîëó÷èëà èíäåêñ – ìîä. ÖÁ. Îòëè-
÷àëèñü ýòè ìàøèíû òîëüêî áàêîì äëÿ ïåíîîá-
ðàçîâàíèÿ, êîòîðûé óñòàíàâëèâàëñÿ òîëüêî íà
ìîä. ÖÁ. Öèñòåðíû èìåëè îäèíàðíóþ 3-ìåñò-
íóþ êàáèíó. Àâòîìîáèëü èìåë îðèãèíàëüíûé,
íåïðèâû÷íûé äëÿ «ïîæàðîê» 1950-õ ãã. èíòå-
ðüåð – âñàñûâàþùèå ðóêàâà, îáû÷íî ðàçìåùàâ-
øèåñÿ â ïåíàëàõ íà êðûøå ìàøèíû, óêëàäû-
âàëèñü â ñïåöèàëüíûå íèøè êóçîâà, ïîýòîìó
òðàäèöèîííûõ «òðóá» íà êðûøå íå áûëî. Íà
àâòîöèñòåðíó óñòàíàâëèâàëñÿ öåíòðîáåæíûé
íàñîñ ÏÍ-45. Áëàãîäàðÿ ñðàâíèòåëüíî âûñîêîé
ãðóçîïîäú�ìíîñòè è îòñóòñòâèþ äâóõðÿäíîé
êàáèíû öèñòåðíà èìåëà �ìêîñòü â 5000 ë. Îä-
íàêî ðåçâûì íàçâàòü ýòîò àâòîìîáèëü áûëî
íåëüçÿ – ìàêñèìàëüíàÿ ñêîðîñòü ñîñòàâëÿëà

Автоцистерна ПМЗМ-1

Автоцистерна ПМЗМ-2

Автонасос ПМЗМ-3

Автоцистерна ПМЗ-13
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âñåãî 52 êì/÷.
Â 1960 ã. Ïðèëóêñêèì çàâîäîì áûëà èçãîòîâ-

ëåíà ñåðèÿ àâòîöèñòåðí ÏÌÇ-53 ñ ìåòàëëè÷åñ-
êèìè êóçîâîì è êàáèíîé. Àâòîìîáèëü êîìï-
ëåêòîâàëñÿ íàñîñîì ÏÍ-30Ê, �ìêîñòü öèñòåð-
íû – 1950 ë. Íà çàäíåé ñòåíêå êóçîâà àâòîöèñ-
òåðíû ïåðâûõ âûïóñêîâ áûëî óñòàíîâëåíî êðåï-
ëåíèå äëÿ ñúåìíîé ðóêàâíîé êàòóøêè ÐÊ-3, íà
êîòîðóþ íàìàòûâàëè ñåìü ïðîðåçèíåííûõ ðó-
êàâîâ. Íà áîëåå ïîçäíèõ ÀÖ-30(164) ìîä. ÏÌÇ-
53À çàäíÿÿ ñú�ìíàÿ ðóêàâíàÿ êàòóøêà íå óñòà-
íàâëèâàëàñü. Â äàëüíåéøåì àâòîöèñòåðíû âû-
ïóñêàëèñü íà øàññè ÇÈË-164À. Ïî ñðàâíåíèþ
ñ ÏÌÇ-17 ýòè àâòîöèñòåðíû èìåëè ñëåäóþùèå
ïðåèìóùåñòâà: êàáèíà áîåâîãî ðàñ÷�òà è êóçîâ
ñòàëè öåëüíîìåòàëëè÷åñêèìè; áàê äëÿ âîäû
ïîëó÷èë óñèëåííóþ êîíñòðóêöèþ; íà àâòîöèñ-
òåðíå óñòàíîâèëè ôàðû – ïðîòèâîòóìàííóþ è
çàäíþþ, äëÿ îñâåùåíèÿ ìåñòà çàáîðà âîäû ó
âîäî�ìà; óñòàíîâèëè ìîäåðíèçèðîâàííûé íà-
ñîñ ÏÍ-30Ê. Â îñòàëüíîì àâòîöèñòåðíà ÏÌÇ-
53 îòëè÷èé îò ÏÌÇ-17 íå èìåëà. Ïîñëå äàëü-
íåéøåé ìîäåðíèçàöèè (óâåëè÷åíèå �ìêîñòè
áàêîâ äëÿ âîäû äî 2100 ë è ïåíîîáðàçîâàòåëÿ
äî 150 ë), ïîâëåêøåé çà ñîáîé óâåëè÷åíèå ïîë-
íîé ìàññû ìàøèíû äî 8270 êã, êîíñòðóêòîðàì
óäàëîñü óìåíüøèòü ãàáàðèòíóþ äëèíó àâòîöè-
ñòåðíû äî 6930 ìì. Ýòîé ìàøèíå áûë ïðèñâî-
åí èíäåêñ ÏÌÇ-53À. Âûïóñê àâòîöèñòåðí ÏÌÇ-
53À áûë ïðåêðàùåí â 1968 ã.

Â 1961 ã. Òîðæîêñêèé çàâîä íà÷àë âûïóñê
ìîäåðíèçèðîâàííîé àâòîöèñòåðíû ÀÖ-30(205)-
ÖÃ. Ìîäåðíèçàöèÿ êîñíóëàñü êóçîâà è ïîæàð-
íîãî íàñîñà. Íà àâòîìîáèëü óæå íå óñòàíàâëè-
âàëè êàáèíó ñ ïëàâíûìè îáâîäàìè, à áðàëè
ñòàíäàðòíóþ îò áàçîâîãî øàññè. Êóçîâ òàêæå
ñòàë áîëüøå ïîõîäèòü íà áåíçîâîç, õîòÿ êðàñ-
íûé öâåò è ïðîòèâîïîæàðíîå îáîðóäîâàíèå íà
êðûøå ãîâîðèëè î åãî íàçíà÷åíèè. Â îòëè÷èå
îò ñâîåãî ïðåäøåñòâåííèêà ìîäåëü ÀÖ-30(205)-
ÖÃ èìåëà ëàôåòíûé ñòâîë äëÿ ïîäà÷è âîäû,
óñòàíîâëåííûé íà êðûøå. Ê òîìó æå ìàøèíó
ñòàëè êîìïëåêòîâàòü ñîâðåìåííûì ïîæàðíûì
íàñîñîì ÏÍ-30Ê.

Â 1962 ã. íà Ïðèëóêñêîì çàâîäå íà÷àëè ïðî-
èçâîäñòâî ïîæàðíîãî àâòîíàñîñà ÏÌÇ-52. Ïî
âíåøíåìó âèäó àâòîíàñîñ ïî÷òè íå îòëè÷àåòñÿ
îò ÏÌÇ-18 – íà ÏÌÇ-52 áûë èíà÷å óñòðîåí ëå-
âûé ïåíàë, â êîòîðîì óêëàäûâàëè âñàñûâàþ-
ùèé ðóêàâ ñ ïðèñîåäèí�ííîé ê íåìó ñåòêîé.
Êóçîâ è êàáèíà áîåâîãî ðàñ÷åòà – öåëüíîìåòàë-
ëè÷åñêèå. Âîäèòåëü ìîã îáùàòüñÿ ñ áîåâûì
ðàñ÷åòîì, íàõîäÿùèìñÿ â ñìåæíîé êàáèíå, ÷å-
ðåç ðàçäåëÿþùåå ýòè êàáèíû îêíî â ïåðåãîðîä-
êå. Â ñêâîçíîì ïåðåäíåì îòñåêå êóçîâà óñòàíàâ-

ëèâàëàñü ìîòîïîìïà
Ì600 è áûëè ñäåëàíû
êðåïëåíèÿ äëÿ ÷åòû-
ð�õ ñú�ìíûõ ðóêàâ-
íûõ êàòóøåê. Áàê äëÿ
ïåíîîáðàçîâàòåëÿ
�ìêîñòüþ 400 ë áûë
ðàñïîëîæåí â ñðåäíåé
÷àñòè êóçîâà.

Íà ñìåíó àâòîöèñ-
òåðíå ÀÖ-30(205)-ÖÃ,
âûïóñêàåìîé â Òîðæ-
êå, â 1963 ã. ïðèøëà
ìîäåëü ÀÖ-30(205)
ÖÃ-À. Ýòîò àâòîìî-
áèëü ñîõðàíèë âíå-
øíèé âèä è õàðàêòåðèñòèêè ïðåäøåñòâåííèêà,
íî íå êîìïëåêòîâàëñÿ ëàôåòíûì ñòâîëîì.

Âàðãàøèíñêèé çàâîä íà øàññè ïîëíîïðèâîä-
íîãî àâòîìîáèëÿ ÃÀÇ-63 ñ ñåðåäèíû 1950-õ ãã.
íà÷àë âûïóñêàòü àâòîöèñòåðíó ÏÌÃ-19. Íà ýòîé
ìîäåëè çàâîä âïåðâûå óñòàíîâèë ñâîé îòëè÷è-
òåëüíûé çíàê – áîëüøèå õðîìèðîâàííûå áóê-
âû «ÏÌÃ-19» ïî äèàãîíàëè íà îáëèöîâêå ðàäè-
àòîðà. Çàêðûòûå êàáèíà áîåâîãî ðàñ÷�òà è êó-
çîâ àâòîöèñòåðíû èìåëè äåðåâÿííûé êàðêàñ,
îáëèöîâàííûé ëèñòîâîé ñòàëüþ. Â çàäíåì îò-
ñåêå êóçîâà óñòàíîâèëè îäíîñòóïåí÷àòûé öåíò-
ðîáåæíûé íàñîñ ÏÍ-20. Áîêîâûå îäíîñòâîð÷à-
òûå äâåðè îòêðûâàëèñü ââåðõ.

Ýòèì æå çàâîäîì äëÿ íåáîëüøèõ ïðîìûø-
ëåííûõ ïðåäïðèÿòèé, à òàêæå äëÿ äîñòàâêè ê
ìåñòó ïîæàðà â ñåëüñêîé ìåñòíîñòè ìèíèìàëü-
íîãî êîëè÷åñòâà ïðîòèâîïîæàðíîãî îáîðóäîâà-
íèÿ è âîäû â 1962 ã. áûëè ñîçäàíû àâòîöèñòåð-
íû óïðîùåííîé êîíñòðóêöèè ÀÖÓ-20(51À)-60À
è ÀÖÓÏ-20(63)-60, êîòîðûå èìåëè ñòàíäàðòíóþ
äâóõìåñòíóþ êàáèíó. Íåäîñòàþùåå êîëè÷åñòâî
÷ëåíîâ áîåâîãî ðàñ÷�òà àâòîöèñòåðíû ïîïîë-
íÿëîñü ÷ëåíàìè äîáðîâîëüíûõ ïîæàðíûõ äðó-
æèí íàñåë�ííîãî ïóíêòà èëè ïðåäïðèÿòèÿ. Çà
ñ÷�ò èñêëþ÷åíèÿ êàáèíû áîåâîãî ðàñ÷åòà è
óìåíüøåíèÿ êîëè÷å-
ñòâà ïðîòèâîïîæàðíî-
ãî îáîðóäîâàíèÿ,
îáú�ì âîçèìîé âîäû
áûë óâåëè÷åí äî 1550
ë. Öåëüíîìåòàëëè÷åñ-
êèé ñâàðíîé íàñîñíûé
îòñåê ðàñïîëàãàëñÿ çà
öèñòåðíîé è îáîãðå-
âàëñÿ òåïëîì âûõëîï-
íûõ ãàçîâ äâèãàòåëÿ,
ïðîõîäÿùèõ ÷åðåç
ñïåöèàëüíóþ áàòà-

ðåþ, ðàñïîëîæåííóþ ïîä íàñîñîì. Íà çàäíåé
òîðöåâîé ñòåíêå áàêà èìåëîñü äâà ôëàíöà êðåï-
ëåíèÿ òðóáîïðîâîäîâ íàñîñà äëÿ íàïîëíåíèÿ
áàêà âîäîé è çàáîðà âîäû èç íåãî. Â íàñîñíîì
îòäåëåíèè óñòàíàâëèâàëñÿ íàñîñ ÏÍ-20Ë. Çà êà-
áèíîé ñ ëåâîé è ïðàâîé ñòîðîí àâòîöèñòåðíû
íà êðîíøòåéíàõ óñòàíàâëèâàëè äâà öåëüíîìå-
òàëëè÷åñêèõ ÿùèêà, êàæäûé èç êîòîðûõ áûë
ðàçäåë�í íà äâà îòñåêà äëÿ ðàçìåùåíèÿ ïîæàð-
íî-òåõíè÷åñêîãî âîîðóæåíèÿ. Îáà ÿùèêà ñíàá-
æàëèñü çàìêàìè è îãðàíè÷èòåëüíûìè óïîðà-
ìè.

Â 1962 ã. íà ïðåäïðèÿòèè áûë íàëàæåí âû-
ïóñê àâòîöèñòåðíû ÏÌÃ-36 íà øàññè ÃÀÇ-
51À ñ öåëüíîìåòàëëè÷åñêèì êóçîâîì – ïåð-
âîé ñåðèéíîé ìàøèíû ïîäîáíîãî òèïà âàð-
ãàøèíñêîãî çàâîäà. Êàê è íà ìíîãèõ ìàøè-
íàõ òîãî âðåìåíè, öèñòåðíà �ìêîñòüþ 1100
ë áûëà ðàñïîëîæåíà â ñðåäíåé ÷àñòè øàññè,
à 50-ëèòðîâûé ïåíîáàê, êàê è ïîëîæåíî, íàä
íàñîñîì. ×åðåç çàäíþþ äâåðöó, ñíàáæ�ííóþ
ñìîòðîâûì îêíîì, ìîæíî áûëî êîíòðîëè-
ðîâàòü ðàáîòó íàñîñà ÏÍ-20. Àâòîìîáèëü,
ðàññ÷èòàííûé íà 5 ÷åë. áîåâîãî ðàñ÷�òà, áûë
îáîðóäîâàí ôàðîé-ïðîæåêòîðîì, ìèãàþùåé
ôàðîé, à òàêæå ôàðîé äëÿ îñâåùåíèÿ ìåñòà

Автоцистерна ПМЗ-17

Автоцистерна ПМЗ-53А

Тяжёлая автоцистерна АЦ-30(205)-ЦГААвтонасос ПМЗ-18
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óñòàíîâêè àâòîöèñòåðíû ó èñòî÷íèêà çàáîðà
âîäû. Êóçîâ äâóõòóìáîâûé ñ ïÿòüþ îòñåêà-
ìè, èìååò ïî äâå, ïîäíèìàþùèåñÿ êâåðõó,
äâåðè ñ çàìêàìè è óïîðàìè. ÏÌÃ-36 âûïóñ-
êàëàñü äî 1968 ã.

Â 1963 ã. ïîñëå íåêîòîðîé ìîäåðíèçàöèè
ÏÌÃ-19 (óñòàíîâëåí íàñîñ ÏÍ-20Ë, óâåëè-
÷åíà �ìêîñòü áàêà äëÿ ïåíîîáðàçîâàòåëÿ íà
55 ë, íåçíà÷èòåëüíî óâåëè÷åíû ãàáàðèòíûå
ðàçìåðû) àâòîöèñòåðíå áûë ïðèñâîåí èíäåêñ
ÏÌÃ-19Ì. Àâòîöèñòåðíà â îòëè÷èå îò ïðåä-

øåñòâåííèöû, áûëà îáîðóäîâàíà öåëüíîìå-
òàëëè÷åñêèì êóçîâîì.

Íà÷àëî 1960-õ ãã. ñòàíîâèòüñÿ ïåðåëîìíûì
ìîìåíòîì ó ïðîèçâîäèòåëåé ïîæàðíîé òåõíè-
êè. Ê ýòîìó âðåìåíè çàêðûâàþòñÿ äâà çàâîäà
ïî âûïóñêó ïîæàðíûõ ìàøèí – Ãðàáîâñêèé è
Ìîñêîâñêèé. Ïðîèçâîäñòâî íîâîé òåõíèêè ñî-
ñðåäîòà÷èâàåòñÿ íà îñòàâøèõñÿ òð�õ – Âàðãà-
øèíñêîì, Ïðèëóêñêîì è Òîðæîêñêîì çàâîäàõ.
Òîãäà æå äëÿ îáîçíà÷åíèÿ íîâûõ òèïîâ ïîæàð-
íîé òåõíèêè ââîäÿòñÿ íîâûå ïðàâèëà. Íîâàÿ

ñèñòåìà îáîçíà÷åíèÿ ïîæàðíûõ àâòîìîáèëåé
áûëà ðàçðàáîòàíà Öåíòðàëüíûì íàó÷íî-èññëå-
äîâàòåëüñêèì èíñòèòóòîì ïðîòèâîïîæàðíîãî
îáîðóäîâàíèÿ. Áûëà ââåäåíà èõ ñïåöèàëüíàÿ
ìàðêèðîâêà – íà÷àëüíûå áóêâû îáîçíà÷àëè âèä
àâòîìîáèëÿ, öèôðû ïîñëå áóêâ – ãëàâíûå ïà-
ðàìåòðû, â ñêîáêàõ óêàçûâàëñÿ íîìåð ìîäåëè
áàçîâîãî àâòîìîáèëÿ. ×àñòî óêàçûâàëàñü åù�
è ìîäåëü, ïðèíÿòàÿ íà ïðåäïðèÿòèè. Òàê, íà-
ïðèìåð àâòîöèñòåðíà ÏÌÇ-17 ñîãëàñíî íîâûì
ïðàâèëàì, ïîëó÷èëà íàçâàíèå ÀÖ-30(164)-17.

○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○

ÌÎ��ËÈ ÀÂÒÎÌÎÁÈË�É

Автоцистерна ПМГ-19

Автоцистерна для сельских дружин АСУ-20(51А)-60А

Автоцистерна для сельских дружин АЦУ-20(63)-60

Автоцистерна с цельнометаллическим
кузовом ПМГ-36
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Àâòîìîá�ë� 1973 ãîäà 	
Audi 80, Renault 5 � Alfa Romeo Alfetta

Àëå�ñàíäð ÁÀÐÌÀÑÎÂ,
�����-*����"���

e-mail: barmasov@pobox.spbu.ru

Audi 80 (Typ 82)
Ïåðâîå ìåñòî â åâðîïåéñêîì êîíêóðñå «Àâ-

òîìîáèëü 1973 ãîäà» ñ 114 áàëëàìè çàíÿëà
íåìåöêàÿ Audi 80 (Typ 82). Äâóõäâåðíûé ñå-
äàí Audi 80 (Typ 82) ïîÿâèëñÿ â 1972 ã., à â
1973 ã. è ÷åòûð�õäâåðíàÿ Audi 80 (55–85 ë.ñ.,
145–170 êì/÷). Ïîçäíåå ýòà ìàøèíà ñòàëà îñ-
íîâîé äëÿ ñîçäàíèÿ Volkswagen Passat ïåðâî-
ãî ïîêîëåíèÿ. Â ÑØÀ Audi 80 (Typ 82) ïðî-
äàâàëèñü ïî÷åìó-òî ïîä íàçâàíèåì Fox (Ëèñà).

Êðîìå áàçîâîé Audi 80 âûïóñêàëèñü ìîäè-
ôèêàöèè: Audi 80L, Audi 80S, Audi 80LS, Audi
80GL, Audi 80GLS, Audi 80GTE.

Â 1976 ã. âïåðâûå ïðîèçîøëî èçìåíåíèå
êóçîâà àâòîìîáèëÿ Audi 80. Íîâàÿ Audi 80
ïîëó÷èëà êâàäðàòíûå ôàðû âìåñòî êðóãëûõ
è áîëåå ñîâðåìåííûé âíåøíèé îáëèê.

Â 1978 ã. íà÷àëñÿ âûïóñê Audi 80 âòîðîãî
ïîêîëåíèÿ (Typ 81), êîòîðàÿ íà êîíêóðñå «Àâ-
òîìîáèëü 1979 ãîäà» çàíÿëà òðåòüå ìåñòî ñî
181 áàëëîì.

Масштабные модели Audi 80:
Audi 80 1972 orange IV/05 Minichamps 400015000

Audi 80 Avant 1992 Schabak 1033
Audi 80 Gama 1173
Audi 80 Polizei Gama 1145
Audi 80 Quattro 1987 Schabak 1035
Audi 80 Quattro Polizei Schabak 1035A
Audi 80 Quattro Polizei Schabak 1039
Audi 80 taxi Gama 1146
Audi 80/4 Superturismo #12 1994 Pirro 1 Gamma 13

Audi 80B3 1992 Schabak 1031

Renault R5
Âòîðîå ìåñòî â åâ-

ðîïåéñêîì êîíêóðñå
«Àâòîìîáèëü 1973
ãîäà» ñî 109 áàëàìè
çàíÿë ôðàíöóçñêèé
Renault R5.

Ðóáåæ 1960-õ è
1970-õ ãã. îçíàìåíî-
âàëñÿ ýíåðãåòè÷åñêèì
êðèçèñîì. Èìåííî â
ýòî âðåìÿ ðóêîâîä-
ñòâî Renault ïîñòàâè-

ëî ïåðåä ñâîèìè êîíñòðóêòîðàìè çàäà÷ó –
ñïðîåêòèðîâàòü áåçîïàñíûé, ëåãêî óïðàâëÿå-
ìûé, ìàí�âðåííûé è äèíàìè÷íûé àâòîìî-
áèëü, êîòîðûé îáåñïå÷èë áû äîñòàòî÷íî áû-
ñòðóþ è êîìôîðòàáåëüíóþ ïîåçäêó ÷åòûð�õ
âçðîñëûõ ïàññàæèðîâ íà äàëüíèå ðàññòîÿíèÿ,
è ïðè ýòîì áûë áû óäîáåí â ïåðåïîëíåííîì
òðàíñïîðòîì ãîðîäå. Ïî îáú�ìó âûïóñêà îí
äîëæåí áûë ïðåâçîéòè ïî ñïàðòàíñêè ïðîñòîé
Renault R4. Ðàçðàáîòàííàÿ ñîãëàñíî òðåáîâà-
íèÿì ðóêîâîäñòâà «ïÿò�ðêà» óæå â 1972 ã. âîø-
ëà â ñåìüþ ìîäåëåé Renault. Ïðè å� ðàçðà-
áîòêå êîíñòðóêòîðû èñïîëüçîâàëè ìîäåðíè-
çèðîâàííûå óçëû øàññè è ñèëîâîé àãðåãàò îò
ïîïóëÿðíûõ ìîäåëåé Renault R4 è Renault R6.
×åòûð�õöèëèíäðîâûé äâèãàòåëü áûë ðàñïî-
ëîæåí âäîëü îñè ìàøèíû çà ïåðåäíèìè âå-
äóùèìè êîë�ñàìè. ×èñëî ïåðåäà÷ – 4 âïå-
ð�ä, 1 íàçàä. Ñîâåðøåííî íîâûé òð�õäâåð-
íûé êóçîâ îòëè÷àëñÿ èíòåðåñíûì äèçàéíîì.
Ïðè ýòîì âûäåëÿëèñü äâå îñîáåííîñòè: áîëü-
øèå ïëàñòìàññîâûå áàìïåðû è îòñóòñòâèå
äâåðíûõ ðó÷åê. Äëÿ Renault R5 ðàçðàáîòàëè
íîâóþ ìÿãêóþ ïðóæèííî-òîðñèîííóþ ïîäâåñ-
êó, êîòîðàÿ ïðåêðàñíî çàðåêîìåíäîâàëà ñåáÿ
íà ãðóíòîâûõ äîðîãàõ Ôðàíöèè. Êîãäà ãëàâ-
íûé äèçàéíåð ôèðìû Ìèøåëü Áîóéå íàðè-
ñîâàë ïåðâûé ýñêèç íîâîãî êîìïàêòíîãî àâ-
òîìîáèëÿ ìàëîãî êëàññà, îí íå ïðåäïîëàãàë,
÷òî íà åãî ñòîëå ðîäèëñÿ áóäóùèé «áåñòñåë-
ëåð» íå òîëüêî ôèðìû Renault, íî è âñåãî åâ-
ðîïåéñêîãî ðûíêà. Õîòÿ àâòîìîáèëü ïðîåê-
òèðîâàëè â îñíîâíîì äëÿ ôðàíöóçñêîãî ïî-
êóïàòåëÿ, ýòà âåñüìà óäà÷íàÿ ìàøèíà áûñòðî
çàâîåâàëà ïðàêòè÷åñêè âñþ Åâðîïó. Çà äâå-
íàäöàòü ëåò áûëî
ïðîäàíî áîëåå 5 ìëí.
«ïÿò�ðîê». Ïðè÷�ì
êîíñòðóêöèÿ àâòîìî-
áèëÿ ïðàêòè÷åñêè íå
ìåíÿëàñü, òîëüêî ìî-
äåðíèçèðîâàëèñü îò-
äåëüíûå äåòàëè è
ðàñøèðÿëàñü ãàììà
ìîäèôèêàöèé.

Ïåðâîíà÷àëüíî
Renault 5 îñíàùàëñÿ
4-öèëèíäðîâûì äâè-
ãàòåëåì ðàáî÷èì
îáú�ìîì 782 ñì3,
îäíàêî âñêîðå íà
ðûíêå ïîÿâèëîñü

ìíîæåñòâî åãî ìîäèôèêàöèé. Íàèáîëåå äå-
ø�âàÿ ïîëó÷èëà äâèãàòåëü îáú�ìîì 750 ñì3,
à íà áîëåå äîðîãèõ óñòàíàâëèâàëè äâèãàòåëè
îáú�ìîì 1289 ñì3 è ìîùíîñòüþ 42 ë.ñ.

Â 1976 ã. ïîÿâèëñÿ Renault 5 Alpine ñ 1,4-
ëèòðîâûì äâèãàòåëåì ìîùíîñòüþ 93 ë.ñ. è
êîë�ñàìè èç ë�ãêîãî ñïëàâà. Âñêîðå óâèäåë
ñâåò è ñïîðòèâíûé äâóõìåñòíûé Renault 5
Turbo ñ öåíòðàëüíûì ðàñïîëîæåíèåì äâèãà-
òåëÿ ñ òóðáîíàääóâîì è ìîùíîñòüþ 160 ë.ñ.
Àâòîìîáèëü èìåë ìàëî îáùåãî ñ ñåðèéíûìè
ìîäåëÿìè è áûë ïðåäíàçíà÷åí èñêëþ÷èòåëü-
íî äëÿ êîëüöåâûõ ãîíîê è ðàëëè. Êîðîáêà
ïåðåäà÷ – ìåõàíè÷åñêàÿ 5-ñòóïåí÷àòàÿ. Ïîä-
âåñêà âñåõ êîë�ñ – íåçàâèñèìàÿ íà ïîïåðå÷-
íûõ ðû÷àãàõ è òîðñèîíàõ. Òîðìîçà – äèñêî-
âûå íà âñåõ êîë�ñàõ ñ ÀÁÑ.

Â ïåðèîä, êîãäà ïðîèçâîäñòâî «ïÿò�ðêè»
òîëüêî äîñòèãàëî êóëüìèíàöèîííîé òî÷êè, â
èññëåäîâàòåëüñêîì öåíòðå Renault óæå íà÷à-
ëîñü ñîçäàíèå å� íàñëåäíèöû. Áûëî ðåøåíî
âîñïîëüçîâàòüñÿ ñëàâîé ñòàðîé «ïÿò�ðêè»,
ñîõðàíèâ ôîðìó êóçîâà è íàçâàíèå, íî èçáà-
âèòüñÿ îò å� íåäîñòàòêîâ, èçìåíèâ ïî÷òè âñå
«âíóòðåííîñòè». Íà Ïàðèæñêîì àâòîñàëîíå
1984 ã. ñîñòîÿëàñü ïðåìüåðà íîâîãî Renault 5,
ñ ïåðâîãî âçãëÿäà ïðîäåìîíñòðèðîâàâøåãî
ðîäñòâî ñî ñâîèì ñòàðøèì ò�çêîé. Îäíàêî âñ�,
÷òî ñêðûâàëîñü ïîä êóçîâîì, áûëî íîâûì.
Êà÷åñòâåííîå ðàçëè÷èå îáåèõ ìîäåëåé ïîä-
÷�ðêèâàëî è íåîôèöèàëüíîå, õîòÿ è øèðîêî
ïðèìåíÿåìîå, îáîçíà÷åíèå íîâèíêè –
Supercinq («ñóïåðïÿò�ðêà»). Êóçîâ ìàøèíû çà
ñ÷�ò ïðèìåíåíèÿ èíòåãðàëüíûõ áàìïåðîâ,
âêëååííîãî ëîáîâîãî ñòåêëà, äâåðåé, çàêðû-
âàþùèõ ñðåäíèå ñòîéêè êóçîâà, îòñóòñòâèÿ
íàðóæíûõ äâåðíûõ ðó÷åê è âåíòèëÿöèîííûõ
ðåø�òîê, ïðåâîñõîäèë ïðåäøåñòâåííèêà ïî
àýðîäèíàìè÷åñêèì êà÷åñòâàì (Cx = 0,35 âìå-
ñòî ïðåæíåãî 0,38). Çàãëÿíóâ ïîä êàïîò, ìîæ-
íî áûëî óâèäåòü ãëàâíîå îòëè÷èå: äâèãàòåëü
ðàñïîëàãàëñÿ ïîïåð�ê îñè àâòîìîáèëÿ ïåðåä
ïåðåäíåé ïîäâåñêîé. Íà «ñóïåðïÿò�ðêå» óñòà-
íàâëèâàëèñü ñèëîâûå àãðåãàòû òð�õ ìîäèôè-
êàöèé: äâà ìîäåðíèçèðîâàííûõ âàðèàíòà äâè-
ãàòåëÿ ñòàðîé «ïÿò�ðêè», òðåòèé áûë çàèìñòâî-
âàí ó ìîäåëåé Renault 9 è Renault 11. Ýòè æå
ìîäåëè «ïîäåëèëèñü» ñ «ñóïåðïÿò�ðêîé» è
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íåêîòîðûìè êîíñòðóêòèâíûìè ðåøåíèÿìè
øàññè, ïðèìåíåíèå êîòîðûõ ïîâûñèëî êîì-
ôîðòàáåëüíîñòü è óëó÷øèëî õîäîâûå êà÷å-
ñòâà. ×èñëî ïåðåäà÷ – 4 âïåð�ä, 1 íàçàä.

Âñåãî áûëî ïðîèçâåäåíî ñâûøå 8 ìëí. 300
òûñ. «ïÿò�ðîê» è «ñóïåðïÿò�ðîê».

Â 1999 ã. ðåøåíèåì ìåæäóíàðîäíîãî æþðè
Renault R5 âîø�ë â ÷èñëî 100 ëó÷øèõ àâòî-
ìîáèëåé XX â.

Масштабные модели Renault 5:
Renault 5 1972 Чехословакия
Renault 5 3-door blue Eligor 100615
Renault 5 3-door bordeau Eligor 100649
Renault 5 3-door bronze Eligor 100648
Renault 5 3-door met. green Eligor 100616
Renault 5 3-door red Eligor 100614

Renault 5 Alpine 1976 blue met. Nostalgie N011

Renault 5 Alpine 1976 met. grey Vitesse 99013
Renault 5 Alpine 3-door saloon Prestige
Renault 5 Alpine Gr.2 #28 Rallye Monte Carlo 1979 “Calberson” Saby
Mini Racing MR0287
Renault 5 Alpine Gr.2 Lavabre Cadet Auriol JPS JP0109
Renault 5 Alpine Gr.2 Lavabre Cadet Garrigues 1983 Mini Racing
MR0237
Renault 5 Alpine Gr.2 Rallye du Var “33 Export” Mini Racing MR0267
Renault 5 Alpine Gr.2 Rallye Monte Carlo 1978 Calberson Mini Racing
MR0257
Renault 5 Alpine Gr.2 Rallye Monte Carlo 1978 JPS JP0140
Renault 5 Alpine Gr.2 Rallye Monte Carlo 1979 Calberson Ragnotti/
Frequelin Mini Racing MR0277
Renault 5 Alpine Gr.2 Rallye Monte Carlo 1980 Saby JPS JP0178
Renault 5 Alpine Gr.2 Tour de Corse 1979 “Gitanes” Mini Racing
MR0247
Renault 5 Alpine Production 1983 JPS JP0007

Renault 5 Alpine Turbo 1981 met. blue Vitesse 109
Renault 5 Alpine Turbo Cup 1983 Alesi Provence Moulage PR1414
Renault 5 Alpine Turbo Rallye Monte Carlo 1984 Mini Racing 227

Renault 5 Automatic 1978 red Vitesse 99036
Renault 5 cabriolet Ministyle MST023
Renault 5 Campus 1983 bordeaux Vitesse VCC128
Renault 5 Fire Marseille Eligor 100462
Renault 5 Gr.2 #12 Rallye Monte Carlo 1978 “Calberson” G.Frequelin
SKID SKC028
Renault 5 Gr.2 #12 Rallye Monte Carlo 1978 Calberson Gamma 43
Renault 5 Gr.2 #19 Rally Monte Carlo 1978 “Calberson” J.Ragnotti
IXO Models RAC010

Renault 5 Gr.2 #19 Rallye Monte Carlo 1978 «Calberson» J.Ragnotti
SKID SKC015

Renault 5 Gr.2 #5 Rally Du Bandama 1978 «Gitanes» Skid SKC034

Renault 5 Gr.2 #6 Tour de Corse 1979 «Gitanes» J.Ragnotti SKID
SKC019
Renault 5 Gr.2 Rally Monte Carlo 1979 Saby IXO Models RAC025

Renault 5 Maxi Turbo #3 1985 Solido 1908

Renault 5 Maxi Turbo Tour De Corse 1985 “33 Export” D.Auriol IXO
Models RAC003

Renault 5 Maxi Turbo Tour de Corse 1985 «Philips» 1 ass. In Prod.
Racing KIT R.K.229
Renault 5 Maxi Turbo Tour de Corse 1985 «Philips» Starter KITs ST0114
Renault 5 Maxi Turbo Tour de Corse 1986 Diac 1 ass. In Prod. Racing
KIT R.K.230
Renault 5 Maxi Turbo Tour de France 1986 Chariot Eagle Collectibles/
Eagle’s Race EGA01751
Renault 5 Maxi Turbo winner Tour de Corse 1985 “Philips” J.Ragnotti
SKID SKC017

Renault 5 Montecarlo 1978 yellow-red Vitesse 9958
Renault 5 Postes Eligor 100459
Renault 5 SOS Medicines Eligor 100460
Renault 5 Super Production 1987 Provence Moulage PR0992

Renault 5 Turbo #14 Rally Monte Carlo 1983 «Philips» Eagle’s Race /
Jouef 1707

Renault 5 Turbo #14 Rally Portugal 1986 Moutinho Eagle’s Race /
Jouef 1708
Renault 5 Turbo #14 Super Production 1985 Bousquet Provence
Moulage 1073

Renault 5 Turbo #14 Tour de Corse 1982 “Sodicam” B.Saby/F.Sappey
SKID SKC014

Renault 5 Turbo #18 Tour de Corse 1980 “Gitanes” B.Saby/”Tilber”
SKID SKC009

Renault 5 Turbo #3 Tour De France 1984 Ragnotti Eagle’s Race /
Jouef 1705

Renault 5 Gr.2 #12 Rallye Monte Carlo 1978 “Calberson” G.Frequelin
SKID SKC028

Renault 5 Gr.2 #19 Rally Monte Carlo 1978 “Calberson” J.Ragnotti IXO
Models RAC010
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Renault 5 Turbo #4 Tour de Corse 1980 “Calberson” Ragnotti/Andrie
SKID SKC012
Renault 5 Turbo #5 Rally Du Var 1982 «Marlboro» Eagle’s Race /
Jouef 1716
Renault 5 Turbo #5 Rally Du Var 1982 Prost/Andrie Skid SKC023
Renault 5 Turbo #7 Tour De Corse 1982 ELF Ragnotti Eagle’s Race /
Jouef 1704
Renault 5 Turbo #9 Lombard RAC Rally 1981 Ragnotti Skid SKC036
Renault 5 Turbo #9 Rallye Monte Carlo 1981 Ragnotti Eagle’s Race /
Jouef 1703
Renault 5 Turbo #9 Rallye Monte Carlo Winner 1981 diorama Skid
SKC012
Renault 5 Turbo «Philips» Heller HE0150
Renault 5 Turbo 1 1978 silvergrey Eagle Collectibles/Eagle’s Race
1710
Renault 5 Turbo 1 1982 met. red IXO Models CLC009
Renault 5 Turbo 1 JPS JP0041
Renault 5 Turbo 1978 met. blue Vitesse VCC044
Renault 5 Turbo 1982 Tamiya 24024
Renault 5 Turbo 2 (lackiert) JPS JP0056
Renault 5 Turbo 2 1981 black Eagle Collectibles/Eagle’s Race
EGA01714
Renault 5 Turbo 2 1981 red Eagle Collectibles/Eagle’s Race
EGA01712
Renault 5 Turbo 2 1981 white Eagle Collectibles/Eagle’s Race
EGA01713
Renault 5 Turbo 2 1983 metallic silver Vitesse VCC078
Renault 5 Turbo 2 1983 pearl white Vitesse VCC062
Renault 5 Turbo Eagle’s Race / Jouef 1701
Renault 5 Turbo Eagle’s Race / Jouef 1702
Renault 5 Turbo Evo. Tour de Corse 1983 «Philips» In Prod. Racing
KIT R.K.227
Renault 5 Turbo Evo. Tour de Corse 1984 Diac In Prod. Racing KIT
R.K.228
Renault 5 Turbo Galtier Record RZ0004
Renault 5 Turbo Gr.B Cevennes #8 1985 Gard Mini Racing 332
Renault 5 Turbo Gr.B Garrigues #23 1985 Lee Cooper Mini
Racing 334
Renault 5 Turbo Gr.B Monte Carlo 1983 Sermati Snobeck JPS JP0163
Renault 5 Turbo Gr.B Monte Carlo 1983 Werk/Usine JPS JP0162
Renault 5 Turbo Gr.B Monte/Tour de Corse 1983 «Philips» Saby Mini
Racing 330
Renault 5 Turbo Gr.B Rallye Monte Carlo 1983 Snobeck Mini
Racing 318
Renault 5 Turbo Gr.B Rallye Monte Carlo 1983 Sodicam Mini Racing 314
Renault 5 Turbo Gr.B Rallye Monte Carlo 1984 Budget Snobeck Mini
Racing 322
Renault 5 Turbo Gr.B Tour de Corse 1986 Doria Manzagol JPS JP0170
Renault 5 Turbo Gr.B Tour de Corse 1986 Doriano 31 Mini Racing 324
Renault 5 Turbo Gr.B Tour de Corse plain no decals Mini Racing 328
Renault 5 Turbo Gr.B Tour dee Corse 1984 Ragnotti Mini Racing 312
Renault 5 Turbo Heuliez Lozere 1985 Mini Racing 320
Renault 5 Turbo Lavabre Cadet Auriol JPS JP0108
Renault 5 Turbo Monaco 1982 Cup Ragnotti Provence Moulage
PR1082
Renault 5 Turbo Rally Monte Carlo 1981 Starter KITs ST0562
Renault 5 Turbo Rallye du Var 1982 A.Prost Provence Moulage
PR0977
Renault 5 Turbo Rallye Monte Carlo “Gardian” Record RZ0009
Renault 5 Turbo Rallye Monte Carlo 1982 “New Man” Saby JPS
JP0127
Renault 5 Turbo Super Production 1986 Provence Moulage PR1101
Renault 5 Turbo Tour de Corse “CODEC” Record RZ0012
Renault 5 Turbo Tour de Corse 1982 Starter KITs ST0869
Renault 5 Turbo Tour de France 1986 “Rasoirs Philips” F.Chatriot SKID
SKC045
Renault 5 Turbo Ufficiale Montecarlo 1981 1 ass. In Prod. Racing KIT
R.K.226
Renault 5 Turbo Winner Rallye Monte Carlo 1981 “Renault-Elf”
J.Ragnotti Vitesse SMC012
Renault 5 Turbo Winner Rallye Monte Carlo 1981 Eagle Collectibles/
Eagle’s Race 1703
Renault 5 Turbo Winner Tour de France 1984 Eagle Collectibles/
Eagle’s Race 1705
Renault 5 с прицепом 1972 Чехословакия
Renault 5GT Garrigues 1987 Bugalski Provence Moulage PR1200
Renault 5GT Turbo Oreille Safari Rallye 1995 Provence Moulage
PR1042
Renault 5GT Turbo Phase I 1985 Provence Moulage PR1183
Renault 5GT Turbo Phase II #2 Jugoslawien 1990 Provence Moulage
PR1533
Renault 5GTL 1976 metallic green Vitesse V98137
Renault 5GTL Le Car 1978 black Vitesse VIC9955
Renault 5TL France Inter yellow Norev 510500
Renault 5TL sedan 1972 orange Vitesse V98030
Renault 5TS “Monte Carlo” 3-door road car Prestige
Renault 5TS Police De Paris Vitesse CPC001
Renault 5TS with open roof 1975 red Vitesse V98080
Renault 5TX 1982 champagne mettalic Vitesse VCC093
Renault 5TX 3-door Prestige PK38
Renault Maxi 5 Turbo Rallye Costa Brava 1986 C.Sainz/A.Boto Skid
SKC022
Renault Maxi 5 Turbo Tour de Corse 1985 «Diac» Chatriot/Perin Skid
SKC029
Renault R5 1972 Siku
Renault R5 Alpine and Ford RS2000 both driven by Auriol Set two
kits Mini Racing CF12
Renault R5 Super 1985 Solido 357
Renault R5GT Turbo 1985 black GTS 001.3
Renault R5GT Turbo 1985 blue met. GTS 001.4
Renault R5GT Turbo 1985 red GTS 001.1

Renault R5GT Turbo 1985
silver GTS 001.5
Renault R5GT Turbo 1985
white nacre GTS 001.0
Renault Super 5 3-door
«Baccara» Alezan
Renault Super 5 3-door 1985
Alezan Kits AL0231
Renault Super 5 3-door
Alezan Kits AL0074
Renault Super 5 3-door
saloon 1988 alezan
Renault Super 5 4-door
saloon «Five» Alezan
Renault Super 5 Baccara
Alezan Kits AL0113
Renault Super 5 Express
Alezan Kits AL0014
Renault Super 5 Express van with side windows Alezan
Renault Super 5 Five Alezan Kits AL0139
Renault Super 5GTX Alezan Kits AL0114

Alfa Romeo Alfetta
Òðåòüå ìåñòî â åâðîïåéñêîì êîíêóðñå «Àâ-

òîìîáèëü 1973 ãîäà» ñ 95 áàëëàìè çàíÿëà èòà-
ëüÿíñêàÿ Alfa Romeo Alfetta, çàìåíèâøàÿ Alfa
Romeo Giulia.

Масштабные модели Alfa Romeo Alfetta:
Alfa Romeo Alfetta «Carabinieri» 1974 Tron KITs TR0089
Alfa Romeo Alfetta «Polizia Squadra Volante» 1972 Tron KITs TR0087
Alfa Romeo Alfetta «Polizia» 1975 Tron KITs TR0102
Alfa Romeo Alfetta 1 GT coupe 1976 red Minichamps 400120120
Alfa Romeo Alfetta 1,6 1975 yellow Minichamps 430012201
Alfa Romeo Alfetta 1,8 Carabinieri 1972 Minichamps 400120290

Alfa Romeo Alfetta 1,8 Polizia 1977 white/red Projetto K PK245
Alfa Romeo Alfetta 159 Juan M.Fangio – World Champion GP Spain
1951 I/05 Minichamps 403511222

Alfa Romeo Alfetta 1600 Berlina Stradale 1974 red Projetto K PK220
Alfa Romeo Alfetta 1800 1972 blue Minichamps 430012200

Alfa Romeo Alfetta 1800 Berlina Stradale 1972 Projetto K PK210B
Alfa Romeo Alfetta 1800 Berlina Stradale 1972 Projetto K PK210C
Alfa Romeo Alfetta 1800 Berlina Stradale 1972 red Projetto K PK210
Alfa Romeo Alfetta 1800 Berlina Stradale 1972 white Projetto K
PK210A

Alfa Romeo Alfetta 1800 Carabinieri 1972 blue/white Projetto K PK212
Alfa Romeo Alfetta 1800 Corsa 1976 avorio Projetto K PK217
Alfa Romeo Alfetta 1800 Guardia di Finanza 1975 viola Projetto K
PK216
Alfa Romeo Alfetta 1800 Polizia 1972 verde Projetto K PK211
Alfa Romeo Alfetta 1800 Polizia 1975 blue/white Projetto K PK215

Alfa Romeo Alfetta 1800 Polizia Autostrade 1975 blue Projetto K
PK215A
Alfa Romeo Alfetta 1980 black Projetto K PRKPEC05
Alfa Romeo Alfetta 1980 blue Projetto K PRKPEB05
Alfa Romeo Alfetta 1980 green met. Projetto K PRKPEG05
Alfa Romeo Alfetta 1980 white Projetto K PRKPEA05
Alfa Romeo Alfetta 2,0 Polizia Inglese 1978 red Projetto K PK247
Alfa Romeo Alfetta 2,0 Polizia Svizzera 1977 white Projetto K PK246
Alfa Romeo Alfetta 2000 Carabinieri 1977 verde milit Projetto K PK241
Alfa Romeo Alfetta 2000 Carabinieri Esercito 1979 blue/white Projetto
K PK241A
Alfa Romeo Alfetta 2000 Polizia 1977 red Projetto K PK242
Alfa Romeo Alfetta 2000 Stradale 1977 blue/white Projetto K PK240V
Alfa Romeo Alfetta 2000 Stradale 1977 vari colori Projetto K PK240
Alfa Romeo Alfetta 2000 Vigili del Fuoco 1977 blue/white Projetto K
PK243
Alfa Romeo Alfetta Coupe GR.1 Rally Elba serie limitata «2000»
competizione 1976 champagne Projetto K PK2033
Alfa Romeo Alfetta coupe Pininfarina 1972 Alezan Kits AL0230
Alfa Romeo Alfetta coupe Pininfarina 1972 Alezan Kits AL0230
Alfa Romeo Alfetta GR.2 Presentazione 1974 red Projetto K PK221
Alfa Romeo Alfetta GR.2 Rally 333 Minuti 1974 azzurro Projetto K PK223
Alfa Romeo Alfetta GR.2 Rally Elba 1968 vari colori Projetto K PK226
Alfa Romeo Alfetta GR.2 Rally San Martino 1974 azzurro Projetto K PK222
Alfa Romeo Alfetta GR.2 Zandvoort 1973 oro/argento Projetto K PK225
Alfa Romeo Alfetta GTV «Gran Prix» Stradale 1981 white Projetto K PK253
Alfa Romeo Alfetta GTV «Gran Prix» Stradale 1981 white Projetto K PK253A
Alfa Romeo Alfetta GTV 1,6 Stradale 1974 blue met Projetto K PK250A
Alfa Romeo Alfetta GTV 1,6 Stradale 1974 Luce bosco met Projetto K
PK250D
Alfa Romeo Alfetta GTV 1,6 Stradale 1974 red Projetto K PK250E
Alfa Romeo Alfetta GTV 1,6 Stradale 1974 white Projetto K PK250
Alfa Romeo Alfetta GTV 1976 green Minichamps 430012124
Alfa Romeo Alfetta GTV 1978 blue Minichamps 430012122
Alfa Romeo Alfetta GTV 1978 green Minichamps 430012121

Alfa Romeo Alfetta GTV 6 Stradale 1978 grigio met Projetto K PK252
Alfa Romeo Alfetta GTV Turbodelta Stradale 1976 red Projetto K PK251A
Alfa Romeo Alfetta GTV Turbodelta Stradale 1976 verde met Projetto
K PK251
Alfa Romeo Alfetta GTV6 «Jensen» serie limitata «2000» competizione
1983 nero Projetto K PK2024
Alfa Romeo Alfetta GTV6 Stradale 1978 red Projetto K PK252C
Alfa Romeo Alfetta Polizia 1972 III/05 Minichamps 400120291
Alfa Romeo Alfetta Spider Pininfarina 1972 Alezan Kits AL0225
Alfa Romeo Alfetta Spider Pininfarina 1972 Alezan Kits AL0225
Alfa Romeo Alfetta Turbodelta 1980 24h Ypres Projetto K PRK00269
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ÌÎÉ ÀÂÒÎÁÓÑ

Áåç ñîìíåíèÿ, ËÀÇ áûë ìîèì ëþáèìûì
ñðåäñòâîì ïåðåäâèæåíèÿ, ê êîòîðîìó ÿ áûë
íåðàâíîäóøåí. Îí áûë äëÿ ìåíÿ æèâûì ñó-
ùåñòâîì, äðóãîì. Åãî äîáðàÿ ïå÷àëüíàÿ óëûá-
êà êàçàëàñü ìíå òðîãàòåëüíîé è ìèëîé. Ìàñ-
ñèâíûé êóçîâ ìÿãêî ïîêà÷èâàë ñâîèìè áîêà-
ìè íà óõàáàõ è ïîâîðîòàõ. ×óäåñíûé ø�ïîò
ìîòîðà íà õîëîñòûõ íàïîìèíàë òèõîå ïåíèå.
À åãî ãðîìêèé íàðàñòàþùèé ñòîí íà êðóòîì
ïîäú�ìå íà Ïðîâàë, ïîõîæèé íà ñèðåíó âîç-
äóøíîé òðåâîãè èç ôèëüìîâ ïðî âîéíó, áûë
ñëûøåí äàæå ó íàñ âî äâîðå. Âûìèðàþùèé
ãîðáàòûé áûë ïðåäåëîì ñîâåðøåíñòâà. Íî è
ñëåäóþùèé, «695Ì», îñòàâàëñÿ ýñòåòîì – ñ
òåì æå âûðàæåíèåì ëèöà è ùåãîëüñêè-êîñîé
ñòâîðêîé ïåðåäíåé äâåðè. Åìó òàê ø�ë àëûé
è áîðäîâûé. ËÀÇ âîçèë ìåíÿ ÷àùå äðóãèõ.
Äóðìàíèë àðîìàò îòðàáîòàííûõ ãàçîâ, ïåðå-
ìåøàííûé ñ çàïàõîì ïûëè è äåø�âîãî áåí-
çèíà, êîòîðûé ïðîñà÷èâàëñÿ â ñàëîí. ß íà-
ñëàæäàëñÿ ìÿãêîñòüþ åãî ñèäåíèé è ïëàâíî-
ñòüþ õîäà. Óñòðàèâàë ñêàíäàë, ÷òîáû ïàññà-
æèðó ñ ðåáåíêîì (òî åñòü, ñî ìíîé) îñâîáî-
äèëè ëþáèìîå ìåñòî ó îêíà, íàä ëåâûì çàä-
íèì êîëåñîì. Âçðîñëûì âñ� ðàâíî áûëî íå-
óäîáíî òàì ñèäåòü – èõ êîëåíè áûëè âûøå
óøåé! ß âûáðàë ýòî ìåñòî ñåáå ïîòîìó, ÷òî
îíî áûëî âûøå äðóãèõ, è ÿ ìîã ñìîòðåòü â
îêíî – íåíàâèäåë ñèäåòü íà ðóêàõ ó ðîäèòå-
ëåé. ß ïðèçíàâàë òîëüêî ëåâóþ ñòîðîíó, ïî-
òîìó ÷òî îòòóäà ìîã íàáëþäàòü çà ïðîåçæàâ-
øèìè íàâñòðå÷ó ìàøèíàìè. Ñïðàâà íå áûëî
íè÷åãî èíòåðåñíîãî – ëþäè, îñòàíîâêè, äîìà,
äåðåâüÿ – ñêóêîòà. Æàðà îò äâèãàòåëÿ ñçàäè
ìåíÿ íå áåñïîêîèëà äàæå ëåòîì.

Îò ïèòüåâîé ãàëåðåè íà Ïðîâàë â 1970-õ
ãã. êóðñèðîâàëè è ãîðáàòûå ËÀÇû. Ýòî áûëè
ìàøèíû êóðîðòíîãî õîçÿéñòâà. Íà ãîðîäñêèõ
è ìåæäóãîðîäíûõ ìàðøðóòàõ èõ óæå íå îñòà-
ëîñü. Ñìîãëè âûæèòü ëèøü ýêñêóðñèîííûå,

ïîòîìó ÷òî åçäèëè ìåíüøå ñâîèõ ñîáðàòüåâ –
«êîðîëåé àâòîòðàññ». Çäåñü áûëè è ãîðîäñêèå
ËÀÇ-695Å è ËÀÇ-695Ì (âòîðîé òîãäà åù� èç-
ðåäêà ïîïàäàëñÿ ðåéñîâûé), è ïðåäìåò ìîåãî
îáîæàíèÿ – «òóðèñòû» ËÀÇ-697Å è ËÀÇ-697Ì.
Ïîêàòûå çàêðóãëåíèÿ êðûøè ËÀÇ-697Å, ïå-
ðåõîäÿùèå â áîêîâèíû, áûëè îñòåêëåíû. Îíè
áûëè êàê áóäòî âèòðàæè â ñòàðîì êðàñèâîì
äîìå – òàêæå îñâåùàëè ñâåòîì ìîðñêîé âîë-
íû òî, ÷òî íàõîäèëîñü âíóòðè. Êðåñëà ñ ìàñ-
ñèâíûìè ïîäëîêîòíèêàìè è àæóðíûìè îâàëü-
íûìè áîêîâèíàìè áûëè î÷åíü ìÿãêèìè è
ïîõîäèëè íà äèâàíû. Îíè ñòîÿëè âûñîêî è
ìíå íå íàäî áûëî óñòðàèâàòü èñòåðèêó, ÷òî-
áû ïîëó÷èòü ìåñòî íàä ëåâûì çàäíèì êîëå-
ñîì. Ìåíÿ âïîëíå
óñòðàèâàëî ëþáîå ñ
ëåâîé ñòîðîíû. Ïî-
ëóìðàê â ñàëîíå îò
çàòåìí�ííûõ ñò�êîë
è îáèëèÿ ïëþøåâûõ
çàíàâåñîê ñ áóáîí÷è-
êàìè ñîçäàâàë äî-
ìàøíèé óþò ìåùàí-
ñêîé «ñòàëèíêè».
Ìíå íðàâèëàñü ñòà-
ðîìîäíîñòü ðàííèõ
«òóðèñòîâ» – ãîðäî
ñìîòðÿùàÿ íà ãîðè-
çîíò è, êàê áóäòî æè-
âóùàÿ ñâîåé âîëü-
íîé æèçíüþ, ôàðà-
ïðîæåêòîð èëè çà-
áàâíî è ïî-øóòîâñ-
êè âûãëÿäåâøèå
äóäêè ñèãíàëîâ íà
êðûøå, à òàêæå êó-
ïîëîîáðàçíûå, ñ
ìíîæåñòâîì ïðîðå-
çåé, êîëïàêè íà êî-
ë�ñàõ. Îíè áûëè
âûäåðæàíû â òîì æå

ñòèëå è ïîñëå òîãî, êàê ïåðåáðàëèñü íà áîëåå
ïîçäíèå ìîäåëè, âíåñÿ â îáëèê íîâûõ ËÀÇîâ
÷àñòè÷êó «ãîðáàòîãî». Åù� äîëãî â ïîñëåäó-
þùèõ ìîäåëÿõ ËÀÇîâ îñòàâàëèñü êàêèå-òî ñî-
ãðåâàþùèå äóøó äåòàëè, ïîêà âñ� íå çàêîí-
÷èëîñü ñ ïîÿâëåíèåì ËÀÇ-4202. Êèðïè÷íî-
êðàñíûé è êîðåíàñòûé, îí áûë ìîëîä è ñè-
ë�í, íàäåë�í ÊàìÀÇîâñêèì ñåðäöåì, è ïîëî-
æèë íà÷àëî íîâîìó ïîêîëåíèþ àâòîáóñîâ-
ÿùèêîâ îò ðàçíûõ ïðîèçâîäèòåëåé, ïîëíûõ
ñèë, íî àáñîëþòíî áåçëèêèõ.

ÏÅÐÂÀß ÂÑÒÐÅ×À Ñ ÀÂÒÎÌÎÁÈËÅÌ

Ëåòîì 1971 ã. ìåíÿ çàáèðàëè èç ïÿòèãîðñêî-
ãî ðîääîìà íà 408-ì «Ìîñêâè÷å» ðåä÷àéøåãî
öâåòà êîôå ñ ìîëîêîì. Ïàïà ñ ìàìîé, áóäó÷è
ñòóäåíòàìè, íà ðóáåæå 1960–1970-õ ãã. áûëè íà
ñòàæèðîâêå â Åãèïòå, ãäå ðàáîòàëè ïåðåâîä÷è-
êàìè, è èì êàê-òî óäàëîñü «íàñêðåñòè» íà íåãî.
Êàê âî ìíîãèõ àðàáñêèõ ñòðàíàõ, ê òåõíèêå òàì
îòíîøåíèå íå î÷åíü àêêóðàòíîå è çà íåñêîëüêî
ëåò èñïîëüçîâàíèÿ ïðåæíèé õîçÿèí èçðÿäíî åãî
ïîòðåïàë. Ðåøåíî áûëî ïåðåä îòúåçäîì íà ðî-
äèíó îñâåæèòü ðåïàòðèàíòà. Âûáîð êðàñîê áûë
áîãà÷å, ÷åì â ÑÑÑÐ òåõ ëåò. Âëàäåëåö ïîêðà-
ñî÷íîé ìàñòåðñêîé ðàçâåðíóë âååð, íà êîòîðîì
áûëà ìàññà öâåòîâ è îòòåíêîâ. Âûáîð ïàë íà
êîôåéíûé. Ìàñòåðà àêêóðàòíî çàëóäèëè îòâåð-
ñòèÿ îò èçðàèëüñêèõ ïóëü íà êóçîâå è ïîêðàñè-
ëè åãî – â Åãèïòå òîãäà íåäàâíî çàêîí÷èëàñü
âîéíà. Êðîìå äûðîê, ìîñêâè÷îíêó îò âîéíû
äîñòàëèñü áîåâûå «ñèíÿêè» ïîä îáîèìè «ãëàçà-
ìè» â âèäå îêðàøåííûõ ñèíåé êðàñêîé ïîâî-
ðîòíèêîâ (÷òîáû ñ âðàæåñêèõ ñàìîëåòîâ íå áûë
âèäåí åãî ïîäñëåïîâàòûé, íî âñ� æå ñâåò...). Ó
íåãî áûëè âåðòèêàëüíûå çàäíèå ôîíàðè, äâå
êðóãëûå ôàðû ñïåðåäè, ðàçäåëüíûå ïåðåäíèå
ñèäåíüÿ, ïåðåêëþ÷àòåëü ñêîðîñòåé íà ðóëå è
áîëüøóùèå âûñîêîïðîôèëüíûå çàìîðñêèå
øèíû. Ïàïà ïîåçäèë íà í�ì òóò íåìíîãî – ñ
åãèïåòñêèìè ïðàâàìè – è ïðîäàë åãî, êàæåòñÿ,
â 1972 ã., çà 2000 ðóá.
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Ïîñëå îêîí÷àíèÿ ãðàæäàíñêîé âîéíû è
âîññòàíîâëåíèÿ íàðîäíîãî õîçÿéñòâà, Ïðàâè-
òåëüñòâî Ñîâåòñêîãî Ñîþçà âçÿëî êóðñ íà èí-
äóñòðèàëèçàöèþ è êîëëåêòèâèçàöèþ ñòðàíû.
Íåîáõîäèìî áûëî ñòðîèòü íîâûå ãîðîäà, ôàá-
ðèêè, çàâîäû, äîðîãè, îñâàèâàòü íîâûå çåì-
ëè, ñîçäàâàòü êîëõîçû è ñîâõîçû. Âïîëíå åñ-
òåñòâåííî, ÷òî â íàøåé ñòðàíå ïðåäïî÷òåíèå
îòäàâàëîñü âûïóñêó ãðóçîâûõ àâòîìîáèëåé.

Â 1924 ã. íà÷àëîñü
ïðîèçâîäñòâî ãðóçî-
âèêîâ íà ìîñêîâñêîì
çàâîäå ÀÌÎ, à â ñëå-
äóþùåì ãîäó – íà
ßðîñëàâñêîì àâòîìî-
áèëüíîì çàâîäå. Íå-
áîëüøîå êîëè÷åñòâî
ëåãêîâûõ àâòîìîáè-

ëåé è àâòîáóñîâ, èìåâøèõñÿ â Ñîâåòñêîì
Ñîþçå, íå ìîãëî óäîâëåòâîðèòü ñïðîñ íà ïàñ-
ñàæèðñêèå ïåðåâîçêè. Â ñâÿçè ñ ýòèì, áûëî
ïðèíÿòî ðåøåíèå íàðÿäó ñ ãðóçîâûìè àâòî-
ìîáèëÿìè íàëàäèòü âûïóñê ëåãêîâûõ àâòî-
ìîáèëåé è àâòîáóñîâ.

Ïåðâûì ñîâåòñêèì ëåãêîâûì àâòîìîáèëåì,
âûïóñêàâøèìñÿ ñåðèéíî, è ïðåäíàçíà÷àâ-
øèìñÿ ïî çàìûñëó åãî ñîçäàòåëåé äëÿ øèðî-
êèõ ñëî�â íàñåëåíèÿ ñòàë ÍÀÌÈ-1, ðàçðàáî-
òàííûé âûïóñêíèêîì Ìîñêîâñêîãî Àâòîìå-
õàíè÷åñêîãî èíñòèòóòà Ê.À. Øàðàïîâûì. Äëÿ
óïðîùåíèÿ è óäåøåâëåíèÿ ÍÀÌÈ-1, Ê.À.
Øàðàïîâ îòêàçàëñÿ îò ùèòêà ïðèáîðîâ, äèô-
ôåðåíöèàëà, ñòàðòåðà, ãåíåðàòîðà (äâèãàòåëü
çàâîäèëñÿ ïóñêîâîé ðóêîÿòêîé), òîðìîçà áûëè
òîëüêî íà çàäíèõ êîë�ñàõ. Òîïëèâî ê V-îá-
ðàçíîìó äâóõöèëèíäðîâîìó äâèãàòåëþ âîç-
äóøíîãî îõëàæäåíèÿ ïîäàâàëîñü ñàìîò�êîì,
ñìàçêà îñóùåñòâëÿëàñü ðàçáðûçãèâàíèåì.

КИМ-10. Рисунок с обложки журнала
«Автотракторное дело» №4/1940 г.
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Îòêðûòûé ÷åòûð�õìåñòíûé êóçîâ êðåïèëñÿ
ê õðåáòîâîé ðàìå â ÷åòûð�õ ìåñòàõ. Âûïóñ-
êàëèñü ÍÀÌÈ-1 íà ìîñêîâñêîì çàâîäå «Ñïàð-
òàê», íàõîäèâøèìñÿ â ñàìîì öåíòðå ãîðîäà.
Ýòî ñòàðåéøåå ïðåäïðèÿòèå, âûïóñêàâøåå äî
Îêòÿáðüñêîé ðåâîëþöèè êàðåòû, à çàòåì è àâ-
òîìîáèëè èç èìïîðòíûõ êîìïëåêòóþùèõ, à
ïîñëå çàíèìàëîñü ðåìîíòîì çàðóáåæíûõ ãðó-
çîâèêîâ, èìåëî ñëàáîå òåõíîëîãè÷åñêîå îñ-
íàùåíèå. Êà÷åñòâî ñáîðêè áûëî íå î÷åíü
âûñîêîå. Íåêîòîðûå çàãîòîâêè è êîìïëåêòó-
þùèå çàêàçûâàëèñü íà ñòîðîíå. Äà è ñàì àâ-
òîìîáèëü îêàçàëñÿ íåäîñòóïíûì äëÿ íàñåëå-
íèÿ. Âûïóñêàëèñü ÍÀÌÈ-1 ñ 1928 ïî 1930
ãîä. Çà ýòîò ïåðèîä èõ áûëî âûïóùåíî 512
øò., èñïîëüçîâàëèñü îíè äëÿ îáñëóæèâàíèÿ
íèçøåãî çâåíà óïðàâëåíèÿ è â ÷àñòíûå ðóêè
ïîïàäàëè ïîñëå ñïèñàíèÿ.

Ñëåäóþùåé ðàçðàáîòêîé Ê.À. Øàðàïîâà
ñòàëî ñåìåéñòâî ÍÀÒÈ-2, âêëþ÷àþùåå â ñåáÿ
íå òîëüêî ïèêàï, íî è ëåãêîâûå àâòîìîáèëè
ñ êóçîâàìè «ðîäñòåð» è «ôàýòîí». Îò ÍÀÌÈ-
1 ýòî ñåìåéñòâî óíàñëåäîâàëî õðåáòîâóþ òðóá-
÷àòóþ ðàìó, âîçäóøíîå îõëàæäåíèå äâèãàòå-
ëÿ, íåçàâèñèìóþ ïîäâåñêó çàäíèõ êîë�ñ, îò-
ñóòñòâèå äèôôåðåíöèàëà. Íî òîðìîçà ó
ÍÀÒÈ-2 óæå áûëè íà âñåõ êîë�ñàõ, à äâèãà-
òåëü – ÷åòûð�õöèëèíäðîâûé, ðàçðàáîòàííûé
â äâóõ âàðèàíòàõ: íèæíå- è âåðõíåêëàïàííûé.
Îäíàêî â ñåðèéíîå ïðîèçâîäñòâî àâòîìîáè-
ëè ÍÀÒÈ-2 íå ïîøëè – íå áûëî ïðåäïðèÿ-
òèÿ, êîòîðîå íà÷àëî áû èõ âûïóñê. Äà è áû-
òîâàëî ìíåíèå, ÷òî ïðè ïðîèçâîäñòâå àâòî-
ìîáèëåé ëó÷øå èñïîëüçîâàòü çàðóáåæíûé
îïûò.

Â ÿíâàðå 1932 ã. âñòóïèë â ñòðîé Ãîðüêîâñ-
êèé àâòîìîáèëüíûé çàâîä, à â äåêàáðå íà í�ì
íà÷àëñÿ âûïóñê ïî ëèöåíçèè àìåðèêàíñêîé
ôèðìû Ford ëåãêîâûõ àâòîìîáèëåé ÃÀÇ-À ñ
ïÿòèìåñòíûì êóçîâîì «ôàýòîí». ×åðåç ÷åòû-
ðå ãîäà, íà ñìåíó ýòîìó àâòîìîáèëþ ïðèø�ë
áîëåå êîìôîðòàáåëüíûé ÃÀÇ-Ì1 ñ çàêðûòûì
êóçîâîì «ñåäàí». Â òîì æå, 1936 ã. íà ìîñêîâ-
ñêîì çàâîäå èì. Ñòàëèíà íà÷àëîñü ïðîèçâîä-
ñòâî ëåãêîâûõ àâòîìîáèëåé âûñøåãî êëàññà
ÇÈÑ-101. Àâòîìîáèëè ÃÀÇ-À è ÃÀÇ-Ì1 â ïðî-
äàæó íå ïîñòóïàëè. Îíè èñïîëüçîâàëèñü êàê
ñëóæåáíûé òðàíñïîðò, òàêñè. À åù� ýòèìè àâ-
òîìîáèëÿìè íàãðàæäàëèñü âûäàþùèåñÿ ëè÷-
íîñòè òåõ ëåò: èçâåñòíûå ó÷�íûå, ïèñàòåëè,
ïîýòû, ýñòðàäíûå ïåâöû, àêò�ðû, ë�ò÷èêè,
ãåîëîãè, ïîëÿðíèêè, ãåðîè òðóäà, ïåðåäîâè-
êè ïðîèçâîäñòâà. ×òî æå êàñàåòñÿ ÇÈÑ-101,
òî îíè ïðåäíàçíà÷àëèñü äëÿ îáñëóæèâàíèÿ
÷èíîâíèêîâ âûñøèõ ãîñóäàðñòâåííûõ è
ïàðòèéíûõ ó÷ðåæäåíèé, ïîñîëüñòâ, ðàçëè÷-
íûõ ïðåäñòàâèòåëüñòâ Ñîâåòñêîãî Ñîþçà â
äðóãèõ ñòðàíàõ.

Ðîñò áëàãîñîñòîÿíèÿ íàðîäà ïîòðåáîâàë
ñîçäàíèÿ ïðîñòûõ ïî êîíñòðóêöèè, äåø�âûõ,
ýêîíîìè÷íûõ àâòîìîáèëåé, ïðåäíàçíà÷åííûõ
äëÿ ïðîäàæè íàñåëåíèþ. Çà ðóáåæîì òàêèå
àâòîìîáèëè ïîëó÷èëè øèðîêîå ðàñïðîñòðà-
íåíèå. Â ãàçåòàõ «Ïðàâäà», «Ìàøèíîñòðîå-
íèå», æóðíàëàõ «Ìîòîð», «Çà ðóë�ì» áûëè ïî-
ìåùåíû ñòàòüè î ìàëîëèòðàæêàõ èçâåñòíûõ
àâòîìîáèëüíûõ ñïåöèàëèñòîâ è îòêðûòû äèñ-
êóññèè, êàêèì åìó áûòü.

Ðåøåíèåì ïðàâèòåëüñòâà, ïðåäïðèÿòèåì ïî
ïðîèçâîäñòâó ìàëîëèòðàæíûõ àâòîìîáèëåé
áûë èçáðàí ìîñêîâñêèé çàâîä èì. Êîììóíè-
ñòè÷åñêîãî Èíòåðíàöèîíàëà Ìîëîä�æè
(ÊÈÌ).

Çàâîä èì. Êîììóíèñòè÷åñêîãî Èíòåðíàöè-
îíàëà Ìîëîä�æè, ïîñòðîåííûé â 1930 ã. íà

áîëîòèñòîì ïóñòûðå çà Êðåñòüÿíñêîé Çàñòà-
âîé â Òåêñòèëüùèêàõ èçíà÷àëüíî çàíèìàëñÿ
ñáîðêîé àâòîìîáèëåé – ãðóçîâûõ Ford AA è
ëåãêîâûõ Ford A èç êîìïëåêòóþùèõ, ïîñòàâ-
ëÿâøèõñÿ èç-çà ãðàíèöû. Ïîçæå ÃÀÇ-ÀÀ è
ÃÀÇ-À ñîáèðàëè èç ÷àñòåé, ïîñòóïàâøèõ ñ
Ãîðüêîâñêîãî àâòîìîáèëüíîãî çàâîäà. Ïî ñó-
ùåñòâó, ýòî áûëî ïåðâîå â íàøåé ñòðàíå ïðåä-
ïðèÿòèå ìàññîâî-ïîòî÷íîãî âûïóñêà àâòîìî-
áèëåé.

Îòñóòñòâèå îïûòà â ïðîåêòèðîâàíèè ìàëî-
ëèòðàæíûõ àâòîìîáèëåé ó íàøèõ êîíñòðóê-
òîðîâ çàñòàâèëî èõ îáðàòèòüñÿ ê çàðóáåæíîé
ïðàêòèêå. Íà çàâîäå áûëè èñïûòàíû íàèáî-
ëåå ïðîãðåññèâíûå ìîäåëè. Ïðîòîòèïîì âûá-
ðàëè àíãëèéñêèé Ford Prefect ñ õîðîøî çíà-
êîìûìè îòå÷åñòâåííûì êîíñòðóêòîðàì ÷åòû-
ð�õöèëèíäðîâûì íèæíåêëàïàííûì äâèãàòå-
ëåì, çàâèñèìîé âçàèìîçàìåíÿåìîé ïîäâåñêîé
êîë�ñ íà ïîïåðå÷íûõ ðåññîðàõ, òð�õñòóïåí÷à-
òîé êîðîáêîé ïåðåêëþ÷åíèÿ ïåðåäà÷ è ìåõà-
íè÷åñêèì ïðèâîäîì áàðàáàííûõ òîðìîçîâ.
Îäíàêî êóçîâ ýòîãî àâòîìîáèëÿ âûãëÿäåë ñòà-
ðîìîäíî. Èñõîäÿ èç ýòîãî, áûëî ïðèíÿòî ðå-
øåíèå î ïðîåêòèðîâàíèè íîâîãî êóçîâà. Â
îáúÿâëåííîì êîíêóðñå ïåðâîå ìåñòî ïîëó÷è-
ëà ìîäåëü õóäîæíèêà Â.ß. Áðîäñêîãî èç êó-
çîâíîé ãðóïïû êîíñòðóêòîðñêî-ýêñïåðåìåí-
òàëüíîãî îòäåëà Ãîðüêîâñêîãî àâòîìîáèëüíî-
ãî çàâîäà. Íåîáû÷íûì â êóçîâå áûëî îòñóò-
ñòâèå ïîäíîæåê. Ëîáîâîå ñòåêëî ñîñòîÿëî èç
äâóõ ÷àñòåé, ðàñïîëîæåííûõ ïîä óãëîì äðóã
ê äðóãó. Êàïîò, òàê íàçûâàåìîãî «àëëèãàòîð-
íîãî» òèïà, òî åñòü ñ ïåòëÿìè îêîëî ëîáîâîãî
îêíà è çàìêîì â ïåðåäíåé ÷àñòè àâòîìîáèëÿ,
äàâàë âîçìîæíîñòü ïðè îáñëóæèâàíèè äâèãà-
òåëÿ ïîäîéòè ê íåìó ñ òð�õ ñòîðîí. Ñàëîí áûë
îñíàù�í ÷àñàìè è ñäâèæíûìè ïåðåäíèìè
ñèäåíüÿìè, ïîçâîëÿþùèìè ðåãóëèðîâàòü ðàñ-
ñòîÿíèå äî ïåäàëåé, – ðàíåå òàêèå ñèäåíüÿ
óñòàíàâëèâàëîñü òîëüêî íà àâòîìîáèëè áîëåå
âûñîêîãî êëàññà. Çàïàñíîå êîëåñî ðàçìåùà-
ëîñü íå ñçàäè èëè ñáîêó, à ãîðèçîíòàëüíî â
ñïåöèàëüíîé íèøå ïîä áàãàæíèêîì. Ñàì êó-
çîâ èìåë äâå øèðîêèå äâåðè. Äëÿ äîñòóïà ê
çàäíèì ñèäåíüÿì, ñïèíêè ïåðåäíèõ îòêèäû-
âàëèñü âïåð�ä. Âïåðâûå â îòå÷åñòâåííîì àâ-
òîìîáèëåñòðîåíèè êðûøà êóçîâà íîâîãî àâ-
òîìîáèëÿ áûëà öåëüíîìåòàëëè÷åñêîé. Èç
äðóãèõ êîíñòðóêòèâíûõ îñîáåííîñòåé àâòîìî-
áèëÿ ñëåäóåò îòìåòèòü ñèíõðîíèçàòîðû êîðîá-
êè ïåðåêëþ÷åíèÿ ïåðåäà÷, òîíêîñòåííûå
äâóõñëîéíûå âêëàäûøè ïîäøèïíèêîâ êîëåí-
÷àòîãî âàëà äâèãàòåëÿ, öåíòðîáåæíûé àâòî-
ìàò îïåðåæåíèÿ çàæèãàíèÿ, ñòåêëîî÷èñòè-
òåëü, ðàáîòàþùèé ïîä âîçäåéñòâèåì ðàçðÿ-
æåíèÿ âî âïóñêíîé òðóáå äâèãàòåëÿ.

Ðàçðàáîòêà øàññè è äâèãàòåëÿ äëÿ ìàëîëèò-
ðàæêè øëà â ÊÁ ÍÀÒÈ ïîä ðóêîâîäñòâîì À.
Í. Îñòðîâöîâà.

Íîâûé àâòîìîáèëü ïîëó÷èë íàçâàíèå
ÊÈÌ-10. Ïåðâûå îïûòíûå îáðàçöû ÊÈÌ-10
áûëè âûïóùåíû 25 àïðåëÿ 1940 ã., à 1 ìàÿ
òðè àâòîìîáèëÿ ýòîé ìîäåëè ïðîåõàëè ïî
Êðàñíîé Ïëîùàäè â Ìîñêâå íà ïðàçäíè÷íîé
äåìîíñòðàöèè.

Âî âðåìÿ èñïûòàíèé íîâûå ìàëîëèòðàæêè
ïîêàçàëè ñåáÿ ñ ëó÷øåé ñòîðîíû. 30-ñèëüíûé
äâèãàòåëü ðàáî÷èì îáú�ìîì 1172 ñì3, ïîçâî-
ëÿâøèé ðàçâèâàòü ñêîðîñòü â 90 êì/÷, îêàçàë-
ñÿ äîñòàòî÷íî ýêîíîìè÷íûì. Åñëè ÃÀÇ-Ì1
ðàñõîäîâàë îêîëî 15 ë áåíçèíà íà 100 êì, òî
ÊÈÌ-10 òðåáîâàëîñü îêîëî 8. Îäíîâðåìåííî
ñ ýòèì â ÑØÀ áûëè çàêóïëåíû îñíàñòêà è
îáîðóäîâàíèå, øëà ïîäãîòîâêà ê ñåðèéíîìó
ïðîèçâîäñòâó ýòîãî àâòîìîáèëÿ. Íî âñêîðåКИМ-10-50
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ïðîèçîøëà íåïðèÿòíàÿ èñòîðèÿ. Â íà÷àëå îê-
òÿáðÿ 1940 ã. çàâîä ïîñåòèë êîððåñïîíäåíò ãà-
çåòû «Èçâåñòèÿ». Îí óâèäåë íåñêîëüêî ñîáðàí-
íûõ àâòîìîáèëåé ÊÈÌ-10, ñôîòîãðàôèðîâàë
èõ, è íå ñ êåì íå ñîãëàñîâûâàÿ, îïóáëèêîâàë
íà ñëåäóþùèé äåíü ðàäîñòíóþ ñòàòüþ î íà÷à-
ëå ñåðèéíîãî ïðîèçâîäñòâà íîâûõ ìàëîëèòðà-
æåê. Ïðî÷èòàâ ñòàòüþ, È. Â. Ñòàëèí áûë íå-
ìàëî óäèâëåí, ïî÷åìó âûïóñê àâòîìîáèëåé
íà÷àëñÿ áåç åãî âåäîìà è ñîãëàñèÿ. Îí ïîòðå-
áîâàë, ÷òîáû ýòè àâòîìîáèëè áûëè ïîêàçàíû
â Êðåìëå. Íåäîðàçóìåíèå ñ «Èçâåñòèÿìè» è
îïîçäàíèå ñ îòïðàâêîé àâòîìîáèëåé íà ïîêàç
âûñøåìó ðóêîâîäñòâó ñòðàíû âûçâàëè íåãàòèâ-
íóþ ðåàêöèþ È.Â. Ñòàëèíà. Â ÷àñòíîñòè, åìó
íå ïîíðàâèëèñü ôàðû, óñòàíîâëåííûå íà êðû-
ëüÿõ, êàê ó ÃÀÇ-Ì1. Âûçâàë íåäîâîëüñòâî è
äâóõäâåðíûé êóçîâ. Ïî ìíåíèþ «îòöà íàðî-
äîâ», äîñòóï ê çàäíèì ñèäåíüÿì áûë íåóäî-
áåí. Îí òàê æå  ïîñòàâèë âîïðîñ î íåïðàâèëü-
íîñòè âûáîðà òèïà àâòîìîáèëÿ è äàë óêàçàíèå
ðàçðàáîòàòü ÷åòûð�õäâåðíóþ ìîäåëü. Çà «ââå-
äåíèå â çàáëóæäåíèå ñîöèàëèñòè÷åñêîé îáùå-
ñòâåííîñòè» äèðåêòîð çàâîäà èì. Êîììóíèñ-
òè÷åñêîãî Èíòåðíàöèîíàëà Ìîëîäåæè À.Â.
Êóçíåöîâ ïîïàë ïîä ñóä. Æäàëî íàêàçàíèå è
íàðêîìà ñðåäíåãî ìàøèíîñòðîåíèÿ, – åìó ïîä-
÷èíÿëèñü àâòîìîáèëüíûå çàâîäû íàøåé ñòðà-
íû – È.À. Ëèõà÷åâà. Åãî ñíÿëè ñ ýòîé äîëæ-
íîñòè è îòïðàâèëè äèðåêòîðîì íà ÇÈÑ.

Ïîñëå óêàçàíèÿ È.Â. Ñòàëèíà, íà Ãîðüêîâ-
ñêîì àâòîìîáèëüíîì çàâîäå íà÷àëàñü ðàçðà-
áîòêà íîâîãî, ÷åòûð�õäâåðíîãî êóçîâà.

Âñåãî æå áûëî âûïóùåíî îêîëî 500 äâóõ-
äâåðíûõ àâòîìîáèëåé, íî èõ ôàðû óæå áûëè
âìîíòèðîâàíû â êóçîâ. Ìîäåðíèçèðîâàííûé
âàðèàíò íàçûâàëñÿ ÊÈÌ 10-50. Âìåñòå ñ íèìè
áûëî âûïóùåíî íåáîëüøîå êîëè÷åñòâî àâòî-
ìîáèëåé ñ êóçîâîì «ôàýòîí» – îíè ïðåäíàç-
íà÷àëèñü äëÿ þæíûõ ðàéîíîâ Ñîâåòñêîãî

Ñîþçà è ïîëó÷èëè íàçâàíèå ÊÈÌ-10-51. ×å-
òûð�õäâåðíàÿ ìîäåëü ñòàëà íàçûâàòüñÿ ÊÈÌ-
10-52. Äâà îïûòíûõ îáðàçöà ÊÈÌ-10-52 áûëè
èçãîòîâëåíû â 1941 ã., èõ äâèãàòåëü, òðàíñ-
ìèññèÿ è õîäîâàÿ ÷àñòü îñòàëèñü òàêèìè æå,
êàê è ó ÊÈÌ-10-50. Âîñüìèîêîííûé êóçîâ
ñäåëàëè íåñêîëüêî íèæå, à ëîáîâîå ñòåêëî –
ïëîñêèì. Ïåðåäíèå äâåðè ÊÈÌ-10-52 îòêðû-
âàëèñü ïî õîäó äâèæåíèÿ àâòîìîáèëÿ, à çàä-
íèå – ïðîòèâ, êàê ó ÇÈÑ-101. Íà÷àëî ñåðèé-
íîãî âûïóñêà ÷åòûð�õäâåðíîé ìîäåëè íàìå-
÷àëîñü íà 1942 ã., íî ýòîìó ïîìåøàëà âîéíà.
Èç äâóõ âûïóùåííûõ àâòîìîáèëåé ÊÈÌ-10-
52 ñîõðàíèëñÿ ëèøü îäèí.

Âûïóñê ìàëîëèòðàæåê íà áûâøåì çàâîäå èì.
Êîììóíèñòè÷åñêîãî Èíòåðíàöèîíàëà Ìîëîäå-
æè áûë âîçîáíîâëåí â 1947 ã., à çàâîä ñòàë íà-
çûâàòüñÿ «Ìîñêîâñêèé çàâîä Ìàëîëèòðàæíûõ
Àâòîìîáèëåé». Â çíàê ïðèçíàòåëüíîñòè æèòå-
ëÿì Ìîñêâû, ãäå çàâîä ðàñïîëîæåí, íîâûå ìà-
ëîëèòðàæêè ñòàëè íàçûâàòüñÿ «Ìîñêâè÷».

Äî íàøèõ äíåé äîæèëî íåñêîëüêî àâòîìî-
áèëåé ÊÈÌ-10-50 è îäèí ÊÈÌ-10-52. Ñóäü-
áà èçãîòîâëåííûõ ÊÈÌ-10-51 íåèçâåñòíà.
Îäèí èç ñîõðàíèâøèõñÿ ÊÈÌ-10-50 è åäèí-
ñòâåííûé «îñòàâøèéñÿ â æèâûõ» ÊÈÌ-10-52
ìîæíî óâèäåòü â ýêñïîçèöèè àâòîìîáèëåé â
Ïîëèòåõíè÷åñêîì ìóçåå.
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 '
��	�� '�
&��,� «E�-
�
'�(���( Ford». 9 �#� ��
 ����� '����� �
-
����, '
��	��)�� 
"
&��	���� Torpedo 10PS 8/
10� Typ A 
���,����� &�'���!� �
���
�, '��-
�������, ?������	����� 
���,�����. I���
���
�
"��� �
�������� ����
 7950 B����
�.
J� 15 ���( Citroen '
��	�� 16000 &���&
� ��
Torpedo 10PS 8/10�. � '
��������� ��
 B����
����� 
��
( �& ���"
��� '�
��������!� � ���-
��	���
� 
���,���� �
�'���(. � � '����� 

)���
��!� )��������, �
�
��'
� ���
�
"�-
��( Citroen ����� ��� )���
��.

� 20-� ��. '�
)�
�
 ����, � �!'���
� �
�!�
�
����(, Citroen ���
�� �
�!� &��
�! �� �
��-
�
 �
 L������, �
 � &� ��"�#
�, � ���#�
����������� ��

 '�
�����
 � ��������!�
��&���
�. �
 ����� �������
( �!������ � *�-
��#�, '�
�
���)�( � 1925 �., �� M(B����
(
"�)�� �
���
 
��
��
� 30-����
�
� ��&�����
B���!. �����
 � ��	��� 1930-� ��. Citroen ����
��'!�!���� ����%&�!� B�����
�!� &�������-

���. *
 '�
��"� '������������ B���� Michelin
– �����!( ������
� �!������ �	��� �
�'�-
��� � '
�
���� �
������������� '�
�&�
�-
���
. ����
���� Michelin Citroen �!��
��. �
1934 �. �� *���#��
� ���
���
�� Citroen '���-
������ ���
�
��
���
 �
���� 7CV, "
��� �&-
������
 ��� Traction Avant ('������( '���
�).
E� �
�'����!( ���
�
( ������� �
�������
��� "! ����
� ���
� � '������( 	����
 ���
-
�
"���, �
�
��� �
��� ����
 
��������� 
�
��&
�� "���
���� �
�������
 � '
������� 	�-
�!���� �
��&
������!�� )�!���� � ��(��-
��. ��� ��&
� "�& '
��
#�� ���� ?�������!(
���)��( ���. ���������� ���! �����
 ��-
�
�
"��� �%����. *���
� �� '������� �
�%��
� '
������ �� ����	�����!� ����#��� 
"��'�-
	����� ���
�
"��
 '��������
 �'������-
�
��� � ���
(	��
���. Traction Avant ����
'
������( ��&��"
��
( ����� ����
���, – 
�
���� 5 �
�� 1935 �. '
��� ��#%�
( "
��&��.
*���!� ���
�
"��� ?�
( �
���� ����� ����-
�����'���!( ��������� ��"
	�� 
"O%�
� 1303
��3 �
,�
���
 32 �.�. � ���
����	����

�
�
"�� '�����
	���� '�����	. �����
 '�
-
������!� ��'!�����  '
��&���, 	�
 ���������

��&���� ���"
���!�, �� 
	��� �
�
)
 '
��-
&�� ��"� � «���
���». *
&#� '
������� "
-
��� �
,�!� ���������, �!�����)�� �#� 36
«�
)��
�», � ��� �'
�����
( �
���� �
,-
�
��� "!�� '
�!)��� �
 46 �.�. ���
 ��#�
�
�
���
 �
 V-
"��&�
( «�
�������», �
 � ��-

��
 
�� �� '
)��. ���!�� �
,�!�� "!�� 4-
�������
�!( (56 �.�.) � 6-�������
�!( (77 �.�.)
���������. *�� ?�
� '
��'������ '�������-
���� ��&��	�!� ��'! ��&
�
� – 
� 	��!�%�-
�����
�
 ������ �
 ���������!� ��'�, ��"��-

���
�, ���������!� Familiale � Commerciale
� '
�����
,�(�� ����� &����( �����
. � ����-
���� 1950-� ��. �� Traction Avant "!�� ��'!-
���� ����
'�������	����� '
������ �
�%�,
����)�� �'
��������� «��&���
( ����
	�
(»
�
�'���� Citroen. �!'��� ?�
�
 ���
�
"���
'�
�
�#���� "
��� ���� ����������(, &����
��� �� ����� '��-
)�� �� ����� �!-
��
,���� �
����
DS. E% ��"
� �
-
��
���� 50 ���
��&�� – � 1955 �.
�� ���
���
�� �
*���#�, ��� 
��
'�
�&���� ����
-
�,�( B��
�. ��-
�
�
"��� ����
��
"!	�!( ���-
)��( ���, "
�
-
�!� ��%��� '��-
������ � �'�
�-
������� �����!�
'�
%�
�, �������
	���� ��&
�� �&
'��������!… �
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Адрес музея: 101000, Москва, Новая площадь, д.3/4, подъезд № 1
Телефоны: (095) 923�42�87 (экскурсионное бюро),  923�07�56, 925�06�14
Факс: (095) 925�12�90
Сайт: www.polymus.ru

СТОИМОСТЬ ПОСЕЩЕНИЯ
МУЗЕЯ

ДЛЯ ГРДЛЯ ГРДЛЯ ГРДЛЯ ГРДЛЯ ГРАЖДАН РОССИИ И СНГАЖДАН РОССИИ И СНГАЖДАН РОССИИ И СНГАЖДАН РОССИИ И СНГАЖДАН РОССИИ И СНГ
Взрослых 40 руб.
– с экскурсионным обслуживанием 60 руб.
Школьников и студентов 20 руб.
– с экскурсионным обслуживанием 30 руб.
Пенсионеров 20 руб.
– с экскурсионным обслуживанием 30 руб.

БЕСПЛАТНЫЙ ВХОД В МУЗЕЙ ПРЕДОСТАВЛЯЕТСЯ:
– детям дошкольного возраста;
– ветеранам Великой Отечественной войны и боевых
действий;
– жителям блокадного Ленинграда;
– ликвидаторам Чернобыльской аварии;
– неработающим инвалидам 1 и 2 групп;
– детям, оставшимся без попечения родителей;
– многодетным семьям;
– сотрудникам музеев;
– попечителям музея с приглашёнными лицами (до 5
чел.);
– военнослужащие срочной службы.

Бесплатные и льготные билеты
выдаются по предъявленным документам

ДЛЯ ГРАЖДАН ДРУГИХ ГОСУДАРСТВ
Взрослых 150 руб.
– с экскурсионным обслуживанием 200 руб.
Школьников и студентов 75 руб.
– с экскурсионным обслуживанием 150 руб.

СПРАВКИ ПО ТЕЛЕФОНУ: 921-52-94
Администрация
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��������� '����� �
��
&� – &��������� 
��-
,���������� �&�������� �������� � ����
���-
����. ����
'�������	����� '
������ � ���
-
����	���
( �
�������( �!�
�! 
"��'�	�����
�!�
��
 '����
��� �
��, � ��� 
��
��!� ��-
����&�! "!�� ���"#��! �����������. �
 ���
'
� �� 
��� ���
�
"��� �� ����� ��
���

��������!� �
�������
����� ��)���(. *
&-
#� � DS '���
��������� "
��� '�
���� ������
ID.

� 1969 �. B���� Citroen '��
"���� �����-
�����
 �
�'���
 Maserati. $�&������
� ��
��������
��� ����� �
���� SM. E% '��&��-
����� �
��
����� 35 ��� ��&�� – � 1970 �. ��
U������
� ���
�
"����
� ���
��. *
�������
SM �!&���
 �
� '
����. M�
 "!� '���!( '��-
���#�!( ���
�
"���, �
�
�
�
 ��� �� �
�-
�����
 L������.

�� Citroen DS, SM �������
��� '������(
'���
�, ��
���)�����
�����
 ��&�������

����
'�������	����
 '
������ �
�%�, ����
-
�!� �
��
&�.

E�
 ���������!( ��&
�, ��&��"
����!( ���-
����
� General Motors ���� �� ���
� �
�, �
)��
��� �
�
� � ��#�
,�(�� &����( 	����

���� ���
���
 ��&��( �
?BB������ �
"
�
�

�
'�
�������� � "!� ����
�,�� '�
�&����-
���� ���������. X���� B�� ��&��,����� '
�
'�
&��	�!� '������
�!� 
"���������. *��
'�
�
#����� '
�
�
�
�, ���������� B��!
'
�
��	������� ������ � �
�%����. �������

General Motors �� Citroen SM 	���������� �

B
������� &����( 	���� ���
�
"���.

6�
"!	�� � �
�'
�
��� ?�
�
 ���
�
"�-
��. E�
 '������'��	���� �
�
"�� '�����
-
	���� '�����	 � "�
�� � �����
( '�����	�( ���-
'
�������� '���� ����������. 9�������� �
�
��������� ���������. *�� ��
 �
&����� "!�
�	�%� 
'!� '
���
(�� �
�
	�!� �
�
�
�.
X���� �������
� ���'
�������� V-
"��&�
, �
���
� ��&���� 90 ������
�. I�'� '���
�� ���-
'�����������!� ���
� ���
������ ��#�� '��-
�
( � ��
�
( '����� �������
�. Y�� ���
��-
�!� ���"
���
�� «��"��» '
&�
���� ��� '��
��"
	�� 
"O%�� 2679 «��"��
�» �!������ 170
�.�. *�� ?�
�, "���
���� ��
������
�� "�
-
�� � �
�
��� �������
�, ���
�
( ������� '
-
��	���� �
����
	�
 �%����. M�
� #� �����-
���� �������������� � �� Maseratti Merak.
*
&#�, �����
 ���"
���
�
�, ��������� '
-
��	�� ������� �'�!��� �
'����, � ��
 ��"
-
	�( 
"O%� �����	��� �
 2974 ��3, 	�
 '
&�
-
���
 '
����� �
,�
��� �
 180 «�
)���(».

Y
���
 '
����)��� �� �!���, SM ���&� &�-
�
���� ��
#����
 '
��
����
�. �'���!� &�
�
���� �
�! '
������� �
&�
#�
��� '��
"��-
��� ���
�
"��� �!�)��
 ������ �����
���
Gran Tourismo. Y����� ��	�!� � '��������-
�������� ���
�
"����� 
"&��%��� '��&�����
L������ U
�# *
�'���.

�����
 ��� ?�
( �!��
,�(�� �
���� 
��-
&���� ���
�
�. M�������	����( ���&�� � ����-

Ëåîí�ä Òîëìà÷åâ
6��	�!( �
�������

6M� Y����'
��
*
�������	���
�
 ��&��

��� � B���
( Peugeot &�������� � 1975 �. '��-
������� �!'��� Citroen SM. J� 5 ��� �� "!�

�!'�,��
 12920 ?�&. 6
 � �
� #� �
�� ������
�!��
,���� �
���� Citroen – CX '
��	���
����� «���
�
"��� �
��» � '����� &� ��	-
)�( ��&
� � "�&
'���
���. E,% �� 
��� ���
-
�
"��� �� '
��	�� ��� ����� �!�
��� �����-
�! 
��
�������
. ����"� ?�
( �
���� ��
#�-
���� "
��� �	������
, 	�� SM. �!'��� CX '�
-
�
�#���� "
��� 14 ���. L���� Citroen � ��-
�
��� �������� ��� ��
��� �
������. 9��
-
��� '�
�
�#�����.

Научная библиотека Политехнического музея
разыскивает следующие номера журналов:
АВТОМОБИЛЬНЫЕ ДОРОГИ: 2003 г. – № 9
ИГРУШКИ ДЛЯ БОЛЬШИХ:

2001 г. – № 4;
2002 г. – № 7(16);
2003 г. – №№ 19, 20, 21, 22, 23 и 24;
2004 и 2005 гг. – все номера.

М�Хобби:
1994–1999 гг. – все номера;
2002 г. – № 2;
2003 г. – все номера.
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������ ��	���
���� �
����-
��	������� ��������� ������ �
�����
� ������������� ���������	��

Â äàííîé ñòàòüå ìíå õîòåëîñü áû ðàññìîòðåòü
âåñü ñïåêòð ìîäåëåé àâòîìîáèëåé Ðóññêî-Áàë-
òèéñêîãî âàãîííîãî çàâîäà, âûïóñêàâøèõñÿ îò-
äåëüíûìè ìîäåëèñòàìè èëè èõ îáúåäèíåíèÿìè,
êàê ïîëíîñòüþ îðèãèíàëüíûõ, òàê è èçãîòàâëè-
âàâøèõñÿ ñ èñïîëüçîâàíèåì îòäåëüíûõ äåòàëåé
îò ìîäåëåé ïðîèçâîäñòâà ñàðàòîâñêîãî «Òàíòà-
ëà» èëè åãî ïðèåìíèêà «ÀÃÀÒà» èç ã. Ìàðêñ.

Â ñâîå âðåìÿ «Òàíòàë» âûïóñêàë (÷åãî íåëüçÿ
ñêàçàòü î ìîäåëÿõ åãî ïðèåìíèêà) îòëè÷íûå
ìîäåëè ëåãêîâûõ àâòîìîáèëåé Ðóññêî-Áàëòèéñ-
êîãî âàãîííîãî çàâîäà èç ã. Ðèãà (îñîáåííî ýòî
îòíîñèòñÿ ê ìîäåëÿì ïåðâûõ ëåò âûïóñêà). Íî,
êàê âñåãäà êîëëåêöèîíåðû ñòîëêíóëèñü ñ ïðî-
áëåìîé – ìîäåëè-òî õîðîøèå, íî, âî-ïåðâûõ,
èõ ìàëî (âñåãî ïÿòü), à âî-âòîðûõ – ÐÁÂÇ âûïóñ-
êàë è äðóãèå àâòîìîáèëè (ãðóçîâûå, ñïåöèàëü-
íûå, àâòîáóñû è ò.ä.). Êàê âñåãäà çà óñòðàíåíèå
ýòèõ «íåäîñòàòêîâ» âçÿëèñü ýíòóçèàñòû-óìåëüöû.
Õî÷ó ñðàçó îãîâîðèòüñÿ, ÷òî ðå÷ü â äàííîé ñòà-
òüå ïîéäåò òîëüêî î ìîäåëÿõ àâòîìîáèëåé, ñîîò-
âåòñòâóþùèõ, â áîëüøåé èëè ìåíüøåé ñòåïå-
íè, ñâîèì ðåàëüíûì ïðîòîòèïàì. Ðàçãîâîðà î
ðàçëè÷íûõ «ôàíòàñòè÷åñêèõ» èëè, òî÷íåå, íè-
êîãäà íå ñóùåñòâîâàâøèõ ìîäèôèêàöèÿõ èäòè
íå áóäåò. Èòàê, íà÷í�ì...

Ëàáîðàòîð�ÿ ì�í�ìîäåëå� èç Ñàðàòîâà âû-
ïóñêàëà ìîäåëü ïîæàðíîãî àâòîìîáèëÿ $���
-
���� �24-40 XIII ����� (ýêçåìïëÿð № 405) 1913
ãîäà âûïóñêà. Ìîäåëü èçãîòîâëåíà ñ èñïîëüçî-
âàíèåì ïðîìûøëåííûõ äåòàëåé è èìååò îòëè÷-
íóþ äåòàëèðîâêó (ìíîãî ìåëêèõ äåòàëåé: ëîïà-
òû, òîïîðû, áàãðû). À åñëè â íå� «ïîñàæåíû»
ôèãóðêè ïîæàðíûõ – òîãäà îíà âîîáùå ñìîòðèò-
ñÿ çàêîí÷åííî è î÷åíü îðãàíè÷íî.

Ïðîäîëæàÿ ïîæàðíóþ òåìàòèêó íàäî ñêàçàòü,
÷òî íåïëîõèå ìîäåëè èçãîòîâëÿëèñü ïî âûñòàâ-
ëåííîé ñíà÷àëà â Ãîñóäàðñòâåííîì ìóçåå Ïîæàð-
íîãî äåëà, à çàòåì â Ðèæñêîì Ìîòîð-ìóçåå ��'-
���� '
#���
( ����(�� $���
-���� �24-40. Â
ðàçíîå âðåìÿ å� èçãîòàâëèâàëè è èçãîòàâëèâàþò
íåñêîëüêî ìîäåëèñòîâ.

Ìîäåëü èçãîòîâëåííàÿ Â�òàë�åì Ìîëîò�î-
â�ì ñ èñïîëüçîâàíèåì äåòàëåé îò ñàðàòîâñêîé
ìîäåëè Ðóññî-Áàëò Ñ24-40 ñ êóçîâîì ëèìóçèí-
áåðëèí èìååò ïîëíîñòüþ îðèãèíàëüíóþ çàäíþþ
÷àñòü (ìàòåðèàë – ñìîëà, äåðåâî). Ïðèñóòñòâóþò

îðèãèíàëüíûå ìåëêèå ýëåìåíòû îòäåëêè: âûòî-
÷åííûå èç îðãñòåêëà ôîíàðè, ðû÷àãè, ïåäàëè,
ïîæàðíîå âîîðóæåíèå: ëîïàòû, òîïîð, áàãîð,
îòäåëüíî âûïîëíåíû ëåñòíèöû è ïîäíîæêè.
Âûïóñê ýòîé ìîäåëè òàêæå äàâíî ïðåêðàùåí.

Ýòà æå ìîäåëü, âûïóñêàâøàÿñÿ ñ 1995 ã. Èãî-
ðåì Èëüþø�í�ì òàêæå èçãîòîâëèâàëàñü ñ èñ-
ïîëüçîâàíèåì äåòàëåé îò ñàðàòîâñêîé ìîäåëè,
ïðàâäà, îíà çíà÷èòåëüíî ïðîùå ïî îòäåëêå è
ïðîðàáîòêå, ÷åì ìîäåëü Â. Ìîëîòêîâà. Âñÿ çàä-
íÿÿ ÷àñòü ìîäåëè âìåñòå ñ ïåðåäíèìè ñèäåíüÿ-
ìè è ëåñòíèöàìè îòëèòà îäíîé äåòàëüþ èç ñâåò-
ëî-æ�ëòîé ïëàñòìàññû. Îòñóòñòâóþò ìåëêèå äå-
òàëè: áàãîð, ëîïàòà. Ôàðû, ðû÷àãè ïåðåêëþ÷å-
íèÿ ïåðåäà÷, ðóëåâîå êîëåñî è äðóãèå ìåëêèå
äåòàëè çàèìñòâîâàíû ñåðèéíîé ìîäåëè. Âñåãî
âûïóùåíî îêîëî 100 ýêç. ìîäåëè.

Îáúåäèíåíèå «Ðóññ�àÿ �îëëå�ö�ÿ» ïîðàäîâàëà
íàñ òàêèìè ìîäåëÿìè àâòîìîáèëåé Ðóññêî-Áàë-
òèéñêîãî çàâîäà, êàê ñàíèòàðíûé ïîëóãóñåíè÷-
íûé, ãðóçîâîé è îìíèáóñ, êîòîðûå áåññïîðíî
ÿâëÿþòñÿ øåäåâðàìè ìîäåëèçìà. Ðàññìîòðèì èõ
ïî ïîðÿäêó:

��������!( $���
-����-�������. Î÷åíü êðà-
ñèâàÿ ïîëíîñòüþ îðèãèíàëüíàÿ ìîäåëü ñ õîðî-
øåé ïðîðàáîòêîé äåòàëåé. Íà ïåðâûõ ýêçåìïëÿ-
ðàõ âòóëêè è îáëèöîâêà ðàäèàòîðà âûòà÷èâàëèñü
èç ëàòóíè è èìåëè õàðàêòåðíûé äëÿ íå� öâåò.
Äâèãàòåëü ìîäåëè òàêæå íåïëîõî ïðîðàáîòàí –
âñå äåòàëè èçãîòîâëåíû îòäåëüíî. Ãóñåíèöû
ìîäåëè èçãîòàâëèâàëèñü èç ðåçèíû. Íà áîðòàõ
êóçîâà àâòîìîáèëÿ ðàñïîëîæåíà âûïîëíåííàÿ
âðó÷íóþ íàäïèñü: «Ñàíèòàðíàÿ êîëîííà Ðîññèé-
ñêàãî Èìïåðàòîðñêîãî àâòîìîáèëüíàãî îáùåñòâà
Öåñàðåâè÷à Àëåêñåÿ» è êðàñíûå êðåñòû. Âîîá-
ùå ýòè ìîäåëè èçîáèëîâàëè ìåëêèìè äåòàëÿ-
ìè. Íà íèõ ìîãëè ïðèñóòñòâîâàòü ëèáî â ïîë-
íîì îáú�ìå, ëèáî ÷àñòè÷íî ñëåäóþùèå äåòàëè:

äâóãëàâûé îðåë íà ïðîáêå ðàäèàòîðà;
ôëàãøòîê ñ ëåâîé ñòîðîíû ñ ôëàãîì (áàòèñ-

òîâûì èëè áóìàæíûì), íà êîòîðîì ïîìåùåí
êðàñíûé êðåñò);

íîìåðíîé çíàê èëè çàìåíÿþùàÿ åãî ïîâîðîò-
íàÿ ôàðà-ïðîæåêòîð íà ïåðåäíåé ïàíåëè;

öèôåðáëàòû íà ïðèáîðíîé äîñêå è äð.
Ìîäåëü êîìïëåêòîâàëàñü òåíòîâàíûì ãðóçî-

âûì ïðèöåïîì íà ëûæàõ. Â íàñòîÿùåå âðåìÿ

ýòà ìîäåëü óæå äàâíî ñòàëà ðàðèòåòîì.

���&
�
( $���
-���� �24-40. Áîëüøèíñòâî
ìîäåëåé íåìíîãî îòëè÷àþòñÿ äðóã îò äðóãà. Ó
íèõ ìîãóò áûòü: ðàçíûå êðûëüÿ, äâóñêàòíàÿ èëè
îäíîñêàòíàÿ îøèíîâêà êîë�ñ ñçàäè. Ìîæåò îò-
ñóòñòâîâàòü çàïàñíîå êîëåñî, à êóçîâ ìîæåò áûòü
çàêðûò òåíòîì èëè áûòü áåç íåãî.

����"�� �� )���� $���
-���� �24-35 IV ��-
��� (ýêçåìïëÿð № 90). Ýòà ìîäåëü èìåëà öåï-
íóþ ïåðåäà÷ó, äâóñêàòíóþ îøèíîâêó çàäíèõ êî-
ë�ñ è îðèãèíàëüíûé êóçîâ. Îêðàøèâàëàñü îíà,
êàê ïðàâèëî, â ò�ìíî-ñèíèé öâåò è èìåëà òàá-
ëè÷êè ñ íàäïèñÿìè: «Ñ.-Ïåòåðáóðãú», «Êðàñíàÿ
Äâèíà – Ìþëüãðàáåíú» è äð.

Èíòåðåñíóþ ìîäåëü áîðòîâîãî ñàíèòàðíîãî
ãðóçîâèêà $���
-���� �24-40 ñ íàäïèñüþ «Ñà-
íèòàðíàÿ êîëîííà È.Ð.À.Î. № 1» èçãîòàâèë �â-
ãåí�� Áàáóð�í ñ î÷åíü òùàòåëüíîé ïðîðàáîòêîé
äåòàëåé. Ìîäåëü ýêñïîíèðîâàëàñü íà ïåðâîé âû-
ñòàâêå ìîäåëåé â Ïîëèòåõíè÷åñêîì ìóçåå â 1986
ã. è íà âûñòàâêå-àóêöèîíå â Ìàíåæå â 1994 ã.

Èãîðü Áîðöîâ èçãîòàâëèâàë íåïëîõèå ìîäå-
ëè ñïîðòèâíûõ àâòîìîáèëåé Ðóññî-Áàëò: �24-
30, ó÷àñòâîâàâøåãî â ðàëëè Ïåòåðáóðã–Ðèãà–

�ì�òð�� ÊÎÍ�ÀÊÎÂ,
Ìîñ�âà

О
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Руссо-Балт С24-30
(Борцов)

Руссо-Балт Д24-40
(Бабурин)

Руссо-Балт М24-35
(Русская коллекция)

Руссо-Балт М24-40
(Русская коллекция)

Руссо-Балт-Кегресс
(Русская коллекция)

Руссо-Балт Д24-40
(Ильюшин)

Руссо-Балт Д24-40
(Молотков)

Руссо-Балт Д24-40
(Лаборатория минимоделей)
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CITROEN DS – «БОГИНЯ» В МЕТАЛЛЕ
Ìóðàò �À�ÀßÍÖ,

e-mail: muratd@list.ru

Если произнести вслух французское слово «deesse»,
которое означает «богиня», получится «десс». Примерно
так же произносятся и две буквы DS, указывающие на
то, что это самая выдающаяся модель фирмы Citroen, и
одна из наиболее интересных машин автомобильной ис-
тории… Не зря на улицах французских городов за этим
автомобилем прочно закрепилось прозвище «Богиня».

В 1955 г. в автомобильном мире уже ходили слухи о
том, что фирма Citroen представит на Парижском авто-
салоне свою новую модель среднего класса, которая
должна будет заменить выпускающийся уже двадцатый
год великолепный, но изрядно устаревший Traction Avant
и множество его модификаций.

Но то, что появилось на стенде кампании в день от-
крытия автосалона намного превзошло даже самые сме-
лые ожидания… Миру явилась «богиня в наряде от ку-
тюр».

Говоря более приземлённым языком – Citroen DS19,
автомобиль в котором необычно было абсолютно всё!
Начиная от кузова, дизайн которого был разработан из-
вестным маэстро Фламинио Бертони (желательно не
путать с Нуччо Бертоне), и заканчивая односпицевым
рулем.

Модель своим появлением опередила время почти на
двадцать лет. Не зря один из известных английских жур-
налистов писал, что на Парижском Автосалоне 1955 г.
был представлен только en DS на фоне чего-то там ещё.

В дни первых поездок пробных экземпляров на ули-
цах Парижа собирались толпы зрителей, целые демон-
страции. Подобно проезду какой-либо знаменитости,
кортеж из трёх Citroen DS вальяжно катился по центру
города сопровождаемый удивленно-восторженной тол-
пой зевак.

За первые сорок минут работы салона было получе-
но более семисот заявок на приобретение этой модели,
а к концу первого дня выставки уже 12000 «жаждущих»
ждали свою «богиню».

Кстати своё прозвище эта машина оправдывала не
раз. Вот, пожалуй, самый примечательный случай. Лю-
бимец народа президент Франции генерал Шарль Де
Голь 22 августа 1962 г. проезжал по одному из предмес-
тий Парижа на самом обычном черном DS19. Внезапно
дорогу перегородили два автомобиля, из которых был
открыт шквальный огонь по машине президента. Пули
сразу пробили передние колёса, но не растерявшийся

водитель резко нажав на педаль газа, объехал машины
террористов и на большой скорости покинул зону об-
стрела. Всё бы хорошо – классный водитель, немного
удачи, вот только позднее эксперты, полностью изучив
обстановку происшествия, пришли к единогласному вы-
воду о том, что при выполнении этого манёвра на спу-
щенных колёсах любой автомобиль (из выпускаемых на
тот момент в мире) неминуемо перевернулся бы…

Как говорилось выше, в этой машине было необычно
абсолютно всё. Самые невероятные решения, не подда-
ющиеся трезвому разуму, соседствовали друг с другом.
Более того все они создавали ощущение небывалой гар-
монии, начиная от двухобъёмного кузова седан с футу-
ристической, как будто сползающей назад крышей, па-
нелью приборов от летающей тарелки, закрытыми зад-
ними колёсами, потрясающей линией капота вплоть до
оригинальной светотехники. Но настоящий шок насту-
пал после того, когда становилось известно о техничес-
ких решениях применённых в DS.

Автомобиль как будто «лежал на земле», опустившись
на брюхо, но в момент запуска двигателя плавно подни-
мался, причём высота дорожного просвета зависела
лишь от желания водителя. Причина подобного чуда таи-
лась во впервые примененной гидропневматической
подвеске. Опирающийся на бачки с азотом, вместо тра-
диционных пружин, автомобиль достигал практически
любого дорожного просвета, небывалой даже у лимузи-
нов плавности хода, причём как на идеальной трассе,

так и по бездорожью. Подняв кузов на максимальную
высоту можно было поменять колесо без применения
домкрата, проехать на трёх колесах, одолеть канаву или
ступеньку, которая бы по силам лишь Land Rover! Полу-
автоматическая трансмиссия с рычагом на рулевой ко-
лонке имела гидравлический привод механизма пере-
ключения передач. Педаль сцепления отсутствовала. Ав-
томобиль был оснащён редкими в то время гидроусили-
телем руля и усилителем тормозов. Первый вариант
Citroen DS19 показан на рис. 1 и 2. Единственное, что
напоминало в нём обычный Citroen, был, доставшийся в
наследство от Traction Avant, модернизированный дви-
гатель объёмом 1911 см3 и мощностью в 75 л.с. Но, бла-
годаря потрясающей аэродинамике нового кузова и ре-
волюционной подвеске, «богиня» легко разгонялась до
150 км/ч. Показатель для 1955 г. очень серьёзный.

С момента начала производства DS19 покорил серд-
ца множества людей самых разных сословий и рода
дечтельности. Им пользовались президенты, министры,
кинознаменитости, секретные службы, полиция, банди-
ты и таксисты. Автомобиль стал героем множества ки-
нофильмов.

К 1957 г. мелкие недочёты и детские болезни были
устранены. А за год до этого – в 1956 г. – появился упро-
щенный вариант автомобиля – Citroen ID19 (рис. 3) без
гидроусилителя руля, с двигателем мощностью 66 л.с.,
механической коробкой переключения передач, неза-
тейливой отделкой салона и менее яркими деталями ку-
зовного декора. Машина предназначалась в основном
для таксистов, государственных служащих и консерва-
торов, боявшихся технических новинок.

В 1958 г. появляется универсал на удлинённой базе
под названием Safari (рис. 4), отличающийся просто не-
вероятной вместительностью, а в 1960 г. знаменитый
французский кузовостроитель Анри Шапрон выпускает
роскошный двухдверный (рис. 5) кабриолет с мягким от-
кидным верхом. Стоит отметить, что первоначально
фирма Citroen отказалась продавать кабриолеты Шап-

рона через свою дилерскую сеть, но через насколько
лет конфликт был улажен, и в салонах по всему миру
можно было приобрести практически любой вариант ав-
томобиля.

К 1965 г. автомобиль получил более мощный (100 л.с.)
двигатель объёмом 2175 см3. Модель приобрела и дру-
гой индекс – DS21.

В 1967 г. автомобиль претерпел лёгкий стайлинг. За
счёт новых передних крыльев и интереснейшей свето-
техники, которая поворачивалась вместе с передними
колёсами (рис. 6), машина стала ещё обаятельней. Но на
этом фирма Citroen не остановилась – она постоянно
совершенствовать свой автомобиль почти ежегодно. Вот
наиболее значительные вехи в развитии модели:

1969 – появилась система впрыска топлива;
1970 – началась установка пятиступенчатых коробок

передач;
1971 – в качестве дополнительного оборудования по

заказу можно было установить автоматическую короб-
ку передач;

1972 – начало производства модели DS23 с новым
двигателем объемом 2347 см3, мощностью 115 или
130 л.с.;

1973 – выпущены первые лимузина на базе удлинен-
ной версии Palas.

К моменту снятия модели с производства в 1975 г.
было выпущено почти 1,5 млн экз. DS в различных вари-
антах, а к его 50-летнему юбилею в Париже открылась
специализированная выставка, посвященная этому куль-
товому автомобилю. В наши дни Citroen DS является же-
ланным и дорогостоящим экспонатом любой коллекции,
хотя иногда их ещё можно встретить на улицах европей-
ских городов и даже в Москве.

Стоит отметить, что DS неоднократно принимал уча-
стие во многих ралли-рейдах, причём небезуспешно, но
это уже другая история, к которой мы ещё вернемся…

Рис. 1

Рис. 2

Рис. 3

Рис. 4

Рис. 5

Рис. 6
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Пробежав глазами предыдущую статью Вы навер-
няка поняли, модели какого автомобиля мы сегодня
будем сравнивать. Совершенно верно – это Citroen
DS во всем своём многообразии.

Само собой модельный мир не мог не откликнуться
на существование этого красивейшего автомобиля и
множество фирм выпускало и продолжает выпускать
его модели в различных масштабах и вариантах.

Для сегодняшнего теста мы выбрали наиболее ин-
тересные и наиболее распространённые копии этого
незаурядного автомобиля. Итак, это:

Citroen DS19 (Vitesse);
Citroen DS21 (Nostalgie);
Citroen DS21 (RIO);
Citroen DS23 (Norev).
Наши постоянные читатели помнят критерии срав-

нения моделей. Для новичков повторим ещё раз. Оцен-
ка производится по пятибалльной системе по следую-
щим критериям:

общее субъективное (визуальное) восприятие;
соответствие масштабу;
качество проработки мелких деталей;
колёса и салон;
соотношение «цена/качество» модели.
Смотрятся они все, как это ни странно, абсолютно

по-разному. Особенно выделяется несколько грубова-
тая, но очень обаятельная модель с открывающимися
дверями от RIO (рис. 1). Вот эти-то неаккуратно при-
гнанные двери её и портят! Визуально модель выгля-
дит несколько больше остальных, но до промеров мы
дойдем чуть позднее, а вот лёгкая «игрушечность» ей
как раз и придаёт определённый шарм. Оценка за об-
щее восприятие – 3,5 (подвели двери и не очень каче-
ственная покраска). Рядом с ней великолепный тёмно-
вишневый с белой крышей Citroen DS19 от Vitesse (рис.
2). Первое впечатление – класс! Модель смотрится вы-
игрышнее всех остальных, она пропорциональна, гар-
монична и, главное, потрясающе окрашена. Цвета по-
добраны отлично, а качество покрытия не вызывает на-
реканий даже у самого предвзятого коллекционера.
Оценка в этой категории – твердая пятёрка!

Несколько озадачивает Citroen DS23 от Norev (рис.
3). С первого взгляда эта зелёная модель выглядит не
броско, но, присмотревшись, начинаешь понимать, что
качество продукции этой старой фирмы улучшилось
на порядок. Это не RIO, технология изготовления моде-
лей которой остановилась в середине 1970-х гг. и, судя
по всему, не собирается совершенствоваться! Слегка
режет глаз немного высоковатая посадка и слишком
крупная антенна на крыше. В остальном же – это впол-
не приятная модель с качественной покраской, но ка-
кая-то пресная, не вызывающая никакого восторга.
Оценка в данной номинации 4 балла.

И последняя в нашем обзоре светло-серая модель
китайской сборки от недавно появившейся на рын-
ке французской фирмы Nostalgie (рис. 5). Со сторо-
ны довольно эффектная хорошо передающая дух се-
редины 1960-х гг. модель. Привлекает «по-макетно-
му» чуть матовая окраска, не бросающийся своим
блеском в глаза хром, цвет в духе эпохи расцвета
автомобиля, очень красивая посадка и абсолютно
прозрачный пластик стёкол. Как минус – откровен-
но толстые неуклюжие дворники. В общем, модель
лишь немного уступает аналогичной от Vitesse. Сме-
ло ставим 4,5 балла. Если бы рядом не было
Vitesse’вской, наверняка поставили бы пятёрку!

Взяв в руки штангенциркуль и обложившись авто-
мобильной литературой, приступаем к промерам мо-
делей и оценке их соответствия заявленному масшта-
бу. Не будем утруждать уважаемого читателя приведе-
нием цифр, и сразу попытаемся приступить к оценке
моделей в этой номинации. Citroen DS от RIO сильно
разочаровал. Он явно великоват, причём как по длине,

ширине, так и по колёсной базе. Только по высоте он
более или менее соответствует заявленному масшта-
бу. В целом масштаб модели где-то около 41,5. Оценка
в категории – 2,5 балла.

Приглянувшаяся нам с самого начала модель от
Vitesse и здесь оказалась на высоте! Соответствие
масштабу практически идеальное. Лишь немного
подвела ширина переднего бампера модели (он уже
на 0,5 мм). В остальном – точнейший 43-й масштаб.
Оценка – твёрдые 4,5 балла.

От нового изготовителя, особенно в такой ценовой
категории, обычно каких-либо высоких показателей
не ожидаешь. А вот тут мы были приятно удивлены!
Светло-серая модель Citroen DS21 от Nostalgie после
промеров и нехитрых расчётов показала потрясаю-
щий результат! Хоть увеличивай в 43 раза, садись за
руль и езжай. Масштаб соблюдён полностью, до деся-
тых долей миллиметра. Наши аплодисменты и выте-
кающая из них оценка – 5 баллов!

Ну и последняя модель – старый добрый Norev, ко-
торый мы покупали ещё в начале 1980 г., а первую уви-
денную мной в клубе у станции метро «Текстильщики»
зимой 1980 г. модель я помню до сих пор. Качество
моделей изменилось в лучшую сторону. Примечатель-
но то, что ещё в 1980-е гг., когда модели не очень соот-
ветствовали заявленному масштабу (что ещё мягко ска-
зано), как раз Norev, при далеко не лучшей деталиров-
ке, практически всегда строго соблюдал этот параметр!
Время не особенно изменило традиции фирмы, что про-
сматривается у тестируемой модели, которая полнос-
тью соответствует масштабу, лишь несколько превы-

шая этот показатель по высоте. Мы решили оценить её
в 4 балла, так как даже при визуальном осмотре лиш-
ние 1,2 мм сильно бросаются в глаза.

Теперь смело можно перейти к внешней детали-
ровке. Нам явно придётся «попотеть». Не нарушая по-
рядок начнём с RIO, у которой, к сожалению, тщатель-
ность деталировки не поражает. Всё-таки чувствует-
ся поразительное упрямство в приверженности тех-
нологиям модельного производства последней трети
прошлого века. Всё, что только может только быть
изготовлено из отдельных деталей (начиная от номер-
ных знаков и заканчивая гигантскими дверными руч-
ками) – грубое и неуклюжее. И при всём при этом
полностью отсутствую дворники. В наше время это
уже совсем не смотрится. К тому же все эти детали
ещё и довольно неаккуратно отлиты, хотя принципи-
альное наличие деталей как таковых всё же радует.
Не в пользу модели говорят и открывающиеся двери,
которые довольно грубо пригнаны и воспринимают-
ся как-то отдельно от самого автомобиля. Общая оцен-
ка – 3.5, на большее рука не поднимается.

Оказывается не всё, что великолепно смотрится,
само совершенство. Это лишний раз доказала модель
от Vitesse. При ближайшем рассмотрении оказалось,
что многие мелкие детали недостаточно проработа-
ны – ручки дверей выполнены воедино с основными
панелями, светотехника изготовлено насколько повер-
хностно, тамповки практически не читаемы, дворни-
ки крупноваты. Но, тем не менее, всё это в пределах
разумного и как-то более или менее аккуратно. В
пользу модели говорит очень качественное литьё каж-

Citroen DS
Модель Citroen DS19 (Vitesse)

Модель Citroen DS21 (Nostalgie)
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дой детали. Стоит отметить, что из всех моделей имен-
но у Vitesse аккуратнее и пропорциональнее всего вы-
полнены хромированные окантовки окон, что для мо-
дели Citroen DS особенно важно так как они играют
немаловажную роль в создании определённого харак-
тера автомобиля. Оценка – 4 балла.

Nostalgie в очередной раз преподносит сюрприз!
Отличная деталировка! Всё аккуратно и всё в меру.
Немного портят впечатление несколько крупноватые
дворники. Вообще-то деталировка чем-то напомина-
ет Vitesse’вскую – явно доминируют общие корни и
один завод-изготовитель. Но в отличие от
Vitesse’вской всё проработано более тщательно, осо-
бенно это касается салона, панели приборов и, глав-
ное, светотехники. Не хватает отдельно выполнен-
ных дверных ручек, а в остальном – всё просто от-
менно. Оценка лишь немного не дотянула до пятер-
ки, мы всё же склонились к 4,5 балла.

И вот мы переходим к настоящему самородку в
данной номинации – модели автомобиля Citroen DS23
Pallas от NOREV. Машинка выполнена изумительно! Де-
талировка выше всяких похвал, начиная от салона и
заканчивая внешними атрибутами вроде накладного
хрома и светотехники. Откровенно не к чему при-
драться, можно говорить много, но мы советуем по-
держать модель в руках или просто посмотреть на
неё. Оценка – 5 баллов. Добавить нечего.

Колёса и салон у всех моделей проработаны со-
вершенно по-разному, причём даже рисунки про-
стежки сидений отличаются друг от друга, так что
нам пришлось опять забраться в книжный шкаф за
соответствующими источниками информации. Ока-
зывается разнообразие отделки салонов обусловле-
но тем, что разные производители выпустили моде-
ли автомобилей разных годов выпуска, а за более
чем двадцатилетнюю историю производства автомо-
биля Citroen DS отделка салона изменялась. Причём
и одновременно выпускаемые модификации в раз-
личных ценовых категориях имели различную комп-
лектацию, что несло за собой наличие в реальных
автомобилях абсолютно непохожей отделки.

Салон от RIO представляет собой простой кусок
пластмассы одного цвета с пародией на сидения, не-
имоверно большим рулем, ручкой переключения пе-
редач, напоминающей бейсбольную биту и отсут-
ствием каких либо намёков на внутреннюю отделку.
Удручающую картину немного скрашивают колёса
правильного диаметра с выштамповкой, которая бо-
лее или менее повторяет рисунок колпака реально-
го автомобиля. Мы смогли подобную «скульптуру»
оценить не более чем в 3 балла.

Vitesse оказался тоже не на высоте. Колёса вы-
полнены пропорционально и как вся модель очень
аккуратно. Колпаки повторяют колёса первого вари-
анта DS, который и заявлен производителем. Прав-
да, салон выполнен почему-то в одном цвете. При-
борная панель аккуратна, но не достаточно инфор-
мативна – не хватает тщательной проработки, как
приборной панели, так и внутренней обшивки две-
рей и сидений. Оценка очень твердая 4.

О модели от Nostalgie можно сказать то же са-
мое, что и о предыдущей, но всё сделано ровно на
порядок тщательнее. Единственная претензия к од-
ноцветной окраске внутренней отделки дверей, лишь
это не дало нам возможности поставить наивысшую
оценку. Так что – 4,5 балла.

И опять Norev, и опять полный класс!!! Это в плане
отделки салона. Проработано всё, что можно было
проработать. Особое внимание стоит уделить внут-
реннему зеркалу заднего вида, форме и разноцвет-
ной окраске руля, двухцветным сиденьям, обшивке
дверей и вообще всем мелочам, которые приятно
бросаются в глаза. С колёсами всё печальнее. Рель-
еф колпака и рисунок шин безукоризненны, а вот
размерчик подкачал. Диаметр колёс явно великоват.
По этому мы не смогли поставить максимальную
оценку. Всего лишь 4,5 балла.

Это первый тест, в котором мы не смогли найти иде-
альную модель. Ну что делать, сразу видно, что мы се-
годня не тестируем ни AutoArt, ни Minichamps.

RIO Vitesse Nostalgie NOREV
Общее восприятие 3,5 5 5 4
Соответствие масштабу 2,5 4,5 4,5 4
Внешняя деталировка 3,5 4 4,5 5
Колёса/салон 3 4 4,5 4,5
Цена/качество 4 5 4 3
Общая итоговая оценка 3,3 4,5 4,5 4,1

И, наконец, самая щепетильная и спорная катего-
рия сегодняшнего теста – соотношение цена/качество.

RIO на сегодняшний день недорогая машинка при
этом полностью европейской сборки что будет прият-
но противникам китайской продукции. И это всё при
цене в 600-800 руб. в зависимости от места покупки.
А если учесть и некоторый ностальгический аспект, и
именитость фирмы, приобретение для определённой
прослойки коллекционеров становится довольно при-
влекательным. Оценка в этой категории – 4 балла.

Vitesse единственная модель которая получила
максимальную оценку в этой номинации. Причина в
том, что эта модель на российском и зарубежном
рынках имеет очень привлекательную цену (поряд-
ка 700 руб./ 20 евро), что полностью оправдывает
её покупку. Однозначно 5 баллов.

Как ни странно, но именно хвалёный нами же Norev,
получил самую низкую оценку в этой категории. К со-
жалению, не только на постсоветском пространстве,
но практически и во всех интернет-магазинах (да и не
только в них) произведения французской фирмы нео-
правданно дороги. Платить порядка 1500 руб. для се-
рийной модели многовато. Европейская сборка эту
цену не оправдывает. Тем более, что именно Citroen
DS23 Pallas наиболее удачная модель этой фирмы, а
цены практически одинаковы на все модели. Оценка
– 3 балла. Модель слишком дорога!

Nostalgie – фирма до сих пор не часто встречающа-
яся на нашем рынке, и наверное по этому её модели не
слишком дёшевы. Конкретная модель, участвовавшая
в тесте, была куплена за 900 руб., что
характерно для моделей серии, сред-
няя же цена на рынке – 800–1100 руб.
Реально, но несколько дороговато.
Оценка – 4 балла.

Так что же всё-таки поставить на

полку? Чем порадовать себя? Мы не можем навязы-
вать вам своего решения, а лишь выскажем своё
субъективное мнение. Из всего вышеперечисленно-
го однозначно можно сделать вывод лишь о том, что
модель от RIO может быть выбрана только ярым по-
клонником этой фирмы. А если Вы активно собирае-
те французские машины, а тем более Citroen, то на
модели этой фирмы вам всё равно стоит обратить
стоит обратить внимание, т.к. она выпускает множе-
ство модификаций Citroen DS. А уж модель катафал-
ка, кроме неё, точно никто не делает.

Norev откровенно хорош но и непомерно дорог.
Такую цену может позволить себе абсолютно пра-
вильная копия, и излишняя высоковатость модели го-
ворит не в пользу её приобретения. За эти же день-
ги можно купить, к примеру, модель от Spark, выпол-
ненную из смолы с совершенно другим уровнем де-
талировки – то есть модель абсолютно другого клас-
са и ценовой категории! На моей полке соседствуют
Vitesse и Nostalgie, так как я собираю модели авто-
мобилей этой эпохи, а Сitroen DS19 и DS21 считаю
двумя разными автомобилями. Ну а если приобре-
тать автомобиль как видовую разновидность и необ-
ходимо сделать единственный выбор советуем, всё
же Nostalgie, деталировка своё берет.

В завершении необходимо сказать, что выпуска-
ются модели раллийных DS (RIO, Vitesse, Norev), каб-
риолета от Шапрона (Norev, RIO), универсала (RIO,
Norev). Так что поле для коллекционной деятельнос-
ти неисчерпаемо.

Модель Citroen DS21 (RIO)

Модель Citroen DS23 (Norev)
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ИСТОРИЯ РАЗВИТИЯ МОДЕЛЕЙ ЗИЛ:
МОДЕЛИ ИЗ КАМЕНЕЦ-ПОДОЛЬСКА
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Â 1983 ã., â êàíóí ìàéñêèõ ïðàçäíèêîâ, çàï-
ëàòèâ â ìàãàçèíå 5 ðóá. 30 êîï., êîëëåêöèîíå-
ðû ìàñøòàáíûõ ìîäåëåé ñìîãëè ïîïîëíèòü
ñâîè «àâòîïàðêè» íîâîé ìîäåëüþ ãðóçîâîãî àâ-
òîìîáèëÿ – ÇèË-ÌÌÇ-555, ëåãåíäàðíîãî «ñà-
ìîñâàëà-ïåðåõâàò÷èêà», êàê â øóòêó íàçûâàëè
íàñòîÿùèé ãðóçîâèê çà âûñîêèå äèíàìè÷åñêèå

ïîêàçàòåëè.
Òàêîìó ïîäàðêó êîëëåêöè-

îíåðû áûëè îáÿçàíû íàøå-
ìó ïðàâèòåëüñòâó, êîòîðîå,
ïîñòîÿííî çàáîòÿñü î ïîâû-
øåíèè âûïóñêà ÒÍÏ, îáÿçû-
âàëî îñîáîå âíèìàíèå óäå-
ëÿòü âûïóñêó èãðóøåê è ìàñ-
øòàáíûõ ìîäåëåé, êîòîðûå,
èíîãäà è ìîäåëüþ-òî íàçâàòü
òðóäíî, îñîáåííî â ñîâðåìåí-
íîì ïîíèìàíèè.

Êàê áû òàì íè áûëî, íî
÷àùå âñåãî âûïóñêîì ìîäåëåé
çàíèìàëèñü ïðåäïðèÿòèÿ,
èìåþùèå îòíîøåíèå ê íàóêî-
�ìêèì òåõíîëîãèÿì. Íå ñòà-
ëî èñêëþ÷åíèåì è Êàìåíåö-
Ïîäîëüñêîå ïðîèçâîäñòâåííîå
îáúåäèíåíèå «Ýëåêòðîïðèáîð», â êî-
òîðîì â êîíöå 1979 ã. ïðèñòóïèëè ê
ïîäãîòîâêå íåîáõîäèìîé äîêóìåíòà-
öèè, äëÿ âûïóñêà ìîäåëåé. Ïðè ýòîì
êîíñòðóêòîðàì áûëè ïðåäîñòàâëåíû
÷åðòåæè ñ Ìîñêîâñêîãî àâòîçàâîäà èì.
Ëèõà÷åâà è Ìûòèùèíñêîãî ìåõàíè÷åñ-
êîãî çàâîäà, ÷òî è ñûãðàëî äàëåêî íå
ïîñëåäíþþ ðîëü, â óçíàâàåìîñòè ñà-
ìèõ ìîäåëåé.

Ìîäåëü ÇÈË-ÌÌÇ-555 ïîëó÷èëàñü
î÷åíü èíòåðåñíîé è îðèãèíàëüíîé ïî
èñïîëíåíèþ, ÷òî, äàæå ñ âûñîòû ñå-
ãîäíÿøíåãî äíÿ, çàñëóæèâàåò äîñòîé-
íîãî óâàæåíèÿ, à òîãäà îíà è ïîäàâ-
íî çàâîðàæèâàëà íåèñêóøåííîãî êîë-
ëåêöèîíåðà.

Áåëàÿ ìåòàëëè÷åñêàÿ îáëèöîâêà, ãî-
ëóáàÿ êàáèíà ñ îòêðûâàåìûì êàïîòîì
è ñàìîñâàëüíûé êóçîâ ñ ðåàëüíî äåé-
ñòâóþùèì çàäíèì áîðòîì. Âñ� ýòî íà
÷�ðíîé ðàìå ñ ïîäðàìíèêîì è ñòîèò íà

ðåçèíîâûõ êîëåñàõ, ìåòàëëè÷åñêèå äèñêè êîòî-
ðûõ îòëèâàþò ÷�ðíîé ýìàëüþ. Êðàñèâî…

Îñòàíîâèìñÿ ïîäðîáíåå íà îïèñàíèè ñàìîé
ìîäåëè.

Èòàê, ìîäåëü èìååò ðàìó, êîòîðàÿ î÷åíü íà-
ïîìèíàëà íàñòîÿùóþ: ëîíæåðîíû, ïîïåðå÷è-
íû. Âìåñòå ñ ðàìîé îòëèòû ïåðåäíèé áàìïåð,
èìèòàöèÿ V-îáðàçíîãî äâèãàòåëÿ, ïîäíîæêè,
áåíçîáàê è çàäíèå ðåññîðû.

Áàëêà ïåðåäíåãî ìîñòà âûïîëíåíà íå ìåíåå
èçÿùíî îäíîé äåòàëüþ ñ ïåðåäíèìè ðåññîðà-
ìè. Íó, à ïîä ñàìîñâàëüíóþ ïëàòôîðìó áûë
îòëèò ìåòàëëè÷åñêèé ïîäðàìíèê ñ êðîíøòåé-
íîì êðåïëåíèÿ «çàïàñêè» è î÷åíü «óçíàâàåìû-
ìè» çàäíèìè êðûëüÿìè.

Äèñêè ïåðåäíèõ êîë�ñ ñ äîâîëüíî ïðèìèòèâ-
íûì è íåïðàâäîïîäîáíûì ðèñóíêîì, êîòîðûé
äîëæåí áûë èìèòèðîâàòü íàñòîÿùèé, èçãîòîâ-
ëåíû îäíîé äåòàëüþ èç ìåòàëëà. Äèñêè çàäíèõ
êîëåñ ïðåäñòàâëÿþò ñîáîé ñäâîåííûå ïåðåäíèå.

Âñ� ýòî «îáóòî» â ðåçèíîâûå ïîêðûøêè ñ
î÷åíü ðàçâèòûì «çóáàñòûì» ïðîòåêòîðîì, êî-
òîðûé ñëåãêà ïîðòèò îáùåå âïå÷àòëåíèå, íàâå-
âàÿ «èãðóøå÷íîñòü», íî ïðè ýòîì ó ìîäåëè ïå-
ðåäíÿÿ îñü ïîäïðóæèíåíà.

Êàáèíà î÷åíü õîðîøî ïðîðàáîòàíà, â òî÷íî-
ñòè ïîâòîðÿÿ íàëè÷èå âñåõ óçíàâàåìûõ äåòàëåé
ïðîòîòèïà. Òàê, òóò ïðèñóòñòâóþò áîëüøèå
îêîííûå ïðî�ìû, (íî, óâû, áåç èìèòàöèè ôîð-
òî÷êè, õîòÿ ïåðâîíà÷àëüíî îíà íà ÷åðòåæàõ
ïðèñóòñòâîâàëà, íî èç-çà îãðîìíîãî ÷èñëà äå-
ôåêòîâ ïðè îòëèâêå è ñëîæíîñòè ïîñëåäóþùåé
îáðàáîòêè, îò íå� îòêàçàëèñü) è õàðàêòåðíûå
âûøòàìïîâêè íà çàäíåé ñòåíêå. Êàáèíà ñîñòî-
èò èç òð�õ îñíîâíûõ ÷àñòåé: êîðïóñà; êàïîòà ñ
Ï-îáðàçíûì çàâåñîì, êîòîðûé î÷åíü òî÷íî
èìèòèðóåò íàëè÷èå äâóõ çàâåñîâ ó ïðîòîòèïà è
îáëèöîâêè ðàäèàòîðà, êîòîðàÿ òîëüêî èìèòè-
ðóåò î÷åðòàíèÿ òàêîâîé íà íàñòîÿùåì ãðóçîâè-
êå (ôàðû «ñëåïûå», íèêàêèõ ñêâîçíûõ îòâåð-
ñòèé, õîòÿ ïîäîáíî èñòîðèè ñ ôîðòî÷êàìè, îíè
èçíà÷àëüíî ïðåäïîëàãàëèñü, íî âîçìîæíîñòè
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ëèòüåâûõ ìàøèí áûëè îãðàíè÷åííûìè, ÷òî
îïÿòü æå ïðèâîäèëî ê äåôåêòàì).

Ñàëîííîå óáðàíñòâî òîæå ñîñòîèò èç òð�õ
äåòàëåé: ñàìîãî ñàëîíà, ñ íåïðàâèëüíîé èìè-
òàöèåé äâóõ ñèäåíèé; òð�õñïèöåâîãî ðóëåâîãî
êîëåñà è öåëüíîãî ñòåêëà. Ê ñëîâó, ýòè äåòàëè
ïðàêòè÷åñêè áåç èçìåíåíèé «äîæèëè» äî ïîë-
íîãî ïðåêðàùåíèÿ âûïóñêà ìîäåëåé â Êàìå-
íåö-Ïîäîëüñêå.

Ãðóçîâàÿ ñàìîñâàëüíàÿ ïëàòôîðìà î÷åíü òî÷-
íî ïåðåäàåò ôîðìó òàêîâîé íà ðåàëüíîì àâòî-
ìîáèëå.

Îñîáàÿ «èçþìèíêà»: ïðè ïîäíèìàíèè êóçî-
âà ìîæíî óâèäåòü, õîòü è ñèëüíî óïðîù�ííóþ,
íî ðåàëüíî ôóíêöèîíèðóþùóþ ìîäåëü ïîäú�ì-
íîãî ãèäðîöèëèíäðà.

Âñå îñíîâíûå êîìïîíåíòû êðåïèëèñü ïðè
ïîìîùè çàêë�ïîê, à êîíöû îñåé ðàñêëåïûâà-
ëèñü.

Íó è åù� îäíà ïðèÿòíîñòü: îòäåëüíîé äåòà-
ëüþ èç ïëàñòìàññû âûïîëíåíà èìèòàöèÿ êàð-
òåðà äâèãàòåëÿ, êîðîáêè ïåðåäà÷, êàðäàíà è ãëàâ-
íîé ïåðåäà÷è, êîòîðàÿ ïåðåäíåé ÷àñòüþ âñòàâ-
ëÿëàñü â çàäíþþ ÷àñòü ïåðåäíåé îñè, à ñçàäè
çàù�ëêèâàëàñü íà çàäíåé îñè.

Â òàêîì âèäå ìîäåëü ïðîñóùåñòâîâàëà äî
îêòÿáðÿ–íîÿáðÿ 1984 ã., êîãäà âïåðâûå ïîäâåð-
ãëàñü ìîäåðíèçàöèè. Îíà ïîëó÷èëà íîâóþ ïëà-
ñòìàññîâóþ îáëèöîâêó ðàäèàòîðà ñ áîëåå äîñ-
òîâåðíûì ïðîôèëåì, ñêâîçíûìè îñíîâíûìè

îòâåðñòèÿìè è ôàðàìè-«ñòåêëÿøêàìè»,
âîêðóã êîòîðûõ, ïîäîáíî íàñòîÿùèì,
ðàñïîëàãàëñÿ ÷�ðíûé îáîäîê. Ïîïûò-
êà ñäåëàòü ñêâîçíûìè è ïÿòü ìàëåíü-
êèõ îòâåðñòèé íå óâåí÷àëàñü óñïåõîì
– êà÷åñòâî ïëàñòìàññû íå ïîçâîëÿëî
ýòîãî ñäåëàòü.

Ñïóñòÿ ïðèìåðíî ïîëãîäà ïðîèçîø-
ëà î÷åðåäíàÿ ìîäåðíèçàöèÿ. Äèñêè
êîë�ñ ñòàëè ïëàñòìàññîâûìè: ïåðåäíèå
– ñ áîëåå äîñòîâåðíûì ðèñóíêîì; çàä-
íèå äâóõñêàòíûå äèñêè ñòàëè èçãîòàâ-
ëèâàòü îäíîé äåòàëüþ. Êîíöû îñåé àê-
êóðàòíî ðàñêë�ïûâàëèñü è ïîìåùàëèñü
â ñïåöèàëüíûå íèøè â äèñêàõ, ïîñëå
÷åãî ïðèêðûâàëèñü ìàëåíüêèìè êðóã-
ëûìè äåêîðàòèâíûìè çàãëóøêàìè.

Ñïóñòÿ ïîëãîäà, áûë ïðîèçâåäåí ðå-
ìîíò ôîðì, ñëåäñòâèåì êîòîðîãî ñòà-
ëî ïîÿâëåíèå èçîáðàæåíèÿ ýìáëåìû
ÏÎ «Ýëåêòðîïðèáîð», íàäïèñåé «ÇèË-
ÌÌÇ-555», «Ì 1:43», «Ñäåëàíî â
ÑÑÑÐ» è öåíû «5 ð. 30 êîï» íà íèæíåé
÷àñòè êîçûðüêà, äî ýòîãî îíè áûëè íà
áóìàæêå, êîòîðàÿ êëåèëàñü òàì æå.

Â ýòî æå âðåìÿ ïîÿâëÿåòñÿ íåáîëü-
øàÿ ïàðòèÿ ìîäåëåé, îêðàøåííàÿ â

öâåò õàêè.
Âòîðàÿ ïîëîâèíà 1985 ã. îçíàìåíîâàëñÿ ïî-

ÿâëåíèåì âòîðîé ìîäåëè: ÇÈË-130Â1 ñ ïîëó-
ïðèöåïîì ÎäÀÇ-885 â îðèãèíàëüíîé êîðîáî÷-
êå. Ìîäåëü, áåçóñëîâíî, çàâîðàæèâàëà. Âûïîë-
íåííàÿ â òîé æå ìàíåðå, ÷òî è «âòîðàÿ ðåäàê-
öèÿ» 555-ãî îíà èìåëà ðàìó, îïÿòü æå î÷åíü
íàïîìèíàþùóþ íàñòîÿùóþ: ëîíæåðîíû, ïî-
ïåðå÷èíû. Òî÷íî òàê æå, âìåñòå ñ ðàìîé áûëè
îòëèòû ïåðåäíèé áàìïåð, èìèòàöèÿ V-îáðàç-
íîãî äâèãàòåëÿ, ïîäíîæêè, áåíçîáàê, çàäíèå
ðåññîðû è äîïîëíèòåëüíî – «ñåäëî» äëÿ êðåï-
ëåíèÿ ïîëóïðèöåïà.

Ñàì æå ïîëóïðèöåï òàêæå áûë âûïîëíåí
î÷åíü íåïëîõî: «àæóðíàÿ» ðàìà ñ ðåññîðàìè è
êðîíøòåéíîì êðåïëåíèÿ çàïàñíîãî êîëåñà; äî-
ñòîâåðíîå ðàçìåùåíèå çàäíåé îñè, íàëè÷èå
áðûçãîâèêîâ. Ðèñóíîê áîðòîâ ñîîòâåòñòâîâàë
òàêîâîìó ó ðàííèõ âåðñèé íàñòîÿùåãî ÎäÀÇ-
885. Êðåïëåíèå ïîëóïðèöåïà ñ òÿãà÷îì îñóùå-
ñòâëÿëîñü ïóòåì ïîäâîðà÷èâàíèÿ îäíîãî îòíî-
ñèòåëüíî äðóãîãî íà 90Î è ë�ãêîãî âçàèìíîãî
âåðòèêàëüíîãî ïåðåìåùåíèÿ ïðè ïîìîùè îò-
ëèòîãî çàîäíî ñ ïëàòôîðìîé êðîíøòåéíà.

Íà íèæíåé ÷àñòè ãðóçîâîé ïëàòôîðìû ïîëó-
ïðèöåïà áûëè ðåëüåôíî èçîáðàæåíû: ýìáëåìà
ÏÎ «Ýëåêòðîïðèáîð», íàäïèñè «ÇÈË-130Â1 ñ
ÎäÀÇ-885», «Ì 1:43», «Ñäåëàíî â ÑÑÑÐ» è öåíà
«5 ð. 80 êîï».

Ñàìîå ïðèÿòíîå â ýòîé ìîäåëè – äèñêè êî-

ë�ñ, êîòîðûå îêðàøåíû â ñâåòëî-ñåðûé öâåò,
÷òî çðèòåëüíî âîñïðèíèìàåòñÿ î÷åíü çäîðîâî.

Ïðèìåðíî ÷åðåç ãîä, îáå ìîäåëè ïîäâåðãëèñü
î÷åðåäíîé ìîäåðíèçàöèè. Ïîñëå ðåìîíòà ôîðì
èçìåíèëñÿ ñïîñîá êðåïëåíèÿ êðûøêè êàïîòà ñ
êîðïóñîì êàáèíû. Âìåñòî ïðèìåíÿåìîãî ðàíåå
áîëåå äîñòîâåðíîãî Ï-îáðàçíîãî çàâåñà, ïîÿâèë-
ñÿ Ò-îáðàçíûé, ñ øèðîêèì îñíîâàíèåì â öåíò-
ðå, îò ÷åãî äîñòîâåðíîñòü ìîäåëè, êîíå÷íî æå,
ïîñòðàäàëà, íî òàêîå ðåøåíèå áûëî áîëåå òåõ-
íîëîãè÷íûì. Ó ìîäåëè ñåäåëüíîãî òÿãà÷à èñ-
÷åç ñåðûé öâåò êîë�ñíûõ äèñêîâ – îíè òåïåðü
òîëüêî ÷�ðíûå.

1987 ã. Â ñòðàíå ïîëíûì õîäîì èä�ò ïåðå-
ñòðîéêà, ïðåäïðèÿòèÿ ïåðåõîäÿò íà õîçðàñ÷åò è
ñòàðàþòñÿ óäîâëåòâîðèòü ñïðîñ íà ÒÍÏ. Â ýòîò
ãîä ïîÿâëÿåòñÿ íîâàÿ ìîäåëü – ñòðîèòåëüíûé
ñàìîñâàë ñ ãðóçîâîé ïëàòôîðìîé ïðÿìîóãîëü-
íîãî òèïà ÇÈË-ÌÌÇ-4502, äëÿ êîòîðîãî áûëà
ðàçðàáîòàíà è ñâîÿ óïàêîâêà.

Ïåðâûå ìîäåëè ýòîé ñåðèè áûëè ñ «íåïðà-
âèëüíûì» ðèñóíêîì íà áîðòàõ ãðóçîâîé ñàìî-
ñâàëüíîé ïëàòôîðìû: âìåñòî òð�õ ãîðèçîíòàëü-
íûõ ëèíèé áûëî äâå. Íåòî÷íîñòü áûñòðî îáíà-
ðóæèëè è îïåðàòèâíî èñïðàâèëè. Òî÷íî óñòà-
íîâèòü êîëè÷åñòâî âûïóùåííûõ «íåïðàâèëü-
íûõ» ìîäåëåé íå óäàëîñü. Ïî ïðèáëèçèòåëüíûì
äàííûì èõ áûëî îò 100 äî 400 øò. Íûíå îíè
ÿâëÿþòñÿ áîëüøîé ðåäêîñòüþ, íî ýòî òåìà äëÿ
îòäåëüíîãî ðàçãîâîðà.

Âåðí�ìñÿ ê îïèñàíèþ ìîäåëè ñàìîñâàëà
ÇÈË-ÌÌÇ-4502, êîòîðàÿ â ñðàâíåíèè ñ ïðåäû-
äóùèìè èìåëà òîëüêî òàêóþ æå êàáèíó â ñáî-
ðå, à âñ� îñòàëüíîå áûëî ðàçðàáîòàíî çàíîâî ñ
öåëüþ óëó÷øåíèÿ òåõíîëîãè÷íîñòè ïðîöåññà è
ñíèæåíèÿ ñåáåñòîèìîñòè. Ê ñëîâó, íà êàáèíàõ
óìåíüøèëàñü ôîðìà îêîí, è ñëåãêà ñìåñòèëèñü
ëþ÷êè íà êðûøå.

Ìîäåëü îñòàâëÿåò äâîéñòâåííîå âïå÷àòëåíèå
– î÷åíü äîñòîâåðíûå ãðóçîâàÿ ïëàòôîðìà, ïîä-
ðàìíèê ñ áåíçîáàêîì, áðûçãîâèêè è âåñüìà
óïðîù�ííàÿ ðàìà. Îäíîé äåòàëüþ òåïåðü èçãî-
òîâëåíû ðàìà è àáñîëþòíî íåïðàâèëüíîé ôîð-
ìû áàëêà ïåðåäíåãî ìîñòà. Èçìåíåíà êîíñòðóê-
öèÿ ïîäíîæåê, èìèòàöèè êàðòåðà ÊÏÏ, êàðäà-



Автомобильный моделизм • 5/2005                                                                                                               23

íà è çàäíåãî ìîñòà.
Äëÿ çàêðûòèÿ êðîíøòåéíîâ êðåïëåíèÿ êàáè-

íû è ïîäðàìíèêà â íèæíåé ÷àñòè ðàìû ïðèìå-
íÿåòñÿ ïëàñòìàññîâàÿ çàãëóøêà.

Êîë�ñíûå äèñêè òàê æå èçìåíèëèñü êîíñòðóê-
òèâíî. Òåïåðü îíè ñîñòîÿò èç äâóõ ïîëîâèíîê,
ëèöåâûå ñòîðîíû êîòîðûõ ðàçíûå äëÿ ïåðåäíèõ
è çàäíèõ êîë�ñ, âíóòðåííèå æå – îäèíàêîâûå.
Èõ ìîíòàæ îñóùåñòâëÿëñÿ â ñëåäóþùåé ïîñëå-
äîâàòåëüíîñòè ïîñëåäîâàòåëüíîñòè: íà îñü íà-
äåâàþò âíóòðåííèå ïîëîâèíêè, êîíöû îñåé ðàñ-
êëåïûâàþò è íàêðûâàþò ñîîòâåòñòâóþùèìè
âíåøíèìè ïîëîâèíêàìè, ñîåäèíÿÿ èõ ìåæäó
ñîáîé ïóò�ì íàäåâàíèÿ ðåçèíîâîé ïîêðûøêè.

Äëÿ âíóòðåííèõ êîë�ñ íà çàäíåé îñè ïðèìå-
íÿþò äèñêè, êîòîðûå ðàíåå óñòàíàâëèâàëèñü êàê
ýëåìåíò «çàïàñêè».

Çà ñ÷�ò áîëüøåé òåõíîëîãè÷íîñòè ýòîé ìî-
äåëè, ó íå� ïîÿâëÿþòñÿ «ïîäðåññîðåííûå» ïå-
ðåäíÿÿ è çàäíÿÿ îñè – â êà÷åñòâå óïðóãîãî ìàòå-
ðèàëà ïðèìåíÿåòñÿ ðåçèíîâûå âñòàâêè.

ÇÈË-ÌÌÇ-4502 ñòàë ïåðâîé ìîäåëüþ, ó êî-
òîðîé ïîÿâèëèñü çàäíèå ôîíàðè è ìåñòî ïîä

çàäíèé íîìåðíîé çíàê. Ñàìè çàäíèå
ôîíàðè ïðåäñòàâëÿþò ñîáîé êîìáèíà-
öèþ èç äâóõ êðóãëûõ ýëåìåíòîâ. âíå-
øíèå – æ�ëòûå (óêàçàòåëè ïîâîðîòîâ),
âíóòðåííèå – êðàñíûå (ãàáàðèòû è
ñòîï-ñèãíàë).

Â òîì æå ãîäó è îáå ðàíåå âûïóñêàâ-
øèåñÿ ìîäåëè (ÇÈË-ÌÌÇ-555 è ÇÈË-
130Â1 ñ ÎäÀÇ-885) ïîäâåðãëèñü ãëóáî-
êîé ìîäåðíèçàöèè, öåëüþ êîòîðîé
áûëà óíèôèêàöèÿ ñ ìîäåëüþ ÇÈË-
ÌÌÇ-4502. Áûëè ðàçðàáîòàíû íîâûé
ïîäðàìíèê ñ áåíçîáàêîì äëÿ ÇÈË-
ÌÌÇ-555 è íàâåñíàÿ ïëàòôîðìà ñ áåí-
çîáàêàìè è ñåäëîì äëÿ òÿãà÷à ÇÈË-
130Â1. Ñíÿâ ïîäðàìíèê ñ îäíîé ìîäå-
ëè åãî áåç òðóäà ìîæíî áûëî ïåðåñòà-
âèòü íà äðóãóþ.

Ñåäåëüíûé òÿãà÷ ïîäâåðãñÿ áîëåå ñå-
ðü�çíîé ìîäåðíèçàöèè â áîëüøåé ñòå-
ïåíè çàòðîíóâøåé ïîëóïðèöåï. Ìîäåëü
ïîëóïðèöåïà ïîëó÷èëà íîâóþ ðàìó íà
âñþ äëèíó ãðóçîâîé ïëàòôîðìû ñ íå-
ïðàâèëüíûì ìåñòîì ñöåïëåíèÿ. Ìåñòî
ïîä çàäíþþ îñü ïîòåðÿëî áûëóþ ðåà-
ëèñòè÷íîñòü è ñòàëî íàïîìèíàòü öåëü-
íóþ ñòåíó. Êðîìå òîãî, íà ìîäåëè ïî-
ÿâèëèñü ìåñòà äëÿ êðåïëåíèÿ çàäíèõ
ôîíàðåé è íîìåðíîãî çíàêà – îíè ïðè-
ñóòñòâîâàëè è íà ïåðâûõ ìîäåëÿõ, íî
èç-çà áîëüøîãî îáú�ìà ðó÷íîãî òðóäà ïî
ñâåðëåíèþ îò íèõ îòêàçàëèñü.

Èçìåíèëàñü è ñàìà ãðóçîâàÿ ïëàò-
ôîðìà, âíåøíèé âèä êîòîðîé òåïåðü

óæå ñîîòâåòñòâîâàë ðåàëüíîìó ïîëóïðèöå-
ïó ÎäÀÇ-885Ì. Ðèñóíîê ñòàë ìåëü÷å, íà âåð-
òèêàëüíûõ ñòîéêàõ áîðòîâ ïîÿâèëèñü ìàëåíü-
êèå òðåóãîëüíèêè-«óñèëèòåëè», à
ñàìè áîðòà ïîëó÷èëè åù� è
èìèòàöèþ çàïîðîâ.

Îáíîâëåííûå
ìîäåëè ïî-

ëó÷èëè è îáíîâëåííûå èíäèâèäóàëüíûå êîðî-
áî÷êè, îôîðìëåííûå â òîé æå ìàíåðå, ÷òî è
êîðîáî÷êà ÇÈË-ÌÌÇ-4502.

Íó à áëèæå ê Íîâîìó, 1988 ãîäó, Êàìåíåö-
Ïîäîëüñêèé çàâîä «Ýëåêòðîïðèáîð» ïîðàäîâàë
êîëëåêöèîíåðîâ è äåòâîðó âûïóñêîì ïîäàðî÷-
íûõ íàáîðîâ, ñîñòîÿùèì èç äâóõ êàðòîííûõ
êîðîáî÷åê. Âíóòðè íèæíåé íàõîäèëàñü âñòàâêà
èç ïåíîïëàñòà äëÿ ðàçìåùåíèÿ ìîäåëåé ÇÈË-
ÌÌÇ-555 è ÇÈË-ÌÌÇ-4502, ïîñëå ÷åãî íèæ-
íÿÿ êîðîáî÷êà íàêðûâàëîñü âåðõíåé.

Â òàêîé æå ìàíåðå áûëà âûïóùåíà ñåðèÿ èç
òð�õ ãðóçîâèêîâ – ê ìîäåëÿì ÇÈË-ÌÌÇ-555 è
ÇÈË-ÌÌÇ-4502 äîáàâèëè ìîäåëü ÇÈË-130Â1
ñ ïîëóïðèöåïîì ÎäÀÇ-885Ì, õîòÿ íà ñàìîì
ïîëóïðèöåïå ïî-ïðåæíåìó çíà÷èëîñü ÎäÀÇ-885.

Â 1990 ã. ïîÿâëÿåòñÿ íîâàÿ ìîäåëü – ñàìîñâàë
ÇÈË-ÌÌÇ-4505, ïåðâûå ñåðèéíûå ýêçåìïëÿðû
êîòîðîé áûëè îêðàøåíû â ñâåòëî-êîôåéíûé
öâåò. Êîíñòðóêöèîííîå èñïîëíåíèå ýòîé ìîäåëü
áûëî â ìàíåðå å� «ñòàðøèõ áðàòüåâ». Íî íàäî
îòäàòü çàâîä÷àíàì äîëæíîå: â ñëîæíûõ óñëîâè-
ÿõ îíè ñóìåëè çàïóñòèòü íîâóþ ìîäåëü, êîòîðàÿ
áûëà îñíàùåíà íîâîé ðàìîé – ïîä êîë�ñíóþ áàçó
3800 ìì. Ñàìà ãðóçîâàÿ ïëàòôîðìà òî÷íî ñîîò-
âåòñòâîâàëà ïðîòîòèïó – äàæå â êîçûðüêå áûëî
ñäåëàíî ñêâîçíîå îêîøêî è èìèòèðîâàíà çàêðåï-
ë�ííàÿ ëîïàòà. Ìåëî÷ü – à ïðèÿòíî. È òàêæå
êàê è ó ïðåäøåñòâåííèêîâ – ïîëíàÿ èìèòàöèÿ
ðàáîòà ñàìîñâàëüíîé ïëàòôîðìû.

Óâû, ìîäåëü íå èçáåæàëà ÿâíûõ îøèáîê.
Òàê, íå ñìîòðÿ íà òî, ÷òî  ïðîòîòèï ïîÿâèëñÿ â
1984 ã., íà âñå ìîäåëè ÇÈË-ÌÌÇ-4505 áûëè
óñòàíîâëåíû îáëèöîâêè ðàäèàòîðà ñî ñòàðûì
ðèñóíêîì. Êðîìå òîãî, áåíçîáàê äîëæåí áûë
áûòü áîëüøåãî îáú�ìà.
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Ó ìîäåëè ÇÈË-ÌÌÇ-555 îáíîâèëè êóçîâ –
èñ÷åçëà íàäïèñü ñ öåíîé.

Â òîì æå ãîäó ðàçðàáîòàëè äîêóìåíòàöèþ íà
èçãîòîâëåíèå åù� íåñêîëüêèõ ìîäåëåé, ñðåäè
êîòîðûõ áûëà äîëãîæäàííàÿ ìîäåëü áîðòîâîãî
ÇÈË-130. Â ïëàíàõ çàâîä÷àí áûëî è èçãîòîâëå-
íèå âñåõ ìîäåëåé ñ îáíîâëåííîé îáëèöîâêîé
ðàäèàòîðà. Íî, óâû, ýòèì ïëàíàì òàê è íå ñóæ-
äåíî áûëî ñáûòüñÿ.

Áîëüøîé óäà÷åé ìîæíî ñ÷èòàòü, ÷òî â 1991
ã. ïîÿâèëàñü ñîâåðøåííî èçóìèòåëüíàÿ ìîäåëü
ïîëóïðèöåïà-ìóêîâîçà Ê4ÀÌÃ, êàê çíà÷èëîñü
íà ñàìîé ìîäåëè, â ïàðå ñ ñåäåëüíûì òÿãà÷îì
ÇÈË-130Â1. Ïî äîáðîé òðàäèöèè, ìîäåëü ïî-
ëó÷èëà è íîâóþ èíäèâèäóàëüíóþ êîðîáî÷êó.
Ýòèõ ìîäåëåé, ïî ñðàâíåíèþ ñ ïðåäøåñòâåí-
íèêàìè, áûëî âûïóùåíî î÷åíü íåìíîãî, à,
ó÷èòûâàÿ, ÷òî èõ âûïóñê ïðàêòè÷åñêè ñîâïàë ñ
ðàçâàëîì ÑÑÑÐ, îíè ñðàçó ñòàëà äåôèöèòîì.

Ðàìà ïîëóïðèöåïà èçãîòîâëåíà èç ìåòàëëà, à
ðåçåðâóàðû è ïðî÷àÿ «íàâåñêà» èç æ�ëòîé ïëàñò-
ìàññû. Íà ìîäåëè ïðèñóòñòâóþò è ðàçëè÷íûå
øëàíãè, âûïîëíåííûå èç ÷�ðíîãî ïîëèýòèëåíà.

Ñïîñîá êðåïëåíèÿ ïîëóïðèöåïà ê òÿãà÷ó
èäåíòè÷åí òàêîâîìó ó áîðòîâîãî ïîëóïðèöåïà.

Íå ñìîòðÿ íà íåáîëüøîé îáú�ì âûïóñêà, ýòà
ìîäåëü òàêæå âûïóñêàëàñü â íåñêîëüêèõ âàðè-
àíòàõ.

Ïåðâûé èç íèõ èìåë æ�ëòûå �ìêîñòè è íàä-
ïèñü «ÌÓÊÀ», âûïîëíåííóþ ñèíèìè áóêâàìè
ïðè ïîìîùè äåêàëè. Ñ ó÷�òîì òîãî, ÷òî â Óê-
ðàèíå âñ� øëî ê îáðåòåíèþ íåçàâèñèìîñòè, íàä-
ïèñü î÷åíü ñêîðî çàìåíèëè íà óêðàèíñêóþ «ÁÎ-
ÐÎØÍÎ», âûïîëíåííóþ íà ëèïêîé ëåíòå, ñî-
çäàâ òàêèì îáðàçîì âòîðóþ ìîäèôèêàöèþ.

Íó à ïîòîì, íåçàäîëãî äî ïðåêðàùåíèÿ âû-
ïóñêà ýòîé ìîäåëè â 1994 ã., èñ÷åçëà ìåëêàÿ
äåòàëèðîâêà.

×òî êàñàåòñÿ äðóãèõ ìîäåëåé, òî ñ 1994 ã.
ìîäåëü ÇÈË-ÌÌÇ-555 â î÷åðåäíîé ðàç ïîäâåð-
ãëàñü «ìîäåðíèçàöèè» – èñ÷åçëà ðåëüåôíàÿ íàä-
ïèñü «Ñäåëàíî â ÑÑÑÐ».

Â ýòîò æå ïåðèîä íà çàâîäå íà÷èíàåòñÿ èñ-
ïîëüçîâàíèå ðàçëè÷íîãî ñûðüÿ, âñëåäñòâèå ÷åãî
íà ðûíêå ïîÿâëÿþòñÿ ìîäåëè, ó êîòîðûõ âñå
ò�ìíûå ïëàñòìàññîâûå äåòàëè ïðèîáðåòàþò íå-
ïîíÿòíûé öâåò (ñïëîøíûå ðàçâîäû), à ñò�êëà –
íååñòåñòâåííûé æ�ëòûé. Êà÷åñòâî ìîäåëåé íå-
óêëîííî ïàäàåò. Íåðåäêè áûëè ñëó÷àè, êîãäà
îòêðîâåííûé áðàê è íåêîìïëåêò ïðîäàâàëñÿ â
ìàãàçèíàõ. Ïðî ñîîòâåòñòâèå êîðîáîê ñîäåðæà-
íèþ òîæå çà÷àñòóþ ðå÷è íå øëî, ÷òî áûëî – â
òî è ïàêîâàëè.

Ïåðâîé ñîøëà «ñî
ñöåíû» ìîäåëü ìóêîâî-
çà, ñòàâ ñåãîäíÿ â ðÿä
ðàðèòåòîâ. Ñïóñòÿ, ïðè-
ìåðíî, ãîä-ïîëòîðà çà
íåé ïîñëåäîâàë ÇÈË-
ÌÌÇ-4502. Çàòåì ïðå-
êðàùàåòñÿ âûïóñê ñå-
äåëüíîãî òÿãà÷à.

Ñëîæíàÿ ñèòóàöèÿ â
Óêðàèíå. Î÷åíü ÷àñòî
ëþäè íå âèäÿò ðåàëü-
íûõ äåíåã. Íå ñòàë èñ-
êëþ÷åíèåì è «Ýëåêòðî-
ïðèáîð». Ðàáî÷èì íà
çàâîäå ïåðåñòàëè
ïëàòèòü çàðïëàòó
äåíüãàìè: ëþäè ïî-
ëó÷àëè ìîäåëè èëè
èìåëè âîçìîæíîñòü
íàáðàòü êîìïëåêòóþ-
ùèõ è ñàìîñòîÿòåëüíî â äî-
ìàøíèõ óñëîâèÿõ íàëàäèòü «âûïóñê» ìîäåëåé,
äëÿ òîãî, ÷òî áû ïðîäàâ èõ íà áàçàðå, èìåòü
âîçìîæíîñòü õîòü êàê-òî ñâîäèòü êîíöû ñ êîí-
öàìè. Íåðåäêî ìîäåëè êðàñèëè ìàñëÿíîé êðàñ-
êîé êèñòî÷êîé, îñòàâëÿÿ áîëüøèå «îòëèâû», îá-
ðàáîòêà äåòàëåé òîæå âåëàñü êîå-êàê, íå ãîâîðÿ
óæ î òàêîì àáñîëþòíîì íîíñåíñå, êàê óñòàíîâ-
êà çàäíèõ êîë�ñ âìåñ-
òî ïåðåäíèõ, èëè íà-
îáîðîò…

Äîëüøå âñåõ ïðî-
äåðæàëñÿ ÇÈË-ÌÌÇ-
555, õîòÿ è åãî òåõíî-
ëîãèÿ èçãîòîâëåíèÿ ê
òîìó âðåìåíè, áûëà
ãðóáî íàðóøåíà.

Â 2001 ã. çàâîä ïîë-
íîñòüþ ïðåêðàòèë âû-
ïóñê ìîäåëåé.

Îñòàòêè ìîäåëåé, â
îñíîâíîì ÇÈË-ÌÌÇ-
555 ïîñëåäíèõ ñåðèé,
ñî ñêëàäîâ çàâîäà ïðî-
äàâàëèñü åù� äî 2003
ã. Ê òîìó âðåìåíè
ôîðìû óæå ðàçîáðà-
ëè, ëèòüåâûå ìàøèíû
âûâåçëè. Î âîçîáíîâ-
ëåíèè ïðîèçâîäñòâà
íå áûëî è ðå÷è.

Ìîäåëè ÇÈËîâ èç
Êàìåíåö-Ïîäîëüñêà
ïîñëóæèëè õîðîøåé
áàçîé äëÿ íåñ÷�òíîãî
êîëè÷åñòâà êîíâåð-
ñèé, ïîïîëíÿÿ, òàêèì
îáðàçîì, íàøè êîë-
ëåêöèè.

P.S. �
��� �! 
"��-
������ �� &��
�, �

�& ��
B�������!� ��-
�
	���
� '
��	���
��B
�����
 
 �
�,
	�
 ��� B
��! ���
'�
�&�
����� ���
-
�
&� "!�� '�
���!,
'���'
�
#������
, �
�
�����
. �!�� �
-
#��, �! �,% ������
�
���-��"��� ����-
�������
 �����
(
�
����…



Автомобильный моделизм • 5/2005                                                                                                               25

Äîðîãèå äðóçüÿ!

Ñåãîäíÿ ìû ïóáëèêóåì ôîòîãðàôèè ìîäå-
ëåé íàøåãî ÷èòàòåëÿ Àíòîíà Êðóãëîâà èç ã.
Óëüÿíîâñêà, ïðèñëàííûõ â ðåäàêöèþ â ðàç-
íîå âðåìÿ. Àâòîð íàäååòñÿ, ÷òî ìîäåëè âàì
ïîíðàâÿòñÿ è îí ñìîæåò ñðåäè ÷èòàòåëåé
æóðíàëà íàéòè ñâîèõ åäèíîìûøëåí-
íèêîâ ïî êîëëåêöèîíèðîâà-
íèþ è èçãîòîâëåíèþ
ìîäåëåé ñïåöèà-
ëèçèðîâàííîé
äîðîæíî-ñòðîè-
òåëüíîé òåõíè-
êè. Àäðåñ Àíòî-
íà â ðåäàêöèè.

○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○

Äîðîãèå äðóçüÿ!

×èòàòåëè íàøåãî æóðíàëà ïðèñëàëè äâå ýòè
ôîòîãðàôèè è õîòÿò óçíàòü, ÷òî çà ìàøèíû
èçîáðàæåíû íà íèõ. Ê ñîæàëåíèþ íèêàêîé
äîïîëíèòåëüíîé èíôîðìàöèè íå èìååòñÿ.
Åñëè êòî-òî õîòü ÷òî-òî çíàåò îá ýòèõ àâòîìî-
áèëÿõ, ïðîñüáà íàïèñàòü â ðåäàêöèþ. Çàðà-
íåå áëàãîäàðíû âñåì òåì, êòî îòêëèêíåòñÿ íà
íàøó ïðîñüáó.
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Ïåòåðáóðã (1909) è �24-58 III ����� ñ îáòåêàå-
ìûì êóçîâîì (1913) ïî ïðîçâèùó «îãóðåö». Êñòà-
òè ýòè ìîäåëè äîëãîå âðåìÿ îøèáî÷íî ïðèïè-
ñûâàëèñü îáúåäèíåíèþ «Ðóññêàÿ êîëëåêöèÿ».

Â 1995 ã. áûëà èçãîòîâëåíà ìîäåëü 2-ìåñòíî-
ãî ñïîðòèâíîãî àâòîìîáèëÿ $���
-���� �24-55
äëÿ ðàëëè Ìîíòå-Êàðëî. Àâòîð – �ì�òð�� Âî-

ëîä�÷åâ. Èì æå â 2000 ã. èçãîòîâëåíà è ìîäåëü
1,5-òîííîãî ãðóçîâèêà Ðóññî-Áàëò.

Â 1995 ã. íåáîëüøàÿ ôèðìà «Àámodels» èç
Ñàíêò-Ïåòåðáóðãà ïîðàäîâàëà êîëëåêöèîíåðîâ
ìîäåëÿìè Ðóññî-Áàëò Ä24-35 è Ðóññî-Áàëò Ì24-
35. Îíè èçãîòàâëèâàëèñü ñ èñïîëüçîâàíèåì äå-
òàëåé îò ïðîìûøëåííûõ ìîäåëåé, áûëè âåñü-
ìà ä�øåâû, íî è íå ñîâñåì ïðàâèëüíûå (îòñóò-
ñòâîâàëî ìíîæåñòâî äåòàëåé, íå ñîîòâåòñòâîâà-
ëà ïðîòîòèïó áàçà è ò.ä.). Íî, â öåëîì, ýòî áûë
î÷åíü íåïëîõîé «ìàëîáþäæåòíûé âàðèàíò» ìî-
äåëè. Êñòàòè, êàæäàÿ ìîäåëü êîìïëåêòîâàëàñü
êðàòêîé òåõíè÷åñêîé è èñòîðè÷åñêîé ñïðàâêîé,
ïîìåù�ííîé íà êîðîáêå.

Íó âîò, ïîæàëóé, è âñ�. Åù� ðàç ïîâòîðþ, ÷òî
äàííûé îáçîð ÿâëÿåòñÿ äàëåêî íå ïîëíûì è çíà-
êîìèò ÷èòàòåëÿ ëèøü ñ íàèáîëåå èçâåñòíûìè
ìîäåëÿìè ðó÷íîãî è ìàëîñåðèéíîãî ïðîèçâîä-
ñòâà è, ÷òî ñàìîå ãëàâíîå, ïîëíîñòüþ (â ïëàíå
èñòîðè÷åñêîé äîñòîâåðíîñòè èõ ñóùåñòâîâàíèÿ)
ñîîòâåòñòâóþùèõ ïðîòîòèïàì.

○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○

Â Îìñêå ïîÿâèëàñü íîâàÿ ìàñòåðñêàÿ
«ØïàêÊÎ», çàíèìàþùàÿñÿ èçãîòîâëåíèåì
êîíâåðñèîííûõ ìîäåëåé íà çàêàç. Ôèðìåí-
íûé çíàê ìàñòåðñêîé òðåçóáåö. Â ìàñòåðñêîé
òðóäÿòñÿ Àíàòîëèé Øïàêîâ, Ñåðãåé Åâòîäèé
è Àëåêñåé Íàãàåâ. Ðàáîòàåò ìàñòåðñêàÿ â òåñ-
íîì ñîòðóäíè÷åñèâå ñ îìñêîé ôèðìîé «ÔÈ-
ÍÎÊÎ».

Ïîÿâëåíèå ìàñòåðñêîé ñâÿçàíî ñ íåîáõîäè-
ìîñòüþ ïîìî÷ü êîëëåêöèîíåðàì, âûáðàâøèì
«óçêèå» òåìû äëÿ ñâîåãî õîááè. Êàê, íàïðè-
ìåð À.Çÿêèí, êîòîðûé ñîáèðàåò ìîäåëè âñåõ
àâòîìîáèëåé ÀâòîÂÀÇà – îò îïûòíûé è ýêñ-
ïåðèìåíòàëüíûõ äî ñåðèéíûõ. Ñåðèéíî è ìà-
ëîñåðèéíî ìíîãèå ìîäåëè íè êåì íå ïðîèç-
âîäÿòñÿ. Èìåííî íà óäîâëåòâîðåíèå ïîòðåá-
íîñòåé òàêèõ êîëëåêöèîíåðîâ è íàïðàâëåíû
óñèëèÿ ìàñòåðñêîé.

Â ìàñòåðñêîé ïðîèçâîäèòñÿ êîíâåðñèÿ êàê
îòå÷åñòâåííûõ, òàê è çàðóáåæíûõ ìîäåëåé
ãðóçîâûõ è ëåãêîâûõ àâòîìîáèëé.

Áîëåå ïîäðîáíóþ èíôîðìàöèþ î ìàñòåðñ-
êîé ìîæíî ïîëó÷èòü ïî òåë. (8-3812) 222-007.
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1,5-тонный Руссо-Балт
(Володичев)

Руссо-Балт С24-58
(Борцов)
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КОМПАКТ-ДИСК
Данный диск  является электронной версией журнала «Авто-
мобильный моделизм»
Содержание:
1. Полноцветная версия журналов «Автомобильный моделизм»
в формате PDF за 2000–2004 гг.
2. Обновлённые и дополненные слайд-шоу (каталоги) моделей: АГАТ/Тантал; ЭЛЕКОН; Компаньон/Компаньон-Модель; ЛОМО/ЛОМО-АВМ/
Двигатель; МиниКлассик; Лаборатория минимоделей; Voltchanecky; Minichamps; Norev; MV Models (1:48); Пожарные автомобили отече-
ственных зготовителей и др.
3. Adobe Acrobat Reader (программа для просмотра PDF-файлов).
Системные требования: Pentium 200; ОЗУ – 32Мб; ОС – Windows 95/98/ME/2000/XP; разрешение экрана – 800х600; CD-ROM.
Стоимость диска с пересылкой по России 315 руб. (стоимость пересылки за границу оговаривается в каждом отдельном случае). Деньги
за диск необходимо перевести по адресу: 129347, Москва, ул. Проходчиков, д. 4, кв. 131, Шкаеву Александру Вадимовичу. В поле «Для
письма» необходимо указать количество дисков и разборчиво обратный адрес.

В данном разделе публикуются объявления частных лиц
о приобретении, продаже (в нетоварных количествах) или
обмене предметов коллекционирования.

БЕСПЛАТНО публикуются ВСЕ объявления, присланные
на бланке, помещённом в журнале (или его ксерокопии).

Объём объявления не более 30 слов, включая адрес.
Предлоги, союзы, буквенно-цифровые обозначения типа АМО-
Ф-15, ЗИС-5, д. 3, кв. 33 считаются целым словом.

Редакция журнала оставляет за собой право на редакти-
рование текста объявления, а также право отказа в опублико-
вании объявления, содержащего антиобщественные призывы,
обвинения в адрес физических и юридических лиц, коммер-
ческую рекламу.

За достоверность информации в объявлениях редакция
ответственности не несёт.

Для сокращения объёма объявления используйте следу-
ющие сокращения: ПП – почтовый перевод; САК – самоад-
ресный конверт; К№ – номер по каталогу; М – масштаб; Ж –
журнал; Б – брошюра; К – книга.
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БЛАНК ЧАСТНОГО ОБЪЯВЛЕНИЯ
(текст не более 30 слов, включая адрес):

_______________________________________________________________________________________________

_______________________________________________________________________________

_________________________________________________________________________________

_______________________________________________________________________________

_________________________________________________________________________________

_____________________________________________________________________________

_____________________________     Почтовый адрес ______________________________

_________________________________________________________________________________

_______________________________________________________________________________

Отметьте нужную рубрику:

КУПЛЮ
ПРОДАМ
ОБМЕНЯЮ
РАЗНОЕ

• Предлагаю модели отечественных изготови-
телей (Компаньон-моделс, Промтрактор и др.).
И.Ю.Любимов, 129110, Москва, а/я 15
• Продаю модели ручного изготовления ГАЗ-
М20 «Победа» и её модификации в М 1:43. Ев-
гений. 350062, г. Краснодар, ул. Гагарина, д. 57,

кв. 35, Тел. 8-918-434-43-26 (с 19.00 до 22.00)
• Куплю в Москве журналы: «ЗР» 2/1991, «М-Хобби» 2/1996, «Игрушки для больших» №№ 1, 21,
«Автомобильный моделизм» 3/2000, 4/2001, 6/2003, 4 и 5/2004. Тел. 8-903-585-21-68
• Модели грузовиков
ручного изготовления в
М1:43. Более 30 наиме-
нований. Каталог и фото
в САК. Керн Н.Д. 350007,
г. Краснодар, ул. Захаро-
ва, 23, а/я 6025
• Справочная информа-
ция по моделям – тел.
(095)680-15-61
•  Модели фирмы ZAS
modela: ИЖ-2715-01 и
Zuk А-15М в М 1:43. Igors
Klockovs, Stures 5-8, Riga,
LV1055, Latvija

Коллеги!
В связи с расширением выставочных площадей Транспортно�
го отдела Политехнического музея приглашаем Вас принять по�
сильное участие в формировании его экспозиции. Вспомните,
ведь многие автомобильные музеи мира, помимо натурных об�
разцов имеют в своей экспозиции и масштабные модели.
В экспозиции много пробелов касающихся, как истории оте�
чественного, так и зарубежного автомобилестроения. Да и
музея масштабных моделей в Росии тоже не существует. А ведь
это было бы хорошим подспорьем всем коллеционерам и лю�
бителям истории автомобиля. Ведь многие образцы техники
существуют только на фотографиях и в моделях.
К сожалению музей не имеет возможности компенсировать
ваши материальные затраты, но обещает, что все присланные
вами модели будут включены в экспозицию с указанием да�
рителя и выдачей соответствующего сертификата.
Для получения более подробной информации просьба обра�
щаться в редакцию журнала.

Политехнический музей, «Автомобильный моделизм»
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УАЗ-39095 (Cossak-Models)

AEC Dorchester LP/ 1940  (Губских)

Mercedes-Benz 4500S  (Губских)

ГАЗ-63  (Лаборатория минимоделей)

Москвич-2140  (ДиК)

ВАЗ-2102 ВАИ  (АГАТ)

Ford 3000S
в окраске Красной Армии
(Козлов)

Р412 Тропосфера
(Кощлов)

Ford WOT8  (Губских)

АХПТ
(Лаборатория минимоделей)

ГАЗ-3308
(Санкт-Петербург)ВАЗ-2107 ВАИ  (АГАТ)

Москвич-400/401
санитарный (ДиК)

ЗАЗ-968  (ДиК)

ВАЗ-2106 (ДиК)

ГАЗ-М20В парадный
кабриолет  (ДиК)

ГАЗ-М20В фургон  (ДиК)

ЗИЛ-4331 аварийная



Почти каждый коллекционер пытается представить, как бы
выглядели его масштабные модели в реальном мире. Это стано-
вится ещё более интересным, если учесть, что многие автомоби-
ли ушли в далёкое прошлое – их уже не встретишь на улицах
городов, а многих из них нет даже и в музеях. К сожалению, в
СССР не очень жаловали списанные автомобили, хотя многие из
них имеют определенную историческую ценность. По этому сей-
час в России мы имеем лишь малую часть сохранившихся авто-
мобилей.

Сергей Колюх, собирая свою коллекцию, сделал упор на не
сохранившиеся до наших дней российские и первые советские
автомобили. И как он сам говорит, что «… собирая модели, стара-
ешься узнать как можно больше об истории создания реального
автомобиля, представить себе, как он ездил по улицам городов и
дорогам, по которым сейчас ездишь сам. Окунуться в ту атмос-
феру, когда автомобиль ещё не был средством передвижения».

В этом нам помогает старая кинохроника, фотографии и от-
крытки давних лет. Многие коллекционеры, поставив модель на
полку, чувствуют, что чего-то не хватает, какого-то дополнения:
может быть фигурки, а может быть небольшой диорамы. К сожа-
лению, масштаб 1:43 не позволяет создать полноценный макет.
Главная причина состоит в необходимости большого помещения
для его размещения. Не секрет, что большинство коллекционе-
ров сталкиваются с этой проблемой. Сергей нашёл выход из этой
ситуации. Он решил остановиться на диораме, как на весьма
компактном макете. Ведь если очень постараться, то, наверняка
можно найти в квартире немного места. Да и сама коллекция
будет смотреться намного интереснее. Ведь чем крупнее диора-
ма, тем реальнее выглядят на ней модели, в этом масштаб 1/43
имеет свои преимущества. А Сергей знает о чём говорит. Для
начала им была создана диорама в масштабе 1:87 только на ав-
томобильную тему на городском фоне. Позже ему захотелось
иметь диораму в масштабе 1:43. Её он тоже изготовил.

Сравнив их, Сергей решил обзавестись ещё одной диорамой
в масштабе 1:43, благо места в квартире хватало.

Наверно у каждого в коллекции найдется несколько «особых»
для него моделей автомобилей, которые неплохо смотрелись бы
в диораме. У Сергея этими «особыми» моделями являются до
революционные российские автомобильчики, выполненные Ва-
димом Нечаевым полностью вручную.

Если кто-либо заинтересовался диорамой в масштабе 1:43, он
может связаться с Сергеем по телефону: 8-926-410-20-54.

Д И О РА М Ы  В  4 3  М А С Ш ТА Б Е

Диорама в масштабе 1:87

Диорама в масштабе 1:43

Д И О РА М Ы  В  4 3  М А С Ш ТА Б Е




