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65 мм. Но это было более чувствительно для Гранд Фли­
та, чем для Флота OrKPbITOfO Моря из-за плохого каче­

ства британских снарядов, а особенно из-за отвратитель­

ной стрельбы линейных крейсеров Битrи. 

Выпущено Полу- Выстре-
снарядов чено лов на 

ЗО5-мм н попа- 1 попа-
более даннй данне 

Британские линейные 

крейсера 1650 26 64 
Британские линкоры 2626 98 26 

Сравнение показателей двух флотов тоже выглядит 

неблаroприятно для англичан: 

Орудий ка- Полу- Попада-
либра 280 чено ний на 1 
мм и более попа- орудие 

даний 

Британские корабли 344 124 0,36 
Германские корабли 244 120 0,53 

Однако разница между достижениями линкоров была 

небольшой: 

Орудий ка- Полу- Попада-

либра 280 чено ний на 1 
мм и более попа- орудие 

даний 

Британские линкоры 296 110 0,37 
Германские линкоры 200 80 0,4 

В-третьих, была заметна склоН/юсть британских сна­

рядов взрываться при попадании, вместо того, чтобы 

пробивать броню, что немцы заметили еще в первых сра-
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жениях. Руководя артиллерийским отделом Адмиралтей­

ства, Джеллико начал работы по созданию бронебойных 

снарядов, эффекrивных при больших углах падения на 

дальних дистанциях, но он слишком быстро ушел из 

Адмиралтейства, и работы не были завершены. До Ют­

ландского боя этим пренебрегали. 

Однако перечисление этих недостатков материальной 

части британского флота объясняет соотношение потерь, 

но не помогает определить победителя в его единствен­

ном генеральном сражении с Флотом Открытого Моря. 

Как сказал лорд Хэнки: «(Победа определяется не срав­

нением потерь в людях и технике, не тактическими эпи­

зодами в ходе боя, но только его результатами». Целью 

Шеера было ослабить более сильного противника, унич­

тожив часть его флота. Целью Джеллико было нанести 

ощутимые потери Флоту Открытого Моря, не подвергая 

свой ненужному риску, особенно подводным атакам. 

Первый раунд остался за Шеером, потому что соедине­

ние Хиппера, случайно установив контакт с Флотом 

Линейных Крейсеров, навело его на свои главные силы. 

Второй выиграл Джеллико, так как Битти завлек ничего 

не подозревающий Флот Открытого Моря на север, под­
ставив под пушки британских линкоров. Это достижение 

является достаточным ответом тем, кто утверждает, что 

он потерпел серьезное поражение на первой стадии боя. 

В третьем раунде очки разделились поровну. Хотя Джел­
лико отрезал своего противника от баз, он дважды не 

смог удержать контакт. Особенно сильно это сказалось 

после непродуманного поворота Шеера на восток. Но 

ночное спасение Шеера из западни, в которую он по­

пал, целиком отдает четвертый раунд ему. 

Поэтому можно говорить, что счет 21/2 : 11/2 в пользу 

немцев. Их флот был молодым, но его корабли и техника 

оказались лучше английских; er"o капитаны, офицеры и 
матросы - ничуть не хуже обучены, а в некоторых ас­

пектах даже лучше. Более того, они имеяи главнокоман­

дующим решительного бойца, не уступающего Джелли-
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ко как тактик. Фон Хиппер (он получил дворянское до­

стоинство за этот бой; Шеер отказался) был, несомнен­

но, самым талантливым адмиралом Первой Мировой 

войны по обе стороны фронта. Но что можно сказать о 

целях Джеллико, за которые его матросы и офицеры дра­

лись так отважно? Один из его капитанов писал: «(Мы 

поймали их и позволили им бежать. Ждать так долго и 

поворачивать от них, вместо того, чтобы идти на них, 

было ужасно. Они дали нам шанс, но нам не позволили 

этим шансом воспользоваться~. Однако Ютландский бой 

не закончился четвертым раундом, был еще пятый, о 

котором Хэнки справедливо сказал: «(Наутро после боя 

Джеллико обнаружил, что он безраздельно владеет Се­

верным морем, где не осталось и следа неприятеля. Это 

положение дел как нельзя лучше отвечало его целям.). 

«(Берлинер ТагеблаП.) заметила: «(Германский флот еле 

ушел от сокрушительного поражения. Теперь любому ра­

зумному человеку ясно, что эта битва могла и должна 

стать последней.). Итог подвела нейтральная нью-йорк­

СКClЯ газета: «(Германский флот ранил своего тюремщи­

ка, но так и остался в тюрьме~. 

Результат Ютландского боя позволил союзникам вы­

играть войну. Но в любом случае перед нами остаются 

два вопроса. Первый: почему Ютландский бой не завер­

шился победой одной из сторон? Второй: кто, Шеер или 

Джеллико, мог добиться такой победы, и кто именно 

должен был ее добиваться? Впрочем, такой подход оп­

равдан в рамках сугубо академического исследования. 

Более реальной будет такая формулировка: почему Джел­

лико, имея подавляющее превосходство в силах, не раз­

громил противника? 

Для немцев ответ совершенно очевиден. Главным ору­

жием Германии была великолепная армия, которая едва 

не выиграла войну во Франции. И выиграла бы, не увяз­

ни она в войне на два фронта. Но Германия была сугубо 
континентальной державой, и ее руководство не осозна-
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ло тонкостей морской стратегии, значения военного фло­

та и (особенно!) торгового флота. Корабли Тирпица были 

построены для решения локальной задачи - дать бой ан­

гличанам в Северном море. Им не хватало дальности пла­

вания, и действовать на океанских торговых путях они не 

могли. Название флота Hochseeflotte (Флот Открытого 
Моря) звучало злой насмешкой. Между прочим, когда 

создавался флот Третьего Рейха, этот урок был учтен. А в 

Первой Мировой войне загнанный в Северное море гер­

манский флот никогда не был достаточно силен, чтобы 

надеяться на победу, если не мог навязать бой только 

части сил Гранд Флита. Даже сделав это, он не повышал 

свои шансы на прорыв британской блокады. Его лучше 

было сохранять «in being», чтобы помешать установить 
тесную блокаду баз германских подводных лодок и поме­

шать союзникам высадиться на северо-западном побере­

жье Германии. Поэтому Шеер был обязан избегать боя со 

всем Гранд Флитом. Он успешно вывернулся из ловушки 

ночью 31 мая - 1 июня 1916 года, Хиппер нанес тяже­
лые потери линейным крейсерам Битти, чего же еще 

желать? Вот ответ на оба вопроса для немцев. 

Положение Джеллико заслуживает более детального 

рассмотрения. Ошибки счисления и ошибки в сигналах, 

нежелание iЩМиралов и капитанов сообщать о замечен­

ных кораблях противника, плохое взаимодействие между 

Комнатой 40 и Оперативным Отделом Адмиралтейства, 
устарелые методы стрельбы, дефекты конструкции ко­

раблей и снарядов ... Но даже такой длинный список не 
может объяснить, поtlему более мощный Гранд Флит, 

над котором витал мистический ореол непобедимости, 

не смог уничтожить Флот Открытого Моря. Для тех, чьей 

профессией стала война на море, Ютландский бой пре­

поднес еще несколько уроков. Вечером 1 июня 

«Битти вошел в штурманскую рубку «ЛаЙОllа,). Уста­

лыЙ и подавленный, он опустился на разножку и за­

крыл глаза. Неспособный скрыть свое разочарование ре-
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зультатами боя, он повторил тихим голосом: «Что-то не­

ладное творится с нашими кораблями •. Потом ОТКРblЛ 
глаза и добавил: «И ЧТО-ТО неладное с нашей системой». 

Создание вооруженных артиллерией линейных кораб­

лей в корне изменило морской бой, который до уничто­

жения Армады был простой свалкой. Его успешно исполь­

зовали Блейк, Дин и Монк, сражались против голландцев 

при Габбарде и Шевенингене. «Боевые Инструкции» 1691 
года внесли принцип централизованного управления, они 

определили кильватерную колонну как боевой строй и 

запретили любой выход из строя, «пока главные силы 

противника не будут разбиты или не обратятся в бегство». 

Линейный флот, хотя и поделенный на 3 эскадры, жест­
ко управлялся адмиралом из центра строя. Бои у Барфлера 

(1692 год) и Малаги (1704 год) могли подтвердить пра­
вильность этих инструкций, но в бою у Чезапика (1781 
год) они лишили Грейвза возможности уничтожить флот 

де Грасса. Те, кто отступал от «Постоянных Боевых Инст­

рукций», как они именовались теперь, навязав бой части 

неприятельской линии, попадал под суд, как Мэтьюз 

после боя у Тулона (1744 год) и Бинг после Минорки 
(1756 год). Впрочем, так бывало с неудачниками. Тем не 
менее, находились люди, понимавшие глупость этих ог­

раничений и искавшие иные пути в тех случаях, когда 

французский флот не желал принимать бой. Родней сло­

мал неприятельскую линию в битве Святых (1782 год) и 
победил, а потому никто не осмелился критиковать его. 

Знсон - при Финистерре (1747 год), Хок - В бухте Кибе­

рон (1759 год) и Байрон - при Гренаде (1779 год) ско­
мандовали общую погоню, так как видели, что французы 

не желают принимать бой, и артиллерийская дуэль двух 

кильватерных колонн невозможна. Эти успехи, а также 

победы Боскауэна при Лагосе (1759 год) и Роднея в Битве 
при лунном свете (1780 год) показали надуманность «По­
стоянных Инструкций». Используя усовершенствованные 

, Кемпенфелтом и Попхемом сигнальные книги, Хоу ра-
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зорвал вражескую линию в нескольких местах в бою Слав­

ного Первого Июня (1794 год), Нельсон, сам выйдя из 
линии, помешал врагу бежать в бою у Сент-Винцента (1797 
год). Дункан, подходя двумя колоннами, расколол строй 

ГОЛ)1андцев на 3 части у Кампердауна (1797 год). В битве у 
Трафальгара дивизия Коллингвуда атаковала хвост колон­

ны Вильнева, пока Нельсон прорывал центр, что приве­

ло к катастрофическому поражению неприятеля. 

Из всех этих боев сделали два вывода: артиллерийская 

дуэль двух кильватерных колонн редко бывает решитель­

ной, нельзя считать «Боевые инструкции» жестким при­

казом. Тем не менее, после устранения угрозы Наполео­

на все осталось по-прежнему. Новый вариант «Инструк­

Ций» еще на сто лет утвердил артиллерийскую дуэль двух 

кильватерных колонн единственным видом боя. Новое 

решение застарелой проблемы - сосредоточить превос­

ходящие силы против части неприятельской линии пу­

тем «crossing Т» - предложила Цусима, но его было трудно 

реализовать. Некоторые адмиралы отстаивали тактику 

раздельных действий. Адмирал сэр Уильям Мэй, будучи 

главнокомандующим Флотом Метрополии, позволял 

командирам дивизий линкоров маневрировать самостоя­

тельно, чтобы сосредоточить превосходящие силы про­

тив части неприятельской линии. «Разделение флота пре­

доставляет свободу младшим командирам и подрезает 

корни сугубо оборонительной тактики, которую диктует 

строй единой кильватерной колонны. Оно позволяет ис­

пользовать более агрессивные способы ведения боя». 

Однако скоординированная атака оказалась настолько 

сложной, что преемник Мэя отбросил ее. Хотя позднее 

адмирал Каллахэн снова возродил ее, а Джеллико вроде 

бы с ней согласился, он сам почти не отрабатывал эту 

тактику на маневрах. Джеллико предпочитал действовать 

единой кильватерной колонной, хотя все-таки ему при­

шлось позволить быстроходной 5-й эскадре линкоров 

некоторую свободу. Вполне вероятно, что Джеллико по­

ступил так против собственного желания, его математи-
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ческий ум предпочитал единое командование. Более того, 

он выпускал боевые приказы, а не инструкции. А Викто­

рианский флот так крепко приучал повиноваться, что 

большинство его адмиралов и капитанов приняли эти 75 
страниц как нерушимую догму. Он резко одергивал тех, 

кто хотел перемен, особенно Стэрди, который после 

Ютландского боя заявил: «Если бы моя эскадра шла на 

правом крыле, я нарушил бы приказ о развертывании и 

вывел бы ее на другой борт немцам. Если ты хочешь унич­

тожить противника, следует затянуть сеть вокруг него». 

Джеллико не хватало нельсоновской хватки, и он требо­

вал от своих капитанов исполнения письменных прика­

зов. Он не понимал, что успех действий большого флота, 

три четверти которого рн сам просто не мог видеть, бу­

дет зависеть от инициативы адмиралов и капитанов, ре­

ализующих его идеи с учетом сложившейся обстановки. 

В Ютландском бою сыграли роль два фактора: плохая 

ВИдимость и время установления контакта линейными 

флотами - до темноты оставалось совсем недолго. По 

словам одного офицера: «Разве слеJ.J.ОВало ожидать, что 

более слабый германский флот позволит себя уничто­

жить, чтобы подтвердить нашу концепцию ведения боя?~ 

Коуэн, командовавший «Принцесс Ройял~, писал: 

«Увидев Гранд Флит на дистанции артиллерийского 

выстрела, мы едва не начали бросать в воздух фуражки -
было похоже, что мы крепко поймали их. Немцы встре­

тились с превосходящими силами, жаждущими крови. 

Затем, однако, началось это нелепое помпезное развер­

тывание. Я соверщенно не мог понять его смысла. Мы 

отчаянно хотели, чтобы хоть одна дивизия линкоров из 

8 пристроилась за кормой линейных крейсеров. Ведь тог­
да появлялся дополнительный щанс смять голову не­

мещ::ой колонны». 

28 дредноутов могли достичь совершенно иного ре­
зультата против 16, пусть даже с добавлением 6 броне-
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носцев, если бы Джеллико развернул 2-ю и 4-ю эскадры 

линкоров к востоку от германской линии, а I-ю и 5-ю -
к западу. В этом случае боевой разворот Шеера не дал бы 

никакой выгоды. Зажатый между двумя соединениями, 

каждое из которых совсем немного уступало его собствен­

ным силам, он вынужден был бы принять бой или бе­

жать, бросив броненосцы Мауве на произвол судьбы. Идти 

на юг означало прорываться мимо Гарвичских Сил Тэр­

витта и 3-й эскадры линкоров Брэдфорда. Лишь жалкие 

остатки флота добрались бы тогда до своих портов. Но, 

разумеется, такое легко предлагать сегодня. 31 мая 1916. 
года при казать нечто подобное для Джеллико, или сде­

лать по собственной инициативе для Берни, было много 

труднее. Джеллико писал: (,Ни один из моих критиков не 

понимал, насколько влияли на управление флотом от­

сутствие информации о противнике и плохая видимость •. 
Второй главной причиной нерешительных итогов боя 

была склонность Джеллико к слишком осторожным дей­

ствиям, что было ясно видно из его письма Адмиралтей­

ству в октябре 1914 года. Джеллико предпочитал отвора­
чивать ОТ торпедных атак и медленно реагировал на бо­

евые развороты Шеера. Коуэн писал: «Урок боя был для 

меня ясен. Если ты не используешь возможности, предо­

ставленные врагом, более они не повторяются. Если бо­

лее сильному флоту предоставляется возможность атако­

вать, следует забыть о всяких торпедах. Повреждения от 

торпедных попаданий в тот день были ничтожны по срав­

нению с результатами артиллерийского огня». Джеллико 

придавал слишком много значения опасности атак под­

водных лодок во время генерального сражения. Он питал 

необъяснимую уверенность, что враг насыплет плаваю­

щих мин в свою кильватерную струю. Он слишком боял­

ся атак вражеских миноносцев. В то же самое время он 

крайне низко ценил собственные торпеды. 

Такая сверхосторожность была результатом сплава Не­

скольких факторов. Первым среди них можно назвать за­

сушенный академический подход к любой проблеме. Вто-
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рое - спустя два года войны, и физически, и умственно 

это был уже не тот предприимчивый лидер, которого 

когда-то знал Фишер. Третье - еще в 1890 году Мэхен 
предупреждал, описывая сражения XVIII века, что «вни­
мание офицеров Королевского Флота не привлекли ра­
дикальные изменения техники, которые ДОЛЖНЫ были 

привести к радикальным изменениям идей». Особенно 

справедливо это было по отношению к техническим но­

вовведениям последнего десятилетия. Кроме того, увлек­

шись гонкой вооружений с Германией, англичане со­

вершенно забыли о человеческом факторе. Они не смог­

ли воспитать боевых командиров, спутав это понятие с 

«командиром боевого корабля». С четвертым фактором не 

сталкивался ни один британский командующий со вре­

мен Армады. Добиваясь своих побед, Родней, Хоу, Джер­

вис и Нельсон рисковали не более чем третью британ­

ского флота. Стратегия кайзера заставила Адмиралтейство 

бросить на карту все до последнего человека. Если бы 

Вильнев уничтожил 27 линейных кораблей Нельсона, у 
Англии оставалось еще 54. Джелликоне мог рисковать 
своими дредноутами, чтобы «выиrpать или проиrpать все)). 

Последнее отразил в своем дневнике капитан 1 ранга 
Герберт Ричмонд: 

«Абсолютно необходимо смотреть на всю войну в це­

лом, а не сосредоточиваться на одном германском фло­

те. Мы должны были истощить Германию, уничтожить 

Германию. Уничтожение германского флота - это сред­

ство достижения результата, а не сам результат. Если, 

пытаясь уничтожить германский флот, мы рискуем по­

ставить под угрозу глобальную цель, такой риск слиш­

ком велик •. 

Все правительства подряд разрешали военному ми­

нистерству отправлять на материк лишь небольшое ко­

личество войск. Франция делалась краеугольным кам­
нем британской стратегии. Не имея серьезных сил для 
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десантных операций, британский флот был оттеснен на 

вторые роли. Если нация и империя послали целое по­

коление на поля Фландрии и напрягали все силы, <1Т0-

бы снабжать армию всем необходимым, от флота тре­

бовалось лишь обеспечить отсутствие помех этому. Ну, 

еще помешать Германии получать ресурсы из других 

стран. И нельзя было поставить это под угрозу ради унич­

тожения германского флота, чье влияние на события во 

Франции совсем не ощущалось. 

После того, как во Франции началась позиционная 
война, «большинство опытных командиров действовали 

бы так же, как это делал Джеллико. Он стал оружием, 

решавшим судьбы мира. Он не был готов принять неиз­

меримый риск», - писал Четфилд. Сирил Фоллз считал 

иначе. «Он сражалея, чтобы не допустить победы Герма­

нии, а не для того, чтобы принести победу БританиИ». 

«Однако понимание того, что генеральное сражение не 

есть необходимость в данной ситуации, и к нему не сле­

дует стремиться, слишком рискуя, не должно было про­

диктовать оборонительный образ мышления или такти­

ческие схемы», - заметил Черчилль. 

Битти не просто признал то, что неопределенный ре­

зультат Ютландского боя вызван лишь одной из этих при­

чин. Если Джеллико сделал множество изменений в сво­

их «Боевых инструкциях» после боя и подчеркнул осо­

бую важность ночных артиллерийских учений, то его 

преемник на посту главнокомандующего полностью пс­

ресмотрел их. В середине 1917 года он написал то, что 
Ричмонд назвал 

"резким рывком вперед в области тактики. Математи­

ческие законы, превращавшие план боя в заСТЫIIШУI~ 

форму, исчезли. Их место заняли ясные, короткие обънс­

нения 11РИНЦИПОВ, oTMe<teflllbIX отваГОFl и ГОТОВIIОС1ЪЮ 

принять риск. Если бы такие приказы были у нас 31 M,HI 

год назад, у меня почти ист СОМНСJlИЙ В том. что Ф,1()Т 

Открытого Моря был бы УIIИ'lтожеll. Но \.:1:p'IfH:.1 .. IН~r).:: '"11 
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ради надо признать, что эти приказы были частью опы­

та, полученного в этом бо/О». 

Битги не представилась возможность продемонстри­

ровать ценность своих гибких «Боевых Инструкций». По­

этому один вопрос должен остаться без ответа. Если Джел­

лико не хватало огня в душе, то у Битги он наличество­

вал в избытке. Повстречай Битги Флот Открытого Моря, 
он вертел бы всем Гранд Флитом так же безрассудно, 

как Флотом Линейных Крейсеров в первой фазе Ютланд­

ского боя. 

Как писал германский автор: 

«Есть люди, которые считают, что осторожная бри­

танская морская стратегия БЫJ;lа ошибочной. Они заяв­

ляют, что неумение союзников использовать свой флот 

более агрессивно привело к ненужному затягиванию вой-, 
ны. Что осторожная политика была более рискованной, 

чем агрессивная стратегия и тактика, направленные на 

достижение решительной победы на море. Дескать, это 

привело к ужасам подводной войны и чудовищным по­

терям в бессмысленных сухопутных сражениях. Следует 

отдать должное достижениям морской мощи, но сами 

флоты достигли не так много. Источник неудач был в 

самой системе, которая делала упор на материальные 

приготовления и пренебрегала изучением планов войны 

и ПОДГОТОВКОЙ к проведению кампаний». 

Догматическая тактика вместе со слепым повинове­

нием приказам - это одна из цепей, связывавших и Джел­

лико, и Битги. Другой цепью было неправильно(' пони­

мание стратегии, которое помешало использовать Гранд 

Флит, чтобы серьезно подорвать германскую военную 

мощь. Не они выковали эти цепи. Однако, командуя Гранд 

Флитом, ни тот, ни другой H~ проявили «примеси безу­

МИЯ», которое, по Мllению Аристотеля, отмечает гения, 

и не сумели нарвать оковы. 
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Такова академическая точка зрения на исход Ютланд­

ского боя. Что к ней можно добавить? Немного. Действи­

тельно, Джеллико и Битти совершили много ошибок, 

которые привели к таким неприятным для англичан по­

следствиям. Но самые главные свои ошибки они совер­

шили не 3 1 мая, а гораздо раньше. Битти показал себя 
неплохим тактиком. Однако в целом его руководство ли­

нейными крейсерами следует оценить как абсолютно 

неудовлетворительное. Выше уже приводились проценты 

попаданий. Комендоры Битти стреляли не как сапожни­

ки, а гораздо хуже. И кто за это должен отвечать, если не 

командир соединения? Еще в бою на Доггер-банке ко­

мандиры Битти не сумели разобраться с распределением 

целей. Командир «Тайгерз» думал ... В таких случаях обыч­
но замечают: «Не занимайтесь вещами, которые вам не 

по силам». Сделал Битти какие-либо выводы из этого боя? 

Никаких! В IOrландском бою эта история повторяется в 

мельчайших деталях. И снова, по мнению Битти, вино­

вата система, а он сам остается вне подозрений. Кто по­

добрал и держал таких людей, как контр-адмирал Мур и 

капитан 1 ранга Пелли? Адмирал Битти, кто же еще. Кому 
в голову пришла светлая мысль укомплектовать лучший 

свой корабль (<<Тайгер») самой худшей командой, чуть 

ли не штрафниками? Тому же Битти. И уже ни в какие 
ворота не лезущий пример с флагманским связистом ад­

мирала лейтенантом Сеймуром. Человек показал полней­

шую профессиональную несостоятельность, но его ос­

тавляют на прежней должности. 

Теперь попытаемся разобраться с долей вины Джел­

лико. Этот адмирал оказался в положении унтер-офицер­

ской вдовы, которая сама себя высекла. Английские сна­

ряды были плохи, с этим никто не спорит. Но кто пови­
нен в плохом качестве снарядов и совершенно идиот.,. 

ских правил ах приемки боеприпасов флотом? Разумеет­

ся, начальник отдела вооружений Адмиралтейства. А кто 

занимал эту должность много лет и считался лучшим спе­

циалистом британского флота в области артиллерии? 
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Капитан 1 ранга Джон Джеллико. Да, адмиралы и коман­
диры отдельных кораблей подвели Джеллико. Опять же, 

еще в 1914 году половина адмиралов Гранд Флита пока­
зала, что не соответствует занимаемым должностям. Уор­

рендер и Арбетнот ясно продемонстрировали это во вре­

мя декабрьского эпизода. Левесон и Стэрди приложили 

массу усилий, чтобы подготовить катастрофу при Коро­

неле. И что делает Джеллико? Оставляет их на важней­

ших командных должностях, после чего сетует на своих 

младших флагманов. Командир 5-й эскадры линк(>ров 

Эван-Томас приложил поистине титанические усилия, 

чтобы погубить лучшие линкоры британского флота. Не 

его вина, что немцы не сумели этого сделать. Но после 

боя Эван-Томас остается на своей должности. Кто вино­
ват в этом? Только главнокомандующий. Вообще, когда 

читаешь описание действий большинства британских ад­

миралов в годы Первой Мировой войны, то создается 

впечатление, что простая вешалка для адмиральского 

мундира, поставленная в боевой рубке, принесла бы боль­

ше пользы. По крайней мере, от нее не было бы никако­

го вреда. А принимать решения эта вешалка умела не хуже 

адмиралов. 

Свои нерешительные действия Джеллико объяснял 

тем, что за его спиной не было резервов. Он-де не смел 
допустить риска гибели британского линейного флота. Но 
зададимся вопросом: а существовала ли такая опасность? 
Каков мог быть исход Ютландского боя при более благо­
приятном для немцев стечении обстоятельств? Наверное, 
они могли одержать более- убедительную тактическую 

победу. Например, Шеер мог потопить 5 - 6 британских 
дредноутов. Но я искренне убежден, что перетопить весь 

Линейный Флот Джеллико немцы просто физически не 
могли. Снарядов бы не хватило! А что меняла гибель од­
ной эскадры британских линкоров в стратегической си­
туации? Абсолютно ничего. Немцы как были заперты в 

границах Северного моря, так там и остались бы. Утвер­
ждать, будто на следующий день после сражения в пор-
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ты Германии хлынул бы поток иностранных судов, по 

меньшей мере несерьезно. 

Ну, а поведение чинов Адмиралтейства вообще ни 

оправдать, ни объяснить невозможно. Идет генеральное 

сражение, которое может решить исход войны, но ума­

явшиеся адмиралы решают отдохнуть. Задницы отсидели 

в мягких креслицах. На мостике-то под снарядами не в 
пример легче стоять, чем из теплой комнаты руководить. 

Что же касается поступков Томаса Джексона, то они 

вообще дают все основания обвинить этого человека в 

измене. Даже если допустить, что все сделанное было 

сделано не по злому умыслу, остается лишь в очередной 

раз со вздохом про цитировать Талейрана: <<Это хуже, чем 

преступление. Это ошибка». 

Послевоенные споры 

Для всех британцев, которые ждали два года, пока 

Гранд Флит встретится в бою с Флотом Открытого 

Моря, и надеялись, что этот бой превратится в побе­

ду, сравнимую с Трафальгаром, итоги Ютландской 

битвы 31 мая 1916 года стали тяжелым разочарованием. 
Однако имелись отдельные причины, которые сделали 

последующие споры особенно острыми в десятилетие 

после окончания войны, и по которым они тянулись 

так долго. Первое коммюнике Адмиралтейства, спешно 

составленное Бальфуром еще до получения телеграм­

мы Джеллико, должно было опровергнуть сообщения 

Берлина о грандиозной победе, которые разлетелись по 

всему свету еще до возвращения Шеера в Яде. Вялый 

стиль Первого Лорда Адмиралтейства прекрасно харак­

теризует следующая фраза: «Потери <Флота Линейных 

Крейсеров> были тяжелыми», и Бальфур перечислял 

их. И наоборот, хотя он писал, что «потери неприятеля 

были серьезными», их-то он не перечис ... ял из-за недо­
статка сведений. Так же Первый Лорд не имел деталь­

ной информации о повреждениях множества герман-
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ских кораблей. В результате и пресса, и публика сделали 

ВЫВОД, что Гранд Флит потерпел поражение. Более длин­

ный и более утешительный отчет о бое появился после 

того, как Джеллико сообщил необходимые факты. Но 

вред уже был нанесен! Несмотря на несравненное крас­

норечие Черчилля, многие остались убеждены, что Ад­

миралтейстЬО пытается скрыть правду о происшедшем 

в этот знаменательный день. 

Так же неизбежны были споры среди офицеров Ко­

ролевского Флота. Уроки любого боя следует проанали­

зировать, чтобы принять меры по устранению недостат­

ков. Но в этом случае флот раскололся надвое. Одни под­

держивали Джеллико и осуждали Битти, другие - на­

оборот. К естественному и здоровому соперничеству слу­

живших на кораблях Линейного Флота и Флота Линей­

ных Крейсеров добавились такие факторы, как недоволь­

ство старых офицеров слишком быстрым продвижением 

Битти и его порывистостью, что приводило в восторг 

всю молодежь. Вскоре пресса, уже превратившая Битти 

в героическую икону, на фоне которой терялся незамет­

ный Джеллико, раструбила о победе Флота Линейных 

Крейсеров в Ютландском бою и при писала спасение 

Шеера недостаточно умелому руководству Линейным 

Флотом со стороны ДжеJlЛИКО. И разочарованный народ 

отметил, что хотя Битти остался командовать Гранд 

Флитом до сдачи Флота Открытого Моря, Джеллико 

пробыл на посту Первого Морского Лорда всего год и 

не получал новых назначений до конца войны. 

Это заставило Уэмисса, который не служил в Гранд 

Флите и потому мог считаться независимым наблюдате­

лем, создать небольшой комитет во главе с капитаном 1 
ранга Дж.Э.Т. Харпером, чтобы составить официалыIйй 

отчет, используя все документальные свидетельства (ра­

порты адмиралов и капитанов, корабельные журналы, 

прокладки). Отчет Джеллико о бое «<Гранд Флиr, 1914-
1916 .. ) был не более чем ответом на книгу Шеера «<Флот 
Открытого Моря в Мировой войне»). Харпер проделал 



446 МОРСКИЕ БИТВЫ 

массу работы (например, были найдены обломки «Ин­

винзибла., чтобы установить истинные координаты и 

уточнить про кладки «Айрон Дьюка .. и «Лайона~) и очень 
постарался воздержаться от комментариев к действиям 

адмиралов. Более того, чтобы подтвердить беспристраст­

ность его работы и замять болезненные споры, Уэмисс 

решил не показывать книгу ни Джеллико, ни Битти до 

ее выхода в свет. Однако, едва Харпер успел закончить 

свой «Официальный отчет», как в октябре 1919 года Бит­
ти сменил Уэмисса на посту Первого Морского Лорда. 

Еще в июле 1916 года Битти показал, насколько нервно 
он .реагирует на критику своих действий, затеяв спор с 

Джеллико по поводу заметок командующего, и зашел 

так далеко, что потребовал права отредактировать их до 

публикации. Теперь, прочитав гранки «Официального от­

чета», который отнюдь 'не воспевал его умелое коман­

дование линейными крейсерами, как Битти привык это 

подавать публике, он потребовал от Харпера сделать мно­

жество изменений в тексте и картах. Битти также напи­

сал предисловие, подчеркивая свою роль в этом бою и 

всячески принижая роль Джеллико. 

Харпер принял Мf:lогие из его исправлений, но дру­

гие он опроверг с помощью документов, считая, что 

он'и ближе к истине, чем чьи-то воспоминания о собы­

тиях трехлетней давности. Когда Битти начал просто да­

вить на него, Харпер бестактно потребовал включить в 

книгу примечание, поясняющее, что автор не несет от­

ветственности за «Официальный отчет», как не соответ­

ствующий фактам. Слухи об этих спорах долетели до ушей 

Джеллико, и он попросил показать ему книгу. Его кри­

тика поправок Битти была вполне обоснованной, а воз­

ражения против предисловия настолько резкими, что Ад­

миралтейство согласилось еще раз пересмотреть «Офи­

циальный отчет». Однако необходимость удовлетворить 

требования и Джеллико, и Битти поставила Адмирал­

тейство в трудное положение. Поэтому заявление изда­

телей «Официальной Истории», что появление «Офи-
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циалыюго отчета» может помешать I1родаже их книги, 

было воспринято' с облегчением. Появился повод тихо 

похоронить «Официальный отчет». Но Первый Лорд Ад­

миралтейства имел неОСТОРОЖIЮСТЬ заявить ранее в пар­

ламенте, что «Отчет» подготовлен, что вызвало массу 

едких вопросов, особенно когда в декабре 1920 года 
Уэмисс написал в «Таймс., выражая сожаление, что 

книга до сих пор не напечатана. Публикация в том же 

месяце «Ютландских заметою> (<<огромная куча беспоря­

дочно подобранных фактов, из которых неспециалист 

просто не сможет составить правдивую картину великой 

морской битвы») окончательно убедила публику, что 

Адмиралтейство что-то от нее скрывает. 

Требования достоверного обзора битвы усилились пос'" 
ле появления третьего тома «Официальной Истории: 

Операции английского флота в мировую войну» В 1923 
году. Сэр Джулиан Корбетт так хорошо сделал свою ра­

боту, что ее недостатки не бросались в глаза. Он не ис­

пользовал германских источников, по соображениям сек­

ретности ему запретили публиковать расшифрованные 

Комнатой 40 германские сообщения. Однако ему разре­
шили использовать рукопись харперовского «Официаль­

ного отчета» и секретный «Анализ итогов Ютландского 

бо~» Морского Генерального Штаба, который распрост­

ранялся только среди офицеров флота. К несчастью, его 

соавторы, братья капитан 1 ранга КГ.Б. Дьюар и капи­
тан 2 ранга А.К Дьюар, вышли в своей критике за пре­
делы разумного. Совет Адмиралтейства, конечно, не мог 

утвердить работу, которая напропалую критикует дей­

ствия англичан в ходе боя и совершенно не учитывает 

сложность задачи, стоявшей перед Джеллико и Битти. 

Адмиралтейство приказало уничтожить все копии «Ана­

лиза», но 2 экземпляра все-таки уцелели. От разоблаче­
ний Корбетта отмахнуться с такой же легкостыо не уда­

лось. Адмиралтейство долго колебалось, прежде чем ре­

шиться выступить против него. Оно выпустило «Рассказ 

о Ютландском бое», написанный очень педантично и 
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оказавшийся самым ярым панегириком Били. Хотя джел­

лико позволили ознакомиться с книгой до ее публика­

ции, его многочисленные возражения были оскорбитель­

IЮ засунуты в приложения и утоплены среди множества 

разнообразных сносок и заявлений типа «в случае рас­

хождения примечаний с текстом «Рассказа~ Их Лорд­

ства полагают основной текст более соответствующим 

деЙствительности~. Масла в огонь подлило появление 

официальной германской истории (<<Оег Krieg zur See»), 
которая, несмотря на попытки приписать победу нем­

цам, пролила новый свет на управление британскими 

силами, и совсем не благоприятный для Битти. Неком­

петентная критика Черчилля в «Мировом кризисе» и 

«Ютландский скандал» адмирала сэра Реджинальда Бэ­

кона лишь усилили напряженность, защищая Джелли­

ко, особенно учитывая угрозу Бэкона принять офици­

альные меры к тем, кто закулисно поддерживал Били. 

Склока еще полыхала, когда Первым Морским Лор­

дом вместо Битти стал Мэдден, начальник штаба джел­

лико в Ютландском бою. Он сразу (1927) утвердил пуб­
ликацию харперовского «Официального отчета о Ют­

ландском бое», чтобы «рассеять мифы о неизвестных сен­

сационных фактах или критике, содержащейся в нем». 

Хотя, чтобы уменьшить расходы, карты решили не пуб­

ликовать. В том же году Харпер, уже ушедший в отстав­

ку, выпустил «Правду О Ютландском бое». Взятые вмес­

те, эти две работы подрезали на корню аргументы спор­

щиков, а кроме того, десять лет спустя после боя стало 

возможно объективно оценить его. 

Все немного успокоилось до конца тридцатых годов, 

когда вышло новое издание «Официальной Истории». В 

нем были учтены материалы германской официальной 

истории и приведены расшифровки Комнаты 40, делав­
шие очевидным, что Шеер возвращается к Хорнс-рифу, 

но не переданные Джеллико. Но. когда оно появилось в 

1940 году, англичане были больше озабочены другими 
битвами, разыгрывавшимися в небесах над их головами. 
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Обида Джеллико на отказ Адмиралтейства признать свою 

вину в спасении Шеера казалась малоактуалыюЙ. Тем не 

менее, спорам был положен конец. Новая книга Кор­

бетта и германская история рассказывали о бое все. Жаль. 

что первую трудно достать - большая часть тиража по­

гибла при бомбежке. 

Тем не менее, кое-кто до сих пор считает, что всю 

правду продолжают скрывать. Эти слухи возникали по­

тому, что Харпер отдал некоторые документы, не во­

шедшие в «Официальную Историю», на хранение в Объе­

диненное Королевское Общество. Однако, когда в 1963 
году архив был вскрыт, ничего существенного там не 

оказалось. Это были копии его рукописей, гранки текста 

и карт с поправками Битти, которые оспаривал Хар­

пер, дополнения Адмиралтейства и тому подобное с при­

страстными, а иногда грубыми пометками самого Хар­

пера. Они показывали, как Битти пытался скрыть отвра­

тительную стрельбу своих линейных крейсеров во время 

«бега на север» (17.00 - 18.00), манипулируя цифрами 
«Официального отчета». Становились ясными его про­

махи при руководстве действиями 5-й эскадры линко­

ров; высмеивались попытки Битти преувеличить мизер­

ную роль линейных крейсеров в отражении плохо про­

думанных попыток Шеера прорваться сквозь строй Гранд 

Флита после своего первого боевого разворота, также 

манипулируя фактами. Самым типичным примером яв­

ляется случайный поворот на 360· из-за поломки компа­
са на «Лайоне». Несмотря на ясные свидетельства, Бит­

ти настаивал, что 011 приказал повернуть 113 90· на вра­
га, однако благодаря поломке компаса получился пово­

рот на 180· вправо, что было выправлено поворотом на 
180· влево, хотя совершенно очевидно: если первый по­
ворот был предусмотрен, то последствия поломки ком­

паса исправлялись поворотом влево только на 90·. «Бу­
маги Харпера» также содержат резкие возражения Джел­

лико против неопубликованного предисловия Битти к 

«Официальному отчету». в котором он утверждает, что 
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успешно сражался с Хиппером, уступая тому в силах (то 

есть, не учитывая присутствия S-й эскадры линкоров), 

что Джеллико медлил привести свой Линейный Флот 

ему на помощь, и, д.аже заметив Флот Открытого Моря, 

линкоры-де сыграли малую роль в бою. Но это лишь от­

крывает некоторые детали несчастного случая в жизни 

великого человека, однако не проливает нового света на 

ход боя. 

Короче говоря, споры о Ютландском бое умерли в 

1940 году, так как стало возможным объективно оце­
нить руководство Битти и Джеллико. Репутация этих двух 

великих адмиралов не должна пострадать из-за вполне 

понятных человеческих слабостей, проявленных одним 

из них. Битти, вероятно, использовал свой пост Перво­

го Морского Лорда, чтобы приукрасить правду о Ют­

ландском бое в свою пользу, но множество более мел­

ких людишек страдали манией величия, совсем не имея 

на то оснований. Есть в жизни Нельсона моменты, за 

которые его можно упрекнуть, но никто не оспаривает 

его права стоять в центре Лондона на вершине колонны 

на Трафальгарской площади. 



ПРИЛОЖЕНИЯ 
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УСЛОВНЫЕ ОБОЗНАЧЕНИЯ НА КАРТАХ 

ш> 

[]> 

ш> 

ID 

II> 

с> 

ЛиНl<О;Р 

Линейный 
крейсер 

Броненосец 

Броненосный 
крейсер 

Легкий, 
бронепалубный 

крейсер 

Скаут 

Гидроавианосец 

Эсминец 

Миноносец 

Подводная 
лодка 

О 
Всnомогатель-
ное судно, 
транспорт 



СОСТАВ СИЛ ФЛОТОВ К НАЧАЛУ войны ::: 

о:: о:: 
::s:: ::s:: о:: 

Классы о:: ::1 о:: о:: :r: ::s:: ::s:: ::s:: ::s:: C':I f: Е: 
:r: u ~ ::!: кораблей C':I 
о.. u о.. u :r: о CI) j;Q 

< е j;l,. :s: ~ <: 

Дредноуты 20 (12) 3 (4) - (7) 3 (3) 15 (5) 3 (1) 
Линейные крейсера 9 (1) - - (4) - 4 (3) -
Броненосцы 40 20 9 9 22 9 
Броненосные крейсера 25 18 3 8 7 2 
Крейсера 25 18 3 8 7 2 
Легкие крейсера 31 (20) - 6 (10) 6 31 (5) 7 
Старые крейсера 45 6 2 6 , 7 2 
Эсминцы 256 (29) 17 25 63 (2) 70 51 
Миноносцы 33 17 25 63 (2) 70 51 
Подводные лодки 76 (23) 62 (9) 3ь (19) 19 (8) 28 (23) 7 (4) 

-

в скобках - строящиеся корабли. 
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КРАТКИЙ СПРАВОЧНИК 
ПО КОРАБЛЯМ ОСНОВНЫХ КЛАССОВ 

Данный справочник ни в коем случае не претендует на 

полноту, иначе к описанию военных действий был бы 

приложен второй такой же том, если не более пухлый. Мы 

были вынуждены оrpаничиться только кораблями основ­

ных классов главных воюющих держав, оставив за кадром 

малые корабли и малые флоты, хотя они заслуживают 

внимания. Но это предмет отдельного разговора. Мы хоте­

ли лишь ПРОИJUJюстрировать нашу книгу, чтобы читателю 

было понятнее, почему броненосный крейсер «Шарнхорст» 

не искал встречи с линейным крейсером «Инвинзибш), И 

почему броненосец «Слава.) не мог считаться достойным 

противником линкору «Нассау». Но даже в этом справоч­
нике ради экономии места мы вынуждены были опустить 

детальные различия между отдельными кораблями внут­

ри единого типа, а также ограничиться лишь основными 

тактико-техническими характеристиками. Поэтому впол­

не вероятны расхождения с какими-то имеющимися у 

читателей справочниками, однако, это не ошибки, а лишь 

следствие предельной краткости справочника. По этой же 

причине мы бьuIИ вынуждены отказаться от рассмотре­

ния недостроенных кораблей инереализованных проек­

тов, хотя это исключительно интересный предмет. В спра­

вочнике перечислены лишь корабли, вошедшие в строй 

до окончания войны. 

Достаточно серьезные трудности мы испытывали уже 

при составлении данного приложения. Разбиение кораб­

лей на классы каждый из флотов производил по-своему 

и применял собственную систему названий. Германский 

флот, например, крейсера делил по водоизмещению, и 

cOBepilieHHo неожиданно такие достаточно разные кораб­
ли, как «Принц Генрих» и «Дерфлингер~ оказываются в 

едином классе больших крейсеров (Grosse KreLlzer). Анг­
личане использовали в качестве основы бронирование, 

что позволяло им отнести к броненосным крейсерам од 
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новременно «Минотавр» и «Аретузу., используя в каче­

стве системообразующего признака наличие броневого по­

яса. Мы уже не говорим о броненосцах I-гo, 2-го и 3-го 
классов, эскадренных броненосцах, мореходных броне­

носцах, переходных броненосцах, полу-дредноутах и про­

чих разновидностях и подклассах. Здесь царит невероят­

ная путаница, усугубляющаяся тем, что столкнулись ко­

рабли разных поколений, как, например, дредноуты и 

броненосцы, которые в конечном итоге пришлось объе­

динить в единый класс линкоров, хотя какой-нибудь там 

«Император Александр 11. неплохо смотрелся бы в каче­
стве шлюпки на палубе «Нагато». 

За основу была взята английская система конца вой­

ны, которая позволяла более или менее четко отделить 

овец от козлищ. Одна натяжка имеется, но ее не избе­
жать. Большие бронепалубные крейсера всегда считались 

белыми слонами в составе любого флота, и объединение 

их с легкими крейсерами в едином классе смотрится 

интересно. Но в рамках такой классификации у тех же 

англичан крейсер «Амфитрита. с водоизмещением 1 0000 
тонн попадал в единый класс с «Барракудой. в 1580 тонн. 
Ведь и тот, и другой числились как «protected cruiser •. 

Еще одно небольшое замечание. Сторонники гипоте­

зы, будто Киевская Русь была родиной не только слона, 
но и бегемота обязательно, любят сравнивать nx «Дред­
ноута. (1906 год) с nx «Севастополя. (1914 год) для 
доказательства превосходства отечественной школы ко­

раблестроения. Но почему бы не попробовать сравнить 

«Севастополь» с построенным практически день в день 

.Эмперор оф Индиа». Или лучше с «Куин Элизабет., 

который вошел в строй всего лишь месяц спустя ... 
Мы при водим нормальное водоизмещение и максималь­

ные размеры корабля, если это не оговорено особо. Воо­

ружение дано на год постройки (указан в скобках после 

названия). Толщина брони указана максимальная. Погиб­

шие в годы войны корабли отмечены значком 'ii'. Обстоя­
тельства гибели приведены в отдельном приложении. 
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Не перечислены устаревшие корабли, вообще не при­

нимавщие участия в боевых действиях, вроде русского 

броненосца «Синоп,) или итальянского «Dandolo». Точно 
так же мы не касались мелких модернизаций. В рамках 

обзорного справочника нет смысла говорить о появле­

нии пары зениток на линкоре. Указано лишь изменение 

состава артиллерийского вооружения британских и гер­

манских легких крейсеров, которое серьезно меняло бо­

евые возможности корабля. 
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ВЕЛИКОБРИТАНИЯ 

Линкоры 

Dreadnought (1906 год) 

.. . . ., ............ -. -" .................... . ....... 
• • • • ••• ••• о" 

Водоизмещение: 18110 тонн 
Размеры: 160,6 х 25 х 9,4 м 
Машины: 4 вала, турбины; 23000 ЛС; 21 узел 
Вооружение: 10 - 305/45; 24 - 76 мм; 5 ТА 457 мм 
Бронирование: пояс - 280 мм, палуба - 76 мм, 

артиллерия - 280 мм, рубка - 280 мм 

Bellerophon, Superb, Temeraire (1909 год) 

Водоизмещение: 18800 тонн 
Размеры: 160,3 х 25,2 х 8,3 м 
Машины: 4 вала, турбины; 23000 ЛС; 20,75 узла 
Вооружение: 10 - 305/45 мм; 16 - 102/50 мм; 

3 ТА 457 мм 
Бронирование: пояс - 254 мм, палуба - 102 мм, 

артиллерия - 280 мм, рубка - 280 мм 

Collingwood, St. Vincent, Vanguard 'ii' (1910 год) 

Водоизмещение: 19560 тонн 
Размеры: 163,4 х 25,6 х 8,5 м 
Машины: 4 вала, турбины; 24500 ЛС; 21 узел 
Вооружение: 10 - 305/45 мм; 20 - 102/50 мм; 

3 ТА 457 мм 
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Бронирование: пояс - 254 мм, палуба - 76 мм, 
артиллерия - 28Р мм, рубка - 280 мм 

Neptune (1911 rод) 

Водоизмещение: 

Размеры: 

Машины: 

Вооружение: 

Бронирование: 

19680 тонн 
166,4 х 25,9 х 8,7 м 
4 вала, турбины; 25000 ЛС; 21 узел 
10 - 305/50 мм; 16 - 102/50 мм; 
3 ТА 457 мм 
пояс - 254 мм, палуба - 76 мм, 
артиллерия - 280 мм, рубка - 280 мм 

Colossus, Hercules (1911 год) 

Водоизмещение: 20225 тонн 
Размеры: 166,4 х 25,9 х 8,8 м 
Машины: 4 вала, турбины; 25000 ЛС; 21 узел 
Вооружение: 10 - 305/50 мм; 16 - 102/50 мм; 

3 ТА 533 мм 
Бронирование: пояс - 280 мм, палуба - 102 мм, 

артиллерия - 280 мм, рубка - 280 мм 

Conqueror, Monarch, Orion, Thunderer (1912 год) 

Водоизмещение: 
Размеры: 

Машины: 

Вооружение: 

22200 тонн 
177,1 х 27 х 7,6 м 
4 вальные турбины; 27000 ЛС; 21 узел 
10 - 343/45 мм; 16 - 102/50 мм; 
3 ТА 533 мм 
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Бронирование: пояс - 305 мм, палуба - 102 мм, 
артиллерия - 280 мм, рубка - 280 мм 

Ajax, Audacious 'ii', Cel1tllriol1, Кil1g Georg V 
(1912 - 13 гг.) 

Водоизмещение: 

Размеры: 

Машины: 

Вооружение: 

Бронирование: 

23000 тонн 
182,1 х 27,1 х 8,7 м 
4 вала, турбины; 31000 ЛС; 21 узел 
10 - 343/45 мм; 16 - 102/50 мм; 
3 ТА 533 мм 
пояс - 305 мм, палуба - 102 мм, 
артиллерия - 280 мм, рубка - 280 мм 

Benbow, Етрегог of lndia, lГОI1 Duke, Marlboгough 
(1914 год) 

Водоизмещение: 

Размеры: 

Машины: 

Вооружение: 

Бронирование: 

25000 тонн 
189,8 х 27,4 х 9,0 м 
4 вала, турбины; 29000 ЛС; 21,75 узла 
10 - 343/45 мм; 12 - 152/45' мм; 
4ТА533мм 

пояс - 305 мм, палуба - 65 мм, 
артиллерия - 280 мм, рубка - 2800 мм 

AgiПСОllГt (1914 год) 

Водоизмещение: 27500 тонн 
Ра.змеры: 204,7 х 27,1 х 8,2 м 
Машины: 4 вала, турбины; 34000 ЛС; 22 узла 
Вооружение: 14 - 305/50 мм; 16 - 152/50 мм; 

10 - 76/45 мм; 2 - 76 мм зен.; 
3 ТА 533 мм 

Бронирование' пояс - 229 мм, палуоа - 65 мм, 
артиллерия - 305 мм, рубка - 3J5 мм 
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Erin (1914 год) 

Водоизмещен ие: 

Размеры: 

Машины: 

Вооружение: 

Бронирование: 

22780 тонн 
170,5 х 27,9 х 8,7 м 
4 вала, турбины; 26500 ЛС; 21 узел 
1 О - 343/45 мм; 16 - 152/50 имм; 
2 - 76 мм зен.; 4 ТА 533 мм 
пояс - 305 мм, палуба - 76 мм, 
артиллерия - 280 мм, рубка - 305 мм 

Canada (1915 год) 

Водоизмещение: 

Размеры: 

Машины: 
Вооружение: 

Бронирование: 

28600 тонн 
201,5 х 28 х 8,8 м 
4 вала, турбины; 37000 ЛС; 22,75 узла 
10 - 356/45 мм; 16 - 152/50 мм; 
2 - 76 мм зен.; 4 ТА 533 мм 
пояс - 229 мм, палуба - 102 мм, 
артиллерия - 254 мм, рубка - 280 мм 

Barham, Маlауа, Queen Elizabeth, Valiant, Warspite 
(1915 - 16 гг.) 

Водоизмещение: 

Раз,."еры: 

Машины: 

Вооружение: 

Бронирование: 

..... ::.: .... :: : ": .. , 
27500 тонн 
196,8 х 27,6 х 8,8 м 
4 вала, турбины; 56000 ЛС; 24 узла 
8 - 381/42 мм; 14 - 152/45 мм; 
2 - 76 мм зен.; 4 ТА 533 мм 
пояс - 330 мм, палуба - 51 мм, 
артиллерия - 330 ММ, рубка - 280 мм 
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Ramillies, Resollltion, Revenge, Roya1 Oak, 
Roya1 Sovereign (1916 - 17 гг.) 

Водоизмещение: 28000 тонн 
Размеры: 190,3 х 27 х 8,7 м 
Машины: 4 вала, турбины; 40000 ЛС; 22 узла 
Вооружение: 8 - 381/42 мм; 14 - 152/45 мм; 

2 - 76 мм зен.; 4 ТА 533 мм 
Бронирование: пояс - 330 мм, палуба - 51 мм, 

артиллерия - 330 мм, рубка - 280 мм 

Линейные крейсера 

IndomitabIe, InvincibIe 'ii', InflexibIe (1908 - 09 гг.) 

• .... е ••• •• 
•••••••••••• о ...... _ .................... . 

Водоизмещение: 17373 тонны 
Размеры: 172,8 х 22,1 х 8 м 
Машины: 4 вала, турбины; 41000 ЛС; 25,5 узла 
Вооружение: 8 - 305/45 мм; 16 - 102/45 мм; 

5 ТА 457 мм 
Бронирование: пояс - 152 мм, палуба - 65 мм, 

артиллерия - 178 мм, рубка - 254 мм 

Australia, IndefatigabIe 'ii', New Zealand 
(1911 - 13 п.) 

Водоизмещение: 18500 тонн 
Размеры: 179,8 х 24,4 х 8,1 м 
Машины: 4 вала. турбины: 44000 ЛС; 25 узлов 
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Вооружение: 8 - 305/45 мм; 16 - 102/50 мм; 
3 ТА 457 мм 

Бронирование: пояс - 152 мм, палуба - 65 мм, 
артиллерия - 178 мм, рубка - 254 мм 

Lion, Princess Royal, Queen Mary 'ii' (1912 - 13 гг.) 

Водоизмещение: 26270 тонн 
Размеры: 213,4 х 27 х 8,4 м 
Машины: 4 вала, турбины; 70000 ЛС; 27 узлов 
Вооружение: 8 - 343/45 мм; 16 - 102/50 мм; 

2 ТА 533 мм 
Бронирование: пояс - 229 мм, палуба - 65 мм, 

артиллерия - 229 ММ, рубка - 254 мм 

Tiger (1914 год) 

Водоизмещение: 
Размеры: 

Машины: 
Вооружение: 

Бронирование: 

28430 тонн 
214,6 х 27,6 х 8,7 м 
4 вала, турбины; 85000 ЛС; 28 узлов 
8 - 343/45 мм; 12 - 152/45 мм; 
2 - 76 мм зен.; 4 ТА 533 мм 
пояс - 229 мм, палуба - 76 мм, 
артиллерия - 229 мм, рубка - 254 мм 

Renown, Repulse (1916 год) 

Водоизмещение: 

Размеры: 

Машины: 

Вооружение: 

27650 тонн 
242 х 27,4 х 7,8 м 
4 вала, турбины; 112000 ЛС; 30 узлов 
6 - 381/42 мм; 17 - 102/44 мм; 
2 - 76 мм 'Зен.; 2 ТА 533 мм 
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Бронирование: пояс - 152 мм, палуба - 76 мм, 
артиллерия - 280 мм, рубка - 254 мм 

CourageoLls, G1orious (1917 roд) 

Водоизмещение: 19230 тонн 
Размеры: 239,7 х 24,7 х 7,1 м 
Машины: 4-вальный турбозубчатый агрегат, 

90000 ЛС; 32 узла 
Вооружение: 4 - 381/42 мм; 18 - 102/44 мм; 

2 - 76 мм зен.; 2 ТА 533 мм 
Бронирование: пояс - 76 мм, палуба - 40 мм, 

артиллерия - 330 ММ, рубка - 254 мм 

Furious (1917 год) - перестроен в авианосец 

Водоизмещение: 19513 тонн 
Размеры: 239,7 х 26,8 х 6,4 м 
Машины: 4-вальный турбозубчатый агрегат, 

90000 ЛС; 31,5 узла 
Вооружение: 2 - 456/40 мм; I1 - 140/50 мм; 

2 - 76 мм зен.; 2 ТА 533 мм 
Бронирование: пояс - 76 мм, палуба - 76 мм, 

артиллерия - 229 мм, рубка - 254 мм 

Броненосцы 

Revenge (1894 год, 2 августа 1915 года переименован 
в RedoutabIe) 

Водоизмещение: 14150 тонн 
Размеры: 124,97 х 22,86 х 8,38 м 
Машины: 2 вала, паровые тройного расширения; 

11000ЛС 16,5 узла 
Вооружение: 4 - 305 мм; 6 - 152/40 мм; 12 - 76 мм 
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Бронирование: пояс - 456 мм, палуба - 76 мм, 
рубка - 456 мм 

Caesar, Hal1nibal, IIIustrious, Jtlpiter, Magl1ificel1t, 
Majestic '1i', Mars, Prince George, Victorious 
(1895 - 98 гг.) 

Водоизмещение: 14820 тонн 
Размеры: 128,3 х 22,9 х 8,2 м 
Машины: 2 вала, паровые тройного расширения; 

12000 Л С; 17 узлов 
Вооружение: 4 - 305/35 мм; 12 - 152/40 мм; 

16 - 76 мм; 12 - 47 мм; 5 ТА 457 мм 
Бронирование: пояс - 229 мм, палуба - 102 мм, 

артиллерия - 254 мм, рубка - 356 мм 

Albion, Canopus, Glory, Goliath '1i', Осеап '1i', Vengeance 
(1900 - 02 гг.) 

Водоизмещение: 13150 тонн 
Размеры: 128,5 х 22,6 х 7,9 м 
Машины: 2 вала, паровые тройного расширения; 

13500ЛС; 18 узлов 
Вооружение: 4 - 305/35 мм; 12 - 152/40 мм; 

10 - 76 мм; 6 - 47 мм; 4 ТА 457 мм 
Бронирование: пояс -- 152 мм, палуба - 50 мм, 

артиллерия -- 203 мм, рубка --- 305 мм 
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Bulwark 'ii', FormidabIe 'ii', ImplacabIe, IrresistibIe 'U', 
London, VenerabIe (1901 - 02 п.) 

Водоизмещение: 14500 тонн 
Размеры: 131,6 х 22,9 х 7,9 м 
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Машины: 2 вала, паровые тройного расширения; 
15000 ЛС; 18 узлов 

Вооружение: 4 - 305/40 мм; 12 - 152/45 мм; 
16 - 7б мм; б - 47 мм; 4 ТА 457 мм 

Бронирование: пояс - 229 мм, палуба - 7б мм, 
артиллерия - 254 мм, рубка - 35б мм 

Prince of Wales, Quееп (1904 год) 

Водоизмещение: 15000 тонн 
Размеры: 131,б х 22,9 х 7,9 м 
Машины: 2 вала, паровые тройного расширения; 

15000 ЛС; 18 узлов 
Вооружение: 4 - 305/40 мм; 12 - 152/45 мм; 

lб - 7б мм; б - 47 мм; 4 ТА 457 мм 
Бронирование: пояс - 229 мм, палуба - 7б. мм, . 

артиллерия - 254 ММ, рубка - 35б мм 

Albemarle, Соrпwаl1is 'U', Duпсап, Exmouth, Rtlssell 'ii' 
(1903 - 04 гг.) 

Водоизмещение: 13б40 тонн 

Размеры: 131,б х 23 х 7,85 м 
Машины: 2 вала, паровые тройного расширения; 

18000 ЛС; 19 узлов 
Вооружение: 4 - 305/40 мм; 12 - 152/45 мм; 

10 - 7б мм; 6 - 47 мм; 4 ТА 457 мм 
Бронирование: пояс- 178 мм, палуба -- 76 мм, 

артиллерия - 254 мм, рубка - 305 мм 
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SwiftshllГe, Tritlmph 'ii' (1904 год) 

Водоизмещение: 11800 тонн 
Размеры: 146,3 х 21,65 х 7,7 м 
Машины: 2 вала, паровые тройного расширения; 

12500 ЛС; 19 узлов 
Вооружение: 4 - 254/45 мм; 14 - 190/50 мм; 

14 - 76 мм; 4 - 57 мм; 2 ТА 457 мм 
Бронирование: пояс - 178 мм, палуба - 76 мм, 

артиллерия - 254 мм, рубка - 254 мм 

Africa, Britannia 'ii', Commonwealth, Dominion, Нibernia, 
Hindustan, Кing Edward УП '1i', Zealandia (1905 - 07 п.) 

Водоизмещение: 

Размеры: 

Машины: 

Вооружение: 

Бронирование: 

15700 тонн 
138,3 х 23,8 х. 7,7 м 
2 вала, паровые тройного расширения; 
18000 ЛС; 18,5 узла 
4 - 305/40 мм; 4 - 234/45 мм; 
10 - 152/40 мм; 14 - 76 мм; 
14 - 47 мм; 4 ТА 457 мм 
пояс - 229 мм, палуба - 50 мм, 
артиллерия - 203 ММ, рубка - 305 мм 

Agamemnon, Lord Nelson (1908 год) 

Водоизмещение: 16100 тонн 
Размеры: 135,2 х 24,2 х 7,9 м 
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Машины: 2 вала, паровые тройного расширения; 
16750 ЛС; 18 узлов 

Вооружение: 4 - 305/45 мм; 1 О - 234/50 мм; 
24 - 76 мм; 5 ТА 457 мм 

Бронирование: пояс - 305 мм, палуба - 76 мм, 
артиллерия - 203 мм, рубка - 305 мм 

Мониторы 

Abercrombie, Havelock, Raglan 'ii', Roberts (1915 год) 

Водоизмещение: 
Размеры: 

Машины: 

Вооружение: 

Бронирование: 

6150 тонн 
102 х 27,4 х 3,1 м 
2 вала, четверного расширения; 
2000 ЛС; 6 узлов 
2 - 456/45 мм; 2 - 76 мм 
пояс - 102 мм, палуба - 51 мм, 
артиллерия - 254 ММ, рубка - 152 мм 

Earl of PiterboroLlgh, General Crauford, General Wolfe, 
Prince Eugene, Prince Rupert, Sir John Moore, 
Sir Thomas Picton (1915 год) 

Водоизмещение: 

Размеры: 

Машины: 

Вооружение: 

6150 тонн 
102,3 х 26,6 х 2,9 м 
2 вала, паровые тройного расширения; 
2300 ЛС; 6,5 узла 
2 - 305/35 мм; 2 - 76 мм 
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Бронирование: пояс - 102 мм, палуба - 51 мм, 
артиллерия - 254 мм, рубка - 152 мм . 

Marshal Ney, Marshal Soult (1915 год) 

Водоизмещение: 

Размеры: 

Машины: 
Вооружение: 

Бронирование: 

6670 тонн 
108,4 х 27,5 х 3,2 м 
2 вала, дизеля; 1500 ЛС; 6 узлов 
2 - 381/42 мм; 2 - 76 мм 
пояс - 102 ММ, палуба - 102 Мм, 
артиллерия - 330 ММ, рубка - 152 ММ 

Erebus, Terror (1916 год) 

Водоизмещение: 8000 тонн 
Размеры: 123,4 х 26,9 х 3,6 М 
Машины: 2 вала, паровые тройного расширения; 

6000 ЛС; 12 узлов 
Вооружение: 2 - 381/42 ММ; 2 - 152/40 ММ; 

2 - 76 ММ; 1 - 76 ММ зен. 
Бронирование: пояс - 102 ММ, палуба - 102 ММ, 

артиллерия - 330 ММ, рубка - 152 ММ 

G latton 'U', Gorgon (1918 год) 

Водоизмещение: 

Размеры: 
Машины: 

Вооружение: 

Бронирование: 

5700 тонн 
94,5 х 22,4 х 5 М 
2 вала, паровые тройного расширения; 
4000 ЛС; 12 узлов 
2 - 234/51 мм; 4 - 152/49 ММ; 
2 - 76 ММ зен.; 4 - 40 мм зен. 
пояс - 178 мм, палуба - 65 ММ, 
артиллерия - 203 мм, рубка - 203 мм 

Humber, Mersey, Severl1 (1913 - 14 гг.) 

Водоизмещение: 1260 тонн 



Приложения 469 

Размеры: 81,3 х 14,9 х 1,7 м 
Машины: 2 вала, паровые тройного расширения; 

1450 ЛС; 14,5 узла 
Вооружение: 

Бронирование: 

2 - 152/50 мм; 2 - 120/18 мм гауб. 
пояс - 76 мм, артиллерия - 102 мм, 
рубка -

М-15 'Ii', М-16, М-17, М-18, М-19, М-20, M-21'1i', 
М-22, М-23, М-24, М-25, М-26, М-27, М-28 'Ii' 
(1915 год) 

Водоизмещение: 

Размеры: 

Машины: 
Вооружение: 

Бронирование: 

540 тонн 
54 х 9,4 х 2,1 м 
4 вала, дизеля; 640 ЛС; 11узлов 
1 - 234/46 мм; 1 - 76 мм; 1 - 57 мм зен. 
нет 

М-29, М-З0 'Ii', М-31, М-32, М-33 (1915 год) 

Водоизмещение: 355 тонн 
Размеры: 54 х 9,4 х 1,8 м 
Машины: 2 вала, паровые тройного расширения; 

400 Л С; 9 узлов 
Вооружение: 2 - 152/45 мм; 1 - 57 мм зен. 
Бронирование: нет 

Броненосные крейсера 

Aboukir 'Ii', Bacchante, Cressy 'Ii', Eurya1us, HogLle 'Ii', 
Sut1ej (1901 - 04 гг.) 

Водоизмещение: 12000 тонн 
Размеры: 143,9 х 21,2 х 7,9 м 
Машины: 2 вала, паровые тройного расширения; 

21000 Л С; 21 узел 
Вооружение: 2 - 234/40 мм; 12 - 152/45 мм; 

12 - 76 мм; 3 - 47 мм; 2 ТА 457 мм 
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Бронирование: пояс - 152 мм, палуба - 76 мм, 
артиллерия - 152 мм, рубка - 305 мм 

Drake 'iI', Good Норе 'iI', Кing Alfred, Leviathan 
(1902 - 03 гг.) 

Водоизмещение: 

Размеры: 

Машины: 

Вооружение: 

Бронирование: 

14150 тонн 
162,6 х 21,7 х 7,9 м 
2 вала, паровые тройного расширения; 
30000 ЛС; 23 узла 
2 - 234/45 мм; 16 - 152/45 мм; 
14 - 76 мм; 3 - 47 мм; 2 ТА 457 мм 
пояс - 152 мм, палуба - 65 мм, 
артиллерия - 152 мм, рубка - 305 мм 

Berwick, Cornwall, Cumberland, Donegal, Essex, Kent, 
Lancaster, Monmouth 'ii', Suffolk (1903 - 04 гг.) 

Водоизмещение: 9800 тонн 
Размеры: 141,3 х 20,1 х 7,6 м 
Машины: 2 вала, паровые тройного расширения; 

22000 Л С; 23 узла 
Вооружение: 14 - 152/45 мм; 10 - 76 мм; 

3 - 47 мм; 3 ТА 457 мм 
Бронирование: пояс - 102 мм, палуба - 51 мм, 

артиллерия - 127 мм, рубка - 254 мм 
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Antrim, Argyll 'ii', Сагпауоп, Devonshire, Hampshire 'ii', 
Roxburgh (1905 год) 

Водоизмещение: 

Размеры: 

Машины: 

Вооружение: 

Бронирование: 

10850 тонн 
144,3 х 20,9 х 7,3 м 
2 вала, паровые тройного расширения; 
21000 ЛС; 22 узла 
4 - 190/50 мм; 6 - 152/45 мм; 
2 - 76 мм; 18 - 47 мм; 2 ТА 457 мм 
пояс - 152 мм, палуба - 51 мм, 
артиллерия - 127 ММ, рубка - 305 мм 

Black Prince 'ii', Duke of Edinburgh (1906 год) 

Водоизмещение: 

Размеры: 

Машины: 

Вооружение: 

Бронирование: 

12590 тонн 
154,1 х 22,4 х 7,9 м 
2 вала, паровые тройного расширения; 
23000 ЛС; 23 узла 
6 - 234/45 мм; 10 - 152/50 мм; 
22 - 47 мм; 3 ТА 457 мм 
пояс - 152 мм, палуба - 37 мм, 
артиллерия - 190 мм, рубка - 254 мм 

Achi1les, Cochrane 'ii', Nata] 'ii', Warrior 'ii' 
(1906 - 07 гг.) 

Водоизмещение: 13550 тонн 
Размеры: 154,1 х 22,4 х 7,9 м 
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Машины: 2 вала, паровые тройного расширения; 
23000 ЛС; 23 узла 

Вооружение: 6 - 234/45 мм; 4':.... 190/50 мм; 
26 - 47 мм; 3 ТА 457 мм 

Бронирование: пояс - 152 мм, палуба - 37 мм, 
артиллерия - 190 мм, рубка - 254 мм 

Defence 'ii', Minotaur, Shannon (1908 - 09 гг.) 

Водоизмещение: 14600 тонн 
Размеры: 158,2 х 22,7 х 7,9 м 
Машины: 2 вала, паровые тройного расширения; 

27000 ЛС; 23 узла 
Вооружение: 4 - 234/50 мм; 1 О - 190/50 мм; 

16 - 76 мм; 5 ТА 457 мм 
Бронирование: пояс - 152 мм, палуба - 37 мм, 

артиллерия - 203 мм, рубка - 254 мм 

Крейсера 

Philome1 (1892 год) 

Водоизмещение: 2575 тонн 
Размеры: 84,7 х 12,5 х 4,7 м 
Машины: 2 вала, паровые тройного расширения; 

7500 ЛС; 19 узлов 
Вооружение: 8 - 120 мм; 8 - 47 мм; 2 ТА 356 мм 
Бронирование: палуба - 51 мм, рубка - 76 мм 

Brilliant, Rainbow, Sappho, Sirius (1892 - 93 гг.) 

Водоизмещение: 3400 тонн 
Размеры: 95,7 х 13,1 х 5,3 м 
Машины: 2 вала, паровые тройного расширения; 

9000 ЛС; 20 узлов 
Вооружение: 2 - 152 мм; 6 - 120 мм; 8 - 57 мм; 

4 ТА 356 мм 
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Бронирование: палуба - 51 мм, рубка - 76 мм 

Crescent, Royal Arthur (1893 - 94 гг.) 

Водоизмещение: 7700 тонн 
Размеры: 118,1 х 18,3 х 7,24 м 
Машины: 2 вала, паровые тройного расширения; 

12000 ЛС; 20 узлов 
Вооружение: 1 - 234/30 мм; 12 - 152/45 мм; 

12 - 57 мм; 2 ТА 457 мм 
Бронирование: палуба - 127 мм, рубка - 305 мм 

Edgar, Endymion, Gibraltar, Grafton, Hawke 'ii', Theseus 
(1893 - 96 гг.) 

Водоизмещение: 
Размеры: 

Машины: 

Вооружение: 

Бронирование: 

7700 тонн 
118,1 х 18,3 х 7,24 м 
2 вала, паровые тройного расширения; 
12000 ЛС; 20 узлов 
2 - 234/30 мм; 10 - 152/45 мм; 
12 - 57 мм; 2 ТА 457 мм 
палуба - 127 мм, рубка - 305 мм 

Astraea, Charybdis, Fox (1894 - 95 гг.) 

Водоизмещение: 4360 тонн 
Размеры: 103,5 х 15,1 х 5.8 м 
Машины: 2 вала, паровые тройного расширения; 

9500 ЛС; 19,5 узла 
Вооружение: 2 - 152/40 мм; 8 - 120 мм; 

10 - 57 мм; 4 ТА 457 мм 
Бронирование: палуба - 51 мм, рубка - 76 мм 

Diana, Doris, Ecli pse, Isis, Juno, Minerva, Talbot, Venus 
(1896 - 99 гг.) 

Водоизмещение: 5600 тонн 
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Размеры: 

Машины: 

Вооружение: 

Бронирование: 
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113,7 х 16,3 х 6,2 м 
2 вала, паровые тройного расширения; 
9600 ЛС; 19,5 узла 
11 - 152/45 мм; 8 - 76 мм; 6 - 47 мм; 
3 ТА 457 мм 
палуба - 76 мм, рубка - 152 мм 

Pegasus 'ii', Pelorus, Proserpine, Pyramus, Pioneer, Psyche 
(1897-1900гг.) 

Водоизмещение: 

Размеры: 

Машины: 

Вооружение: 

Бронирование: 

2]36 тонн 
96,6 х 1],1 х 4,9 м 
2 вала, паровые тройного расширения; 
7000 ЛС; 20 узлов 
8 - 102 мм; 8 - 47 мм; 2 ТА 457 мм 
палуба - 51 ММ, рубка - 76 мм 

Vinidictive (1899 год) 

Водоизмещение: 5750 тонн 
Размеры: 104,2 х 17,5 х 6,1 м 
Машины: 2 вала, паровые тройного расширения; 

10000 ЛС; 19 узлов 
Вооружение: 2 - 152 мм; 8 - 120 мм; 8 - 76 мм; 

3 - 47 мм; 3 ТА 457 мм 
Бронирование: палуба - 76 мм, рубка - 229 мм 

Amphitrite, Argonaut, Ariadne 'ii', Diadem, Ешора, Niobe 
(1898 - 1901 гг.) 

Водоизмещение: 11150 тонн 
Размеры: . 141 х 21 х 7,8 м 
Машины: 2 вала, паровые тройного расширения; 

Вооружение: 

Бронирование: 

16500 ЛС; 20 узлов 
16 - 152/40 мм; 14 - 76 мм; 3 - 47 мм; 
3 ТА 457 мм 
палуба - 102 ММ, рубка - 305 мм 
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Hermes 'G', Highf1yer, Hyacinth (1900 - 01 гг.) 

Водоизмещение: 5650 тонн 
Размеры: 113,4 х 16,5 х 6,3 м 
Машины: 2 вала, паровые тройного расширения; 

10000 ЛС; 20 УЗJIов 
Вооружение: 

Бронирование: 

11 - 152/45 мм; 9 - 76 мм; 6 - 47 мм; 
2 ТА 457 мм 
палуба - 76 мм, рубка - 152 мм 

Challenger, Encounter (1904 - 05 гг.) 

Водоизмещение: 5880 тонн 
Размеры: 113,4 х 16,5 х 6,3 м 
Машины: 2 вала, паровые тройного расширения; 

12500 ЛС; 21 узел 
Вооружение: 11 - 152/45 мм; 9 - 76 мм; 6 - 47 мм; 

2 ТА 457 мм 
Бронирование: палуба - 76 мм, , рубка - 152 мм 

Amethyst, Diamond, Sapphire, Topaze (1904 - 05 гг.) 

Водоизмещение: 3000 тонн 
Размеры: 113,9 х 12 х 4,4 м 
Машины: 2 вала, паровые тройного расширения; 

9800 ЛС; 21,75 УЗJIа 
Вооружение: 12 - 102 мм; 8 - 47 мм; 2 ТА 457 мм 
Бронирование: палуба - 51 мм, рубка - 76 мм 

Sentinel, Skirmisher (1905 год) 

Водоизмещение: 2880 тонн 
Размеры: 116,1 х 12,2 х 4,3 м 
Машины: 2 вала, паровые тройного расширения; 

17000 ЛС; 25 узлов 
Вооружение: 9 - 102/50 мм; 2 ТА 356 мм 
Бронирование: палуба - 20 мм, рубка - 76 мм 
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Foresight, FOlWard (1905 год) 

Водоизмещение: 2860 тонн 
Размеры: 115,5 х 12 х 4,34 м 
Машины: 2 вала, паровые тройного расширения; 

16500 Л С; 25 узлов 
Вооружение: 9 - 102/50 мм; 2 ТА 356 мм 
Бронирование: пояс - 51 мм, палуба - 20 мм, 

рубка - 76 мм 

Pathfinder 1i', Patrol (1905 ГОД) 

Водоизмещение: 

Размеры: 

Машины: 

Вооружение: 

Бронирование: 

2900 тонн 
115,5 х 11,8 х 4 м 
2 вала, паровые тройного расширения; 
16500 ЛС; 25 узлов 
9 - 102/50 мм; 2 ТА 356 мм 
палуба - 20 мм, рубка - 76 мм 

Adventure, Attentive (1905 ГОД) 

Водоизмещение: 2670 тонн 
Размеры: 120,4 х 11,7 х 3,7 м 
Машины: 2 вала, паровые тройного расширения; 

16000 ЛС; 25 узлов 
Вооружение: 9 - 102/50 мм; 2 ТА 356 мм 
Бронирование: палуба - 51 мм, рубка - 76 мм 

Веllопа, Boadicea (1909 - 10 гг.) 

Водоизмещение: 

Размеры: 

Машины: 

Вооружение: 

Бронирование: 

3300 тонн 
123,4 х 12,5 х 4,3 м 
4 вала, турбины; 18000 ЛС; 25 узлов 
6 - 102/50 мм; 2 ТА 457 мм 
палуба - 25 ММ, рубка - 102 мм 

'.\ 



nриложения 

Вlanche, Blonde (1910 - 11 гг.) 

Водоизмещение: 3350 тонн 
Размеры: 123,4 х 12,6 х 4,3 м 
Машины: .4 вала, турбины; 18000 ЛС; 24,5 узла 
Вооружение: 10 - 102/50 мм; 2 ТА 533 мм 
Бронирование: палуба - 25 мм, рубка - 102 мм 

Active, Amphion 'ii', Fearless (1911 - 13 гг.) 

Водоизмещение: 3340 тонн 
Размеры: 123,4 х 12,6 х 4,3 м 
Машины: 4 вала, турбины; 18000 ЛС; 25 узлов 
Вооружение: 10 - 102/50 мм; 2 ТА 457 мм 
Бронирование: палуба - 25 мм, рубка - 102 мм 

Bristol, Glasgow, Gloucester, Liverpool, Newcastle 
(1910 год) 

Водоизмещение: 4800 тонн 
Размеры: 138,1 х 14,3 х 4,7 м 
Машины: 4 вала, турбины; 22000 ЛС; 25 узлов 
Вооружение: 2 - 152/50 мм; 10 - 102/50 мм; 

2 ТА 457 мм 
Бронирование: палуба _. 51 мм, рубка - 102 мм 
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Dartmouth, Fa1mouth 'ii', Weymouth, Yarmout11 
(l911 - 12 гг.) 

Водоизмещение: 

Размеры: 

Машины: 
Вооружение: 

Бронирование: 

5250 тонн 
138,1 х 14,6 х 4,7 м 
4 вала, турбины; 22000 ЛС; 25 узлов 
8 -152/50 мм; 2 ТА 533 мм 
палуба - 51 мм, рубка - 102 мм 

Chatam, Dublin, Southampton, Melbourn, Sydney, 
Brisbaine (1912 - 16 гг.) 

Водоизмещение: 5400 тонн 
Размеры: 139,6 х 14,9 х 4,9 м 
Машины: 4 вала, турбины; 25000 ЛС; 25,5 узла 
Вооружение: 8 - 152/45 мм; 2 ТА 533 мм 
Бронирование: пояс - 51 мм, палуба - 40 мм, 

рубка - 102 мм 

Binningham, Nottingham 'ii', Lowestoft (1914 год) 

Водоизмещение: 
Размеры: 

Машины: 

Вооружение: 

Бронирование: 

5440 тонн 
139,4 х 15,2 х 4,9 м 
4 вала, турбины; 25000 ЛС; 25,5 узла 
9 - 152/45 мм; 2 ТА 533 мм 
пояс - 51 мм, палуба - 40 ММ, 
рубка - 102 мм 

Birkenhead, Chester (1915 - 16 гг.) 

Водоизмещение: 

Размеры: 

Машины: 

Вооружение: 

Бронирование: 

5200 тонн 
135,9 х 15,2 х 4,9 м 
4 вала, турбины; 25000 ЛС; 25,5 узла 
10 - 140/50 мм, 1 - 76 мм зен.; 
2 ТА 533 мм 
пояс - 51 мм, палуба - 40 ММ, 
рубка - 102 мм 
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Arethusa 'ii', AtlГoгa, Galatea, Il1constant, Pel1elope, 
Phaetol1, Royalist, Ul1dalll1ted (1914 - 15 п.) 

Водоизмещение: 

Размеры: 

Машины: 

Вооружение: 

3750 тонн 
132,9 х 11,9 х 4,1 м 
4 вала, турбины, 40000 ЛС; 28,5 узла 
2 - 152/45 мм; 6 - 102/45 мм; 

479 

4 ТА 533 ММ. С 1918 года: 3 - 152/45 мм; 
4 - 102/45 ММ; 8 ТА 533 ММ 

Бронирование: пояс - 76 мм , палуба - 25 мм, 
рубка - 102 мм 

Caroline, Carysfort, Cleopatra, Comus, Conquest, Cordelia 
(1914 - 15 гг.) 

Водоизмещение: 4129 тонн 
Размеры: 135,9 х 12,6 х 4,9 м 
Машины: 4-вальный турбозубчатый агрегат, 

40000 ЛС; 28,5 узла 
Вооружение: 2 - 152/45 мм; 8 - 102/45 мм; 

1 - 76 мм зен.; 4 ТА 533 мм 
С 1917 года: 4 - 152/45 мм; 8 ТА 533 мм 

Бронирование: пояс- 76 ММ, палуба - 25 ММ, 
рубка - 152 мм 

СаШоре, Champion (1915 год) 

Водоизмещение: 

Размеры: 

Машины: 

Вооружение: 

Бронирование: 

4228 тонн 
135,9 х 12,6 х 4,5 м 
4-вальный турбозубчатый агрегат, 

40000 ЛС; 29,5 узла 
2 - 152/45 мм; 8 - 102/45 мм; 
1 - 76 мм зен.; 2 ТА 533 мм 
С 1917 года: 4 - 152/45 мм; 8 ТА 533 мм 
пояс - 76 мм, палуба""" 25 ММ, 
рубка - 152 мм 
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Cambrial1, Cal1terbury, Castor, COl1stance (1915 - 16 IТ.) 

Водоизмещение: 

Размеры: 

Машины: 

Вооружение: 

Бронирование: 

4320 тонн 
135,9 х 12,6 х 4,5 м 
4.,вальныЙ турбозубчатый агрегат, 

40000 ЛС; 28,5 узла 
2 - 152/45 мм; 8 - 102/45 мм; 
1 - 76 мм зен.; 2 ТА 533 мм 
С 1917 года: 4 - 152/45 мм; 8 ТА 533 мм 
пояс - 76 мм, палуба - 25 мм, 
рубка - 152 мм 

Centaur, Concord (1916 год) 

Водоизмещение: 

Размеры: 

Машины: 

Вооружение: 

Бронирование: 

4165 тонн 
135,9 х 12,8 х 4,1 м 
4-вальный турбозубчатый агрегат, 

40000 Л С; 29 узлов 
5 - 152/45 мм; 2 - 76 мм зен.; 
2 ТА 533 мм 
пояс - 76 мм, палуба - 25 мм, 
рубка - 152 мм 

Caledon, Calypso, Caradoc, Cassandra (1917 год) 

Водоизмещение: 4120 тонн 
Размеры: 137,2 х 13 х 5 м 
Машины: 2-ваЛЫIЫЙ турбозубчатый агрегат, 

40000 ЛС; 29 узлов 
Вооружение: 5 - 152/45 мм; 2 - 76 мм зен.; 

8 ТА 533 мм 
Бронирование: пояс-· 76 мм, палуба- 25 мм, 

рубка -- 152 мм 
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<":ardifТ, Ceres, Covel1tгy, Сшасоа, СLlгlеw (1917 - 18 гг.) 

Водоизмещение: 4190 тонн 
Размеры: 137,2 х 13,3 х 4,5 м 
Машины: 2-вальный турбозубчатый агрегат, 

40000 Л С; 29 узлов 
Вооружение: 5 - 152/45 мм; 2 - 76 мм зен.; 

8 ТА 533 мм 
Бронирование: пояс - 76 мм, палуба - 25 мм, 

рубка - 152 мм 

Оаl1ае, Dragon (1918 год) 

Водоизмещение: 

Размеры: 

Машины: 

Вооружение: 

Бронирование: 

4970 тонн 
143,6 х 13,9 х 5 м 
2-вальный турбозубчатый агрегат, 

40000 ЛС; 29 узлов 
6 - 152/45 мм; 2 - 76 мм зен.; 
12 ТА 533 мм 
пояс - 76 мм, палуба - 25 мм, 
рубка - 152 мм 
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ГЕРМАНИЯ 

Линкоры 

Nassau, Posen, Rheinland '\i', Westfalen (1910 год) 

....•.• -8"; .• •• 8 • 

Водоизмещение: 18570 тонн 
Размеры: 146,1 х 26,9 х 8,9 м 
Машины: 3 вала, паровые тройного расширения; 

22000 ЛС; 19,5 узла 
Вооружение: 12 - 280/45 мм; 12 - 150/45 мм; 

16 - 88/45 мм; 6 ТА 450 мм 
Бронирование: пояс - 300 мм, палуба - 55 мм, 

артиллерия - 280 мм, рубка - 300 мм 

Helgoland, Oldenburg, Ostfriesland, Thuringen 
(1911 - 12 rг.) 

Водоизмещение: 
Размеры: 

Машины: 

Вооружение: 

Бронирование: 

22440 тонн 
167,2 х 28,5 х 9 м 
3 вала, паровые тройного расширения; 
28000 ЛС; 20 узлов 
12 - 305/50 мм; 14 - 150/45 мм; 
14 - 88,45 мм; 6 ТА 500 мм 
пояс - 300 мм, палуба - 55 мм, 
артиллерия - 300 мм, рубка - 400 мм 
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Friedrich der Grosse, Kaiser. Kaiserin. Konig A1bert, 
Prinzregent Luitpold (1912 - 13 гг.) 

Водоизмещение: 

Размеры: 

Машины: 

Вооружение: 

Бронирование: 

24330 тонн 
172,4 х 29 х 9,1 м 
3 вала, турбины; 31000 ЛС; 21 узел 
10 - 305/50 мм; 14 - 150/45 мм; 
8 - 88/45 мм; 4 - 88 мм зен.; 
5 ТА 500 мм 
пояс - 350 мм, палуба - 60 мм, 
артиллерия - 300 мм, рубка - 400 мм 

Grosser Kurfurst, Konig, Кronprinz, Markgraf 
(1914 - 15 гг.) 

Водоиз.мещенue: 

Размеры: 

Машины: 

Вооружение: 

Бронирование: 

25390 тонн 
175,4 х 29,5 х 9,3 м 
3 вала. турбины; 31000 ЛС; 21 узел 
10 - 305/50 мм; 14 - 150/45 мм; 
6 - 88/45 мм; 4 - 88 мм зен.; 
5 ТА 500 мм 
пояс - 350 мм, палуба - 60 мм, 
артиллерия - 300 мм, рубка - 300 мм 

Baden, Bayern (1916 год) 

Водоизмещение: 

Размеры: 

Машины: 

Вооружение: 

28600 тонн 
180 х 30 х 9,4 м 
3 вала, турбины; 48000 ЛС; 21 узел 
8 - 381/45 мм; 16 - 150/45 мм; 
8 - 88 мм зен.; 5 ТА 600 мм 
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Бронирование: пояс - 350 мм, палуба - 60 мм, 
артиллерия - 350 мм, рубка - 400 мм 

Линейные крейсера 

Уоп der Тапп (1911 год) 

Водоизмещение: 19000 тон 
Размеры: 171,7 х 26,6 х 9 м 
Машины: 4 вала, турбины; 43600 ЛС; 24,75 узла 
Вооружение: 8 - 280/45 мм; 10 - 150/45 мм; 

16 - 88/45 мм; 4 ТА 450 мм 
Бронирование: пояс - 250 мм, палуба - 50 мм, 

артиллерия - 230 мм, рубка - 250 мм 

Moltke, Goeben (1912 год) 

I 

...... ~_ ... __ .... ~ 

Водоизмещение: 
Размеры: 

Машины: 

Вооружение: 

Бронирование: 

22600 тонн 
186,5 х 29,5 х 9 м 
4 вала, турбины; 52000 ЛС; 25,5 узла 
10 - 280/50 мм; 12 - 150/45 мм; 
12 - 88/45 мм; 4 ТА 450 мм 
пояс - 270 мм, палуба - 50 мм, 
артиллерия - 230 мм, рубка - 350 мм 

Seyd1itz (1913 год) 

Водоизмещение: 24600 тон н 
Размеры: 200,5 х 28,5 х 9,2 м 
Машины: 4 вала, турбины; 63000 ЛС; 26,5 узла 
Вооружение: 10 - 280/50 мм; 12 - 150/45 мм; 

12 - 88/45 мм; 4 ТА 500 мм 
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Бронирование: пояс - 300 мм, палуба - 80 мм, 
артиллерия - 250 мм, рубка - 35() мм 

Deгf1inger, Lutzow 'Ii', Нindenburg (1914 - 1'1 гг) 

Водоизмещение: 26200 тонн 
Размеры: 210,4 х 29 х 9,5 м 
Машины: 4 вала, турбины; 63000ЛС; 26,5 узла 
Вооружение: 8 - 305/50 мм; 12 - 150/45 мм; 

4 - 88/45 мм; 4 ТА 500 мм 
Бронирование: пояс - 300 мм, палуба - 80 мм, 

артиллерия - 270 мм, рубка - 350 мм 

Броненосцы 

Brandenburg, Worth (1893 год) 

Водоизмещение: 10500 тонн 
Размеры: 113,9 х 19,5 х 7,9 м 
Машины: 2 вала, паровые тройного расширения; 

10200 ЛС; 16,5 узла 
Вооружение: 4 - 280/40 мм; 2 - 280/35 мм; 

8 - 105/35 мм; 8 - 88/30 мм; 6 ТА 450 мм 
Бронирование: пояс - 400 мм, палуба - 60 мм, 

артиллерия - 120 мм, рубка - 300 мм 

Kaiser Barbarossa, Kaiser Friedrich 111, 
Kaiser «arl der Grosse, Kaiser Wilhelm der Grosse, 
Kaiser Wilhelm 11 (1898 - 1901 гг.) 

Водоизмещение: 11200 тонн 
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Размеры: 

Машины. 

Вооружение: 

Бронирование: 
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125,3 х 20,4 х 8,26 м 
3 вала, паровые тройного расширения; 
14000 ЛС; 17 узлов 
4 - 240/40 мм; 14 - 150/40 мм; 
12 - 88/30 мм; 12 - 37 мм; 6 ТА 450 мм 
пояс - 300 мм, палуба - 65 мм, 
артиллерия - 250 мм, рубка - 250 мм 

Mecklenburg, Schwaben, Wettin, Wittelsbach, Zahringen 

Водоизмещение: 

Размеры: 

Машины: 

Вооружение: 

Бронирование: 

11800 тонн 
126,8 х 22,8 х 7,95 м 
3 вала, паровые тройного расширения; 
15000 ЛС; 17,5 узла 
4 - 240/40 мм; 18 - 150/40 мм; 
12 - 88/30 мм; 6 ТА 450 мм 
пояс - 225 мм, палуба - 50 мм, 
артиллерия - 250 мм, рубка - 250 мм 

Braunschweig, Elsass, Hessen, Lothringen, Preussen 
(1904 - 06 гг.) 

Водоизмещение: 

Размеры: 

Машины: 

Вооружение: 

Бронирование: 

13200 тонн 
127,7 х 25,6 х 8,1 м 
3 вала, паровые тройного расширения; 
17000 ЛС; 18,5 узла 
4 - 280/40 мм; 14 - 170/40 мм; 
18 - 88/35 мм; 6 ТА 450 мм 
пояс - 225 мм, палуба - 40 мм, 
артиллерия - 250 мм, рубка - 300 мм 



ПРНJlожения 

Deutschland, Hanl1over, Pomern 'ii', Sclllesien, 
Scl1leswig-Holstein (1906 - 08 гг.) 

Водоизмещение: 13200 тонн 
Размеры: 127,6 х 22,2 х 8,2 м 
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Машины: 3 вала, паровые тройного расширения; 
19000 ЛС; 18,5 узла 

Вооружение: 4 - 280/40 мм; 14 - 170/40 мм; 
20 - 88/35 мм; 6 ТА 450 мм 

Бронирование: пояс - 240 мм, палуба - 40 мм, 
артиллерия - 280 мм, рубка - 300 мм 

Броненосцы береговой обороны 

Beowulf, Frithjof, Hagen, Нildebrand, Siegfrid, Agir, 
Оdел (1890 - 96 гг.) 

Водоизмещение: 4100 тонн 
Размеры: 86,1 х 14,9 х 5,6 м 
Машины: 2 вала, паровые тройного расширения; 

5000 ЛС; 14,5 узла 
Вооружение: 3 - 240/35 мм; 10 - 88/30 мм; 

2 ТА 450 мм 
Бронирование: пояс - 240 мм, палуба - 30 мм, 

артиллерия - 200 мм, рубка - 80 мм 
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Броненосные крейсера 

Furst Bismark (1900 ГОД) 

Водоизмещение: 10620 тонн 
Размеры: 127 х 20,4 х 7,8 м 
Машины: 2 вала, паровые тройного расширения; 

13800 ЛС; 18,5 узла 
Вооружение: 

Бронирование: 

4 - 240/40 мм; 10 - 150/40 мм; 
10 - 88/35 мм; 6 ТА 450 мм 
пояс - 200 мм, палуба - 50 мм, 
артиллерия - 200 мм, рубка - 200 мм 

Prinz Heinrich (1902 ГОД) 

Водоизмещение: 8900 тонн 
Размеры: 126,5 х 19,6 х 7,7 м 
Машины: 3 вала, паровые тройного расширеНЮI; 

15700 ЛС; 20,5 узла 
Вооружение: 2 - 240/40 мм; 10 - 150/40 мм; 

10 - 88/35 мм; 4 ТА 450 мм 
Бронирование: пояс - 100 мм, палуба - 50 мм, 

артиллерия - 150 мм, рубка - 150 мм 

Friedrich Кarl ~, Prinz Adalbert ~ (1903 - 04 гг.) 

Водоизмещение: 9100 тонн 
Размеры: 126,5 х 19,6 х 7,4 м 
Машины: 3 вала, паровые тройного расширения; 

18500 ЛС; 20,5 узла 
Вооружение: 4 - 210/40 мм; 10 - 150/40 мм; 

12 - 88/35 мм; 4 ТА 450 мм 
Бронирование: пояс - 100 мм, палуба - 80 мм, 

артиллерия - 150 мм, рубка - 150 мм 
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ROOI1, York 'G' (1905 - 06 гг.) 

Водоизмещение: 9530 тонн 
Размеры: 127,8 х 20,2 х 7,8 м 
Машины: 3 вала, паровые тройного расширения; 

20000 ЛС; 21 узел 
Вооружение: 

Бронирование: 

4 - 210/40 мм; 10 - 150/40 мм; 
14 - 88/35 мм; 4 ТА 450 мм 
пояс - 100 мм, палуба - 60 мм, 
артиллерия - 150 мм, рубка ~ 150 мм 

Gneisenau 'G', Schamhorst 'G' (1907 - 08 гг.) 

Водоизмещение: 11600 тонн 
Размеры: 144,6 х 21,6 х 8,4 м 
Машины: 3 вала, паровые тройного расширения; 

30000 ЛС; 23,5 узла 
Вооружение: 8 - 210/40 мм; 6 - 150/40 мм; 

18 - 88/35 мм; 4 ТА 450 мм 
Бронирование: пояс - 150 мм, палуба - 60 мм, 

артиллерия - 170 ММ, рубка - 200 мм 

BllIcher 'G' (1909 год) 

Водоизмещение: 15850 тонн 
Размеры: 161,8 х 24,5 х 8,9 м 
Машины: 3 вала, паровые тройного расширения; 

34000ЛС; 24,25 узла 
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Вооружение: 12 - 210/45 мм; 8 - 150/45 мм; 
16 - ~8/45 мм; 4 ТА 450 мм 

Бронирование: пояс - 180 мм, палуба - 70 мм, 
артиллерия - 180 мм, рубка - 220 мм 

Крейсера 

Gefion (1894 год) 

Водоизмещение: 4200 тонн 
Размеры: 10,4 х 13,2 х 6,5 м 
Машины: 2 вала, паровые тройного расширения; 

9000 Л С; 19 узлов 
Вооружение: 1 0- 102/35 мм; 6 - 50/40 мм; 2ТА 450 мм 
Бронирование: . палуба - 25 ММ, рубка - 30 мм 

Неlа 'ii' (1896 год) 

Водоизмещение: 2080 тонн 
Размеры: 105 х 11 х 4,7 м 
Машины: 2 вала, паровые тройного расширения; 

6000 ЛС; 20 узлов 
Вооружение: 2 - 88/35 мм; 6 - 50/49 мм; 3 ТА 450 мм 
Бронирование: палуба - 25 ММ, рубка - 30 мм 

Kaiserin Augtlsta (] 892 год) 

Водоизмещение: 

Размеры: 

Машины: 

Вооружение: 

Бронирование: 

6220 тонн 
]23,2 х ]5,6 х 7,4 м 
3 вала, паровые тройного расширения; 
15650 ЛС; 21,5 узла 
12 - 150/35 мм; 8 - 88/30 мм; ] ТА 350 мм 
палуба- - 50 мм, рубка - 50 мм 
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Freya, Herta, Victoria LLlise, Hansa, Vil1eta 
(1898 - 99 гг.) 

Водоизмещение: 5660 тонн 
Размеры: 110,6 х 17,4 х 6,9 м 
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Машины: 3 вала, паровые тройного расширения; 
10500 ЛС; 18,5 узла 

Вооружение: 2 - 210/40 мм; 6 - 150/40 мм; 
10 - 88/30 мм; 3 ТА 450 мм 

Бронирование: палуба - 140 мм, артиллерия - 100 мм, 
рубка - 100 мм 

Gazelle, Niobe (1900 год) 

Водоизмещение: 

Размеры: 

Машины: 

Вооружение: 

Бронирование: 

2640 тонн 
105 х 12,2 х 4,9 м 
2 вала, паровые тройного расширения; 
6000 ЛС; 20 узлов 
10 - 105/40 мм; 3 ТА 450 мм 
палуба - 25 мм, рубка - 80 мм 

Amazone, Ariadne '1i', Medusa, Nymphe, Thetis 
(1900 - 01 гг.) 

Водоизмещение: 2660 тонн 
Размеры: 105,1 х 12,2 х 4,9 м 
Машины: 2 вала, паровые тройного расширения; 

8500 ЛС; 21 узел 
Вооружение: 10 - 105/40 мм; 2 ТА 450 мм 
Бронирование: палуба - 25 мм, рубка - 80 мм 

Агсопа, Frauenlob '1i', Undine (1903 - 04 гг.) 

Водоизмещение: 2700 тонн 
Размеры: 105 х 12,4 х 5 м 
Машины: 2 вала, паровые тройного расширения; 

8500 ЛС; 21,5 узла 
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Вооружение: 

Бронирование: 

10 - 105/40 мм; 2 ТА 450 мм 
палуба - 25 мм, рубка - 80 мм 

Веrliп, Bremen 'ii', Danzig, Hamburg 'ii', Lei pzig 'ii', 
Lubeck, Мtшсhеп (1904 - 07 гг.) 

Водоизмещение: 3280 тонн 
Размеры: 111,lx13,3 x 5,6M 
Машины: 2 вала, паровые тройного расширения; 

11750 ЛС; 23 узла 
Вооружение: 10 - 105/40 мм; 2 ТА 450 мм 

Bremen, Ltlbeck с 1915 года: 2 - 150/45 мм; 
6 - 105/40 мм; 2 ТА 500 мм 

Бронирование: палуба - 35 мм, рубка - 100 мм 

Konigsberg 'ii' (1907 год) 

Водоизмещение: 3390 тонн 
Размеры: 115,3 х 13,3 х 5,1 м 
Машины: 2 вала, паровые тройного расширения; 

12000 ЛС; 23 узла 
Вооружение: 10 - 105/40 мм; 8 - 52/55 мм; 2 ТА 450 мм 
Бронирование: палуба - 30 мм, рубка - 100 мм 

Numberg 'ii', Stettin, Sttlttgart (1907 - 08 гг.) 

Водоизмещение: 

Размеры: 

Машины: 

Вооружение: 

Бронирование: 

3470 тонн 
117,4 х 13,3 х 5,1 м 
2 вала, паровые тройного расширения; 
12000 ЛС; 23 узла 
10 - 105/40 мм; 8 - 52/55 мм; 2 ТА 450 мм 
палуба - 30 мм, рубка - 100 мм 

Natltilus, Albatross 'ii' (1907 - 08 гг.) 

Водоизмещение: 2210 тонны 
Размеры: 100,9 х 11,2 х 4,4 м 
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Машины: 2 вала, паровые тройного расширения, 
6600 ЛС; 20 узлов 

Вооружение: 8 - 88/45 200 мин 
Бронирование: нет 

Dresden 'G', Emden 'G' (1908 - 09 гг.) 

Водоизмещение: 

Размеры: 

Машины: 

Вооружение: 

Бронирование: 

3664 тонны 
118,3 х 13,5 х 5,5 м 
2 вала, (Emden - паровые машины) тур­

бины; 15000 ЛС; 24 узла 
10 - 105/40 мм; 8 - 52/55 мм; 2 ТА 450 мм 
палуба - 50 мм, рубка - 100 мм 

АugsЬшg, Coln 'G', Kolberg, Mainz 'G' (1909 - 11 гг.) 

Водоизмещение: 4362 тонны 
Размеры: 130,5 х 14 х 5,6 м 
Машины: 4 вала, турбины; 19000 ЛС; 26 узлов 
Вооружение: 12 - 105/45 мм; 2 ТА 450 мм 

Augsburg, Kolberg с 1916 года: 
6 - 150/45 мм; 2 - 88/45 мм зен.; 
2 ТА 500 мм 

Бронирование: палуба - 40 мм, рубка - 100 мм 
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Breslau '1)0, Magdeburg ~, Stralsund, StгаssЬшg (1912 год) 

Водоизмещение: 4570 тонн 
Размеры: 

Машины: 

Вооружение: 

Бронирование: 

138,7 х 13,4 х 5,1 м 
Bres]au - 4 вала, турбины; 33400 ЛС; 
27,5 узла 
Magdeburg - 3 вала, турбины; 29900 ЛС; 
27,6 узла 
Stralsund - 3 вала, турбины; 35500 ЛС; 
28,2 узла 
Strassburg - 2 вала, турбины; 33700 ЛС; 
28,2 узла 
12 - 105/45 мм; 2 ТА 500 мм 
Strassburg, Stralsund с 1916 года: 
7 - 150/45 мм; 2 - 88/45 мм зен.; 
4 ТА 500 мм 
Breslau с 1917 года: 8 - 150/45 мм; 
2 ТА 500 мм 
пояс - 60 мм, палуба - 60 мм, 
рубка - 100 мм 

Karlsruhe tQo, Rostok 'ii' (1914 год) 

Водоизмещение: 4900 тонн 
Размеры: 142,2 х 13,7 х 5,5 м 
Машины: 2 вала, турбины; 26000 ЛС; 27 узла 
Вооружение: 12 - 105/45 мм; 2 ТА 500 мм 
Бронирование: пояс - 60 мм, палуба - 60 мм, 

рубка - 100 мм. 
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Regensburg, Graudenz (1914 - 15 гг.) 

Водоизмещение: 4900 тонн 
Размеры: 142,7 х 13,8 х 5,8 м 
Мащины: 2 вала, турбины; 29000 ЛС; 28 узла 
Вооружение: 12 - 105/45 мм; 2 ТА 500 мм 

С 1916 года: 7 - 150/45 мм; 
2 - 88/45 мм зен.; 4 ТА 500 мм 

Бронирование: пояс - 60 мм, палуба - 60 ММ, 
рубка - 100 мм 

Fгапkfшt, Wiesbaden 'ii' (1915 год) 

Водоизмещение: 

Размеры: 

Мащины: 

Вооружение: 

Бронирование: 

5180 тонн 
145,3 х 13,9 х 5,8 м 
2 вала, турбины; 31000 ЛС; 27,5 узла 
8 - 150/45 мм; 2 - 88 мм зен.; 
4 ТА 500 мм 
пояс - 60 мм, палуба - 60 ММ, 
рубка - 100 мм 

E1bing 'ii', РШаtl (1914 - 15 гг.) 

Водоизмещение: 

Размеры: 
Мащuны: 

Вооружение: 

Бронированuе: 

4400 тонн 
135,3 х 13,6 х 6 м 
2 вала, турбины; 30000 ЛС; 27,5 узла 
8 - 150/45 мм; 2 - 88 мм зен.; 
2 ТА 500 мм; 120 мин 
палуба - 80 мм, рубка - 75 мм 

Bremse, Вгиттег (1916 ГОД) 

Водоизмещение: 

Размеры: 

МаЩllНЫ: 

Вооружение: 

4385 тонн 
140,4 х 13,2 х 6 м 
2 вала, турбины; 33000 ЛС; 28 узлов 
4 - 150/45 мм; 2 - 88 мм зен.; 
2 ТА 500 мм; 400 мин 
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Бронирование: пояс - 40 мм, палуба - 15 мм, 
рубка - 100 м 

Emden, KarlsfLlhe, KOl1igsberg, NUГl1berg (1916 - 17 гг.) 

Водоизмещение: 

Размеры: 

Машины: 

Вооружение: 

Бронирование: 

5440 тонн 
151,4 х 14,3 х 6 м 
2 вала, турбины; 31000 ЛС; 27,5 узла 
8 - 150/45 мм; 2 - 88 мм зен.; 4 ТА 500 мм 
пояс - 60 мм, палуба - 60 мм, 
рубка - 100 мм 

Соll1, Dresden (1918 год) 

Водоизмещение: 

Размеры: 

Машины: 

Вооружение: 

Бронирование: 

5440 тонн 
151,4 х 14,3 х 6 м 
2 вала, турбины; 31000 ЛС; 27,5 узла 
8 - 150/45 мм; 2 - 88 мм зен.; 4 ТА 500 мм 
пояс - 60 мм, палуба - 60 мм, 
рубка - 100 мм 
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ПОТЕРИ КОРАБЛЕЙ ОСНОВНЫХ КЛАССОВ 
В ГОДЫ ПЕРВОЙ МИРОВОЙ ВОЙНЫ 

1914 год 

Дата Назваиие Страиа Тип Причииа 

6.8.14 Эмфион Вел Кр Мина, Ла-Манш 

16.8.14 Цента А-В Кр Французские 

корабли, Адриатика 

26.8.14 Магдебург Гер Кр Посадка на мель, 

Балтика 

28.8.14 Ариадне Гер Кр Английские корабли, 

Гельголандская бухта 

28.8.14 Майнц Гер Кр Английские корабли, 

Гельголандская бухта 

28.8.14 Кёльн Гер Кр Английские корабли, 

Гельголандская бухта 

5.9.14 Патфайндер Вел Кр Торпедирован герм. 

ПЛ U-21, 
Сент-Эббс Хед 

13.9.14 Хела Гер Кр Торпедирован англ. 

ПЛ Е-9, 

Гельroландская бухта 

20.9.14 Пегасус Вел Кр Крейсер (,Кёнигс-

берг», Занзибар 

22.9.14 Абукир Вел БрКр Торпедирован герм. 

ПЛ U-9, 
Северное море 

22.9.14 Кресси Вел БрКр Торпедирован герм. 

ПЛ U-9, 
Северное море 

22.9.14 Хог Вел БрКр Торпедирован герм. 

ПЛ U-9, 
СевернОе море 

28.9.14 Корморан Гер Кр Затоплен, Циндао 



498 МОРСКИЕ БИТВЫ 

11.10.14 Паллада Рос БрКр Торпедирован герм. 

ПЛ U-26, J5алтика 
15.10.14 ХОК Вел Кр Торпедирован герм. 

ПЛ U-9, 
Северное море 

17.10.14 Такатихо Кр Яп Торпедирован герм. 

миноносцем S-90, 
Циндао 

27.10.14 Одейшиес Вел ЛК Мина, Лох Силли 

28.10.14 Жемчуг Рос Кр Крейсер «Эмден». 

Пенанг 
31.10.14 Гермес Вел Кр Торпедирован гер. 

ЛЛ U-27 в районе 
Кале 

1.11.14 Гуд Хоуп Вел БрКр Германские корабли, 
Коронель 

1.11.14 Монмут Вел БрКр Германские корабли, 

Коронель 

2.1 1.14 Кайзер и н А-В Кр Затоплен, Циндао 

Элизабет 
4.11.14 Йорк Гер БрКр Мина, Яде 

4.11.14 Карлсруэ Гер Кр Взрыв, 

Карибское море 

9.11.14 Эмден Гер Кр Крейсер «Сидней», 

О. Кокос 

17.11.14 Фридрих Карл Гер БрКр Мина, Балтика 

26.11.14 Бульварк Вел Бр Взрыв, Ширнесс 

8.12.14 Шарнхорст Гер БрКр Английские корабли, 

Фолкленды 

8.12.14 fнейзенау Гер БрКр Английские корабли, 

Фолкленды 

8.12.14 Лейпциг Гер Кр Английские корабли, 

Фолкленды 

8.12.14 Нюрнберг Гер Кр Английские корабли, 

Фолкленды 

13.12.14 Мессудие Тур Бр Торпедирован англ. 

ПЛ В-11, Дарданеллы 
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1915 ro,. 

1.1.15 Формидебл Вел Бр Торпедирован герм. 

ЛЛ U-24, Ла-Манш 
24.1.15 Блюхер Гер БрКр Английские корабли, 

Доггер-банка 

27.4.15 Леон Гамбетта Фр БрКр Торпедирован авст. 

ЛЛ U-5 
14.3.15 Дрезден Гер Кр Затоплен 
18.3.15 И ррезистебл Вел Бр Мина, Дарданеллы 

18.3.15 Буве Фр Бр Мина, береговые 

батареи, Дарданеллы 

3.4.15 Меджидие Тур Кр Район Одессы, мина 

13.5.15 Голиаф Вел Бр Турецкий миноносец 

«Муавенет», 

Дарданеллы 

18.5.15 Оушен Вел Бр Мина, Дарданеллы 

25.5.14 Трайэмф Вел Бр Торпедирован герм. 

пл U-21, Дарданеллы 
25.5.14 Маджестик Вел Бр Торпедирован герм. 

пл U-21, Дарданеллы 
7.7.15 Амальфи Ит БрКр Торпедирован герм. 

ЛЛ UB-14, 
Адриатика 

11.7.15 Кёнигсберг Гер Кр Английские корабли, 

Восточная Африка 

18.7.15 Джузеппе Ит БрКр Торпедирован австр. 

Гарибальди пл U-4, Гравоза 
8.8.15 Хайреддин Тур Бр Торпедирован англ. 

Барбаросса ПЛ Е-Н, 

Мраморное море 
13.8.16 Касаги Яп Кр Выскочил на мель 

в пр. Цугару 

27.9.15 Бенедетто Брин Ит Бр Взрыв, Бриндизи 

19.10.15 Эрджилл Вел БрКр Посадка на мель, 

Шотландия 
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7.11.15 Ундине Гер Кр Торпедирован англ. 

ПЛ Е-19, Балтика 

17.11.15 Принц Гер БрКр Торпедирован англ. 

Адальберт ПЛ Е-8, Балтика 

17.12.15 Бремен Гер Кр Мина, Балтика 

31 . ] 2. 1 5 Наталь Вел БрКр Взрыв, Кромарти 

1916 год 

6.1.16 Кинг Вел Бр Мина, м. Рат 

Эдвард УН 

8.2.16 Амираль Фр БрКр Торпедирован герм. 

Шарнэ ПЛ U-21, Бейрут 
11.2.]6 Аретуза Вел Кр Мина, Феликсстоун 

27.3.16 Рассел Вел Бр Мина, Мальта 
14.5.16 М-30 Вел Мон Турецкие береговые 

батареи, Смирна 

3].5.16 Индефетигебл Вел ЛКр Германские корабли, 

Ютландский бой 
31.5.]6 Куин Мэри Вел ЛКр Германские корабли, 

Ютландский бой 

31.5.]6 Инвинзибл Вел ЛКр Германские корабли, 

Ютландский бой 
1.6.]6 Блэк Принс Вел БрКр Германские корабли, 

Ютландский бой 
1.6.16 Фрауэнлоб Гер Кр Английские эсминцы, 

Ютландский бой 

1.6. ]6 Росток Гер Кр Английские эсминцы, 

Ютландский бой 

1.6.16 Эльбинг Гер Кр Столкновение с Л К 

«Позен», Ютланд-

ский бой 

1.6.16 Висбаден Гер Кр Английские корабли, 

Ютландский бой 

1.6.16 Поммерн Гер Бр Английские эсминцы, 

Ютландский бой 
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1.6.16 ЛЮТЦОВ Гер ЛКр Английские корабли 

Ютландский бой 

1.6.16 Уорриор Вел БрКр Германские корабли, 

Ютландский бой 

5.6.16 Хэмпшир Вел БрКр Мина, Шотландия 

2.8.16 Леонардо Ит ЛК Взрыв, Таранто 

да Винчи 

16.8.16 Фалмут Вел Кр Торпедирован герм. 

ПЛ U-63, 
Фламборо-Хед 

16.8.16 Ноттингем Вел Кр Торпедирован герм. 

ПЛ U-52, м. Ферн 
18.8.16 Касаги Яп Кр Посадка на мель, 

пр. Цугару 

20.10.16 Императрица Рос ЛК Взрыв, Севастополь 

Мария 

26.11.16 Сюффрен Фр Бр Торпедирован герм. 

ПЛ U-52, Лиссабон 
11.12.16 Регина Ит Бр Мина, Валона, 

Маргерита 

27.12.16 Голуа Фр Бр Торпедирован герм. 

ПЛ UB-47, 
Эгейское море 

31.12.16 Наталь Вел БрКр Взрыв, Кромарти 

1917 roд 

4.1.17 Пересвет Рос Бр Мина, Порт-Саид 

13.1.17 Милуоки БрКр США Сел на мель 

9.1.17 Корнуоллис Вел Бр Торпедирован герм. 

ПЛ U-32, о. Мальта 
14.1.17 Цукуба Яп Бр Взрыв 

19.1.17 Дантон Фр Бр Торпедирован герм. 

ПЛ U-64, 
Средиземное море 

19.4.17 Зееадлер Гер Кр Взрыв, Яде 
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27.6.14 Клебер Фр БрКр Мина, Брест 

9.7.17 Вэнгард Вел ЛК Взрыв, Скапа Флоу 

26.6.17 Ариадне Вел Кр Торпедирован герм. 

ПЛ UC-65, 
Бичи-Хед 

1.8.17 Огова Ял Кр Посадка на мель, 

Япония 

17.10.17 Слава Рос Бр Затоплен, Балтика 

11.11.17 M-15 Вел Мон Торпедирован герм. 

ПЛ UC-38, Газа. 
10.12.17 Вин А-В Бр Итальянский торл. 

катер MAS-9, Триест 
14.12.17 Шаторено Фр Кр Торпедирован герм. 

ПЛ UC-38, 
Ионическое море 

1918 roд 

20.1.18 Раглан Вел Мон Германские корабли, 

о. Имброс 

20.1.18 М-28 Вел Мон Германские корабли, 
о. Имброс 

20.1.18 Мидилли Тур Кр Мина, о. Имброс 

11.4.18 Рейнланд ЛК Гер Сел на мель на 
Аландских о-вах 

23.4.18 Бриллиант Вел Кр Затоплен в качестве 

брандера Остенде 

23.4.18 Интрепид Вел Кр Затоплен в качестве 

брандера в Зеебрюге 

23.4.18 Сириус Вел Кр Затоплен в качестве 

брандера в Остенде 

23.4.18 Ифигения Вел Кр Затоплен в качестве 

брандера в Зеебрюгге 

23.4.18 Интрепид Вел Кр Затоплен в качестве 

брандера в Зеебрюгге 

10.5.18 Винидиктив Вел Кр Затоплен в качестве 

брандера в Остенде 



Приложсния 

10.6.18 

18.6.18 

21.6.18 

12.7.18 
19.7.18 
7.8.18 

Сент-

Иштван 

Свободная 

Россия 

Шурц 

Кавачи 

Сан-Диего 

Дюпти-Туар 

13.8.18 Этрурия 

16.9.18 Глапон 
20.10.18 М-21 
1.11.18 Вирибус 

Унитис 

9.11.18 Британия 

503 

А-В ЛК Итал. Торп. Катер 

MAS-15, Адриа.тика 
Рос ЛК 

США Кр 

Затоплен, 

Новороссийск 

Столкновение с ЛК 
~Флорида», 

Сев. Каролина 

Яп ЛК Взрыв 

США БрКр Мина, Нью-Йорк 
Фр БрКр Торпедирован герм. 

ПЛ U-62, Брест 
Ит Кр Взрыв, Ливорно 
Вел Мон Взрыв, Дувр 

Вел Мон Мина, Остенде 

А- В ЛК Магнитные мины, 

Пола 

Вел Бр Торпедирован герм. 

пл UB-50, 
м. Трафальгар 

Примечание. Германские корабли "Корморан., «3ееадлер. и другие 
официально (lИслились Ungeschutze Кreuzer - небронированными крей­

серами. Американский крейсер «illурц. - бывший немецкий «Гейер., 

конфискованный после вступления США в войну 
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ПОТЕРИ СИЛ ФЛОТОВ АНТАНТЫ 
ЗА ВРЕМЯ ВОЙНЫ 

1:1: 
1:1: :s: 

1:1: ~ 
:s: ::1 :s: :s: < Классы Е 

:t u ~ ro u а 
кораблей ~ 

с.. о ~ 

е р.. ::::: u 

Дредноуты 2 - 2 1 -

Линейные 

крейсера 3 - - - -

Броненосцы 11 4 2 2 -

Броненосные 

крейсера 12 4 1 2 3 

Легкие 

крейсера 5 - - - -, 

Старые 

. крейсера 10 1 1 1 1 

Эсминцы 64 11 8 22 2 

Миноносцы 11 8 6 - -

Подводные 

лодки 54 12 8 14 1 

1:1: 
:s: 
:t 
о 
с:: 

CI:: 

1 

-

-

1 

-

3 

2 

1 

-
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ПОТЕРИ СИЛ ФЛОТОВ ЦEHTPAТlЬHЫX ДЕРЖАВ 

ЗА ВРЕМЯ ВОЙНЫ 

о: :s: о: :z:: :s: 
t13 

~ Классы ~ 
о-

кораблей ~ ~ L-. 

Дредноуты 1 2 
Линейные крейсера 1 -
Броненосцы 1 1 
Броненосные крейсера 6 -
Легкие крейсера 16 2 
Старые крейсера 3 2 
Эсминцы 68 4 
Миноносцы 55 7 
Подводные лодки 200 7 
Сторожевики 8 -
Речные мониторы - 3 

РАЗДЕЛ КОРАБЛЕЙ 
ГЕРМАНСКОГО ФЛОТА 

>. 
о 

.... r::: ..Qe 
I :z:: о: 

~ (\s 
о: :s: о: r::: t:: :s: ::1 :s: t:: t13 :z:: 

Классы о ~ В t13 ~ t;U :z:: о- f-o 
кораблей м I:Q ..( е ~ 

Дредноуты 10 5 1 -
Линейные крейсера 5 - - -
Легкие крейсера 5 6 5 3 
Эсминцы - 39 12 3 
Миноносцы - 38 - -

о: :s: 
::1 

~ 
-
-
2 
-
1 
1 
3 
-
-
4 
-

о: ~ :s: :s: 

~ :z:: ::r 
О О 
t:: о-

U t;r;;: t:: 

1 2 -
- - -
1 1 -
4 3 -
- - 12 



БРИТАНСКИЕ ОРУДИЯ ПЕРВОЙ МИРОВОЙ ВОЙНЫ 

Калибр Год Модель Вес нач. дально- Скоро- Примечание 

снар. скор. боЙн. стрел. 

(кг) (м/с) (каб) (в/мин) 

457/40 ' 15 Mark 1 1507 732 145 1,2 
381/42 ' 11 MarkI 871 752 121 2 
356/45 719 764 120 1,7 Canada 
343/45 MarkVI 115 Erin 
343/45 '11 MarkV 635 759 117 1,5 
343/45 '09 MarkV 567 787 120 
343/30 '89 567 614 60 Броненосuы R.Sovereign 
305/50 '05 MarkXI 386 869 106 2 St.Vincent, Hercules 
305/45 '05 MarkX 386 830 93 2 L.Nels, ВВ, BCr 
305/40 '02 Mark IX 386 796 77 1,7 К. Edward 

'98 75 1,5 Все прочие 

305/35 '97 Mark VIII 386 723 69 1,1 Canopus (Caes, Illus) 
'93 0,75 Majestic 

254/45 '02 227 810 73 2,5 Swiftshure 
234/50 MarkXII 195 Glatton 
234/50 '05 MarkXI 172,4 881 80 3 L.Nelson, Defence 



234/45 '02 MarkX 172,4 838 7б 2,5 к.Еdw, BI.Prin, Warr 
'00 2 Good Норе 

234/40 '98 MarkVIII 172,4 710 б3 1,75 Cressy 
190/45 '18 MarkVI 90,7 844 105 4 Hawkins 
190/45 '04 Mark 11 90,7 8б2 3-4 Броненосные крейсера, 

Swiftshure 
190/45 '02 Mark 1 _ 90,7 793 3 Devonshire 
152/50 MarkXVIII 45,4 87 Glatton (Elswick) 
152/50 ' 11 MarkXVII 45,4 885 80 б Canada 
152/50 ' 11 MarkXVI 45,4 914 70 5-б Erin (Vickers) 
152/50 MarkXIV 45,4 75 Severn (Vickers) 
152/50 '10 MarkXIII 45,4 844 б9 Agincourt (Elswick) 
152/50 'Об MarkXI 45,4 895 70 5-б Броненосные крейсера 

73 Bristol 
79 Chatam, Weymouth 

152/45 '13 MarkXII 45,4 85б 73 6 Линкоры 
7б Мониторы М.29 - М.33 
75 6,5 Легкие крейсера 
100 7 Легкие крейсера типа «О» 

152/45 '01 MarkVII 45,4 784 72 5-б IronDuke, Tiger, броненосцы 
152/40 '93 MarkI 45,4 670 50 4 Броненосцы R.Oak, 

крейсера Latona, Astrea 



140/50 MarkI 37,2 850 95 8 Chester, Hood, FUriOUii 
120/45 '17 MarkI 22,7 814 85 8 Mod.W, лидеры 
120/40QF '90 20,4 660 5,5 Старые крейсера 

102/50 MarkVII 14,1 873 58 8 Линкоры, скауты, Bristol 
102/45QF МшkУ 14,1 728 70 12-14 Эсминцы, начиная с типа ~1U 

102/44 '15 Mark IX 14,1 805 70 9-10 Трехоруд.установки 

102/40 MarkVIII 14,1 697 50 8 Эсминцы 

~02/40QF '13 Mark IV 14,1 665 50 10 Эсминцы с типа ~LJt), 

крейсера Arethusa, тип ~C» 
76145 '14 MarkI 7,94 617 65 зенитное 

76/40 '84 MarkI 5,87 681 58 
57/40 '84 MarkI 2,72 538 47 
47/40 '86 MarkI 1,5 574 34 

ГЕРМАНСКИЕ ОРУДИЯ ПЕРВОЙ МИРОВОЙ ВОЙНЫ 

380/45 '13 750 800 120/16· 2 Baden 
137/20· 

350/45 '14 600 815 2 
305/50 '10 405 855 88 2,2 

112 После модернизации 
280/50 '10. 303 880 97 2,25 Moltke, Seydlitz 



280/45 '07 303 855 99 2,1 Линкоры 

112 После модернизации 
280/40 '01 240 820 100 1,8 Новые броненосцы 
280/40 '91 240 715 78 0,4 Brandenburg 
240/40 '95 140 835 90 1,5 
240/35 '89 140 690 70/25· 1 
210/45 '06 108 900 103 3,25 Blucher 
210/40 '01 108 780 88 2,5 
170/40 '01 64 850 78 4 
150/45 '17 46 835 95 6,5 Крейсера 

73 Линкоры 

91 Линкоры с 1915 г. 
150/45 46 680 6,5 Эсминцы 
150/40 40 800 74 5,5 
150/35 40 680 4,5 
105/45 17,4 710 66 10 Крейсера, начиная с Mainz 
105/45 17,4 690 10 Эсминцы 
105/40 17,4 700 66 8 
105/35 17,4 610 58 6,5 
88/45 10 750 12 Линкоры, эсминцы 
88/35 7 650 10 Броненосцы, миноносцы 
52/55 1,75 850 
50/40 1,75 660 34 8 
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