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ВМЕСТО ПРЕДИСЛОВИЯ.

В данный момент труд, посвященный исследованию народного
хозяйства Америки наталкивается на значительные затруднения.

С одной стороны, мировая война прямо-таки «потенцировала»
развитие Соединенных Штатов, дав ему могучий толчок. С

другой же стороны, вся хозяйственная жизнь Америки с 1919 г.

переживает большую заминку. Еще не представляется

возможным в данный момент определить, какие из достижений военного

времени может Америка считать прочным приобретением.
Необходимо было, поэтому, экономическое развитие Америки
в период до 1914 года, по возможности, отделить от периода,
охватывающего промежуток времени с 1915 по 1921 год, и при
исследовании его всегда учитывать особые обстоятельства

расцвета народного хозяйства в годы войны.

Предметом нашего исследования являются проблемы чисто

хозяйственного порядка. Мы не касаемся ни социальных

вопросов, ни вопросов труда, ни своеобразных особенностей
социологического порядка, и т. д. Равным образом данная работа не

исследует ни вопросов финансовых, ни проблемы денег, ни

банкового и биржевого дела. Наооборот, она охватывает все, что

относится к продуктивности народного хозяйства и его

развитию: естественные условия страны и ее богатства;
экономическое своеобразие и хозяйственные наклонности ее населения,
как туземного, так и пришлого; развитие и современное
состояние сельского хозяйства и промышленности; организация
аграрного хозяйства и крупного промысла, проблема трестов;
организация внешней торговли; торговая политика и коммерческое

судоходство.

Книги об Америке, как общее правило, имеют весьма

претенциозный вид. Огромные таблицы с умопомрачительными
цифрами должны создавать впечатление чего-то «необычайного»,
гигантского. Этим преувеличениям автор старался не

подражать. Для научного наблюдателя развитие американского
хозяйства не представляет никаких особенностей по сравнению
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с развитием хозяйства европейского, хотя оно и отличается

от последнего в отношении меры, темпа и продолжительности.

Сущность проблемы состоит не в этом; ее надо искать в

принципиальном своеобразии хозяйственного развития Америки,
в закономерности достижений до настоящего времени.
Необходимо, кроме того, вскрыть и противодействующие тенденции,

нарушающие эту закономерность, препятствующие

«нормальному» ходу ее. И только после сопоставления фактов того и

другого порядка мы получим конечный результат развития.

В своем исследовании автор опирался на опыт прежних

своих поездок в Соединенные Штаты. С тех пор и цифровые
данные и уровень развития сильно изменились, однакоже,

главнейшие основные черты его остались те же. Чисто

статистическая характеристика развития могла быть доведена автором,
в существенных частях, до 1920 года, местами до 1921 и 1922 г.г.,

благодаря оказанному ему в департаменте торговли любезному
содействию со стороны м-ра Е. Dana Durand, которому автор
обязан глубокой признательностью. Указания литературы
ограничены до последней возможности. Дальнейшие изыскания, на

основании источников указанных в отдельных из цитированных
в настоящей работе сочинений, предоставляются читателям и,

в особенности, лицам, интересующимся дальнейшей разработкой
вопроса. Так как в Америке разработка специальных

экономических вопросов производится в несравненно большей мере
на страницах периодических изданий, нежели в книжной форме,
то выбор действительно пригодных, широко обобщающих

произведений весьма незначителен. Для того же, кто пишет об

экономике Америки, несравненно острее дает себя чувствовать
не столько недостаток фактического материала, весьма редко

встречающегося, сколько потребность в методической
группировке изобильных, но, не всегда безупречных цифровых данных,

потребность внести в них то содержание, которое способствует
научно-познавательной работе.

Термах j7e6u.
Осень 1922 г.
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I. Территория и естественные богатства.

Стать самодовлеющей и целостной в хозяйственном
отношении частью света,

— такова центральная проблема
хозяйственного развития, стоящая перед Соединенными
Штатами Америки с самого начала их самостоятельного

политического бытия и до настоящих дней. При этом не может быть

и речи об образовании государственно - экономического

организма в европейском смысле слова, ибо дело идет о

хозяйственном развитии такого аггломерата государств, который

уже сам по себе—по своему положению, по размерам, по

природным богатствам,—представляет собою целый мир. Ведь, уже
самая борьба американцев за независимость в XVIII веке велась

ими как раз во имя этого развития
— тогда еще только едва-

едва намечавшегося — всех производительных сил и

возможностей, причем борьба эта стимулировалась весьма сильным

стремлением свергнуть хозяйственно-меркантильное иго английского

колониального режима. В соответствии с этим, в Соединенных
Штатах с тех пор не умирала мысль о превращении себя
в «часть света», не довольствующуюся каким-нибудь
второстепенным или несамостоятельным положением, а представляющую
собой органически завершенное хозяйственное целое, как

в сфере снабжения, так и в сфере производства. «Истинно»-

американский политико-эконом не желает, чтобы его страна
занималась лишь вывозом сырья и ввозом фабрикатов. Цель
его стремлений—превращение Америки в

государственно-экономический организм, самоснабжающийся во всех областях, и

очень ошибаются те, кто борьбу за эту цель рассматривают,
как ревность или зависть к старым странам Европы.
Стремление к единой, неразрывной целостности составляет глубочайшую
основу этой борьбы. Оно соответствует и политическому
единству страны и единству его населения, собранного, правда, со

всех концов света, но ассимилирующегося в одной, единой,
«части света»; оно, наконец, соответствует и единству,
выражающемуся в том, что сфера национального хозяйства

Америки—благодаря естественным условиям и экономическому
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витию последнего столетия — охватывает все области и ветви

экономической культуры, начиная с продовольственных

продуктов и сырья и кончая фабрикатами. Уже Фридрих Лист
в своей «Национальной системе политической экономии» с

восхищением останавливается на этом, рано сказавшемся,
стремлении слить в единое целое враждебные на первых порах
тенденции чисто-аграрного и чисто - индустриального типа

хозяйственного развития. Эпоха Гамильтона с ее «воспитательными»

пошлинами, в течение короткого времени создавшая в Америке
промышленность — после того как великий Чатам,
обеспокоенный первыми попытками образования фабрик в Новой Англии,

заявил, что ни одного гвоздя для подковы не должно

производиться в колониях—навсегда останется ярким примером
неутомимой цивилизаторской деятельности. Великое «движение на

запад», в начале имевшее целью заселение и культивирование
новых областей, а в дальнейшем предъявившее неслыханные

требования в сфере средств сообщения — постройка каналов

в крупном масштабе и. в конце
- концов, соединение востока

с западом рельсовым путем
— означает дальнейший этап на

этом многотрудном пути, с которого американское развитие
никогда не сходило. Равным образом и современные
стремления объединить практические успехи в сельском хозяйстве,
в сфере путей сообщения и в промышленности, с

преимуществами европейского, широкого теоретического образования,
облегчая тем самым возможность новых и новых

изобретений и открытий, являются лишь проявлением того же

всемерного содействия росту экономической независимости,
целостности и совершенства Америки.

Изумительны при всем этом не те гигантские цифры,
которыми часто, даже слишком часто, особенно в конце истекшего

столетия, иллюстрировалось экономическое развитие
Соединенных Штатов Америки. Ибо, если бы существовали
«Соединенные Штаты Европы», то цифры производства, сообщения,
торгового оборота, были бы не ниже, а частью даже выше

американских. Достойны изумления та энергия, благодаря которой
появились эти цифры, та неутомимая борьба, в результате
которой, благодаря труду и техническому прогрессу, достигнуто
экономическое объединение совершенно разобщенных прежде
областей. Стала возможной доставка продовольствия и сырья
на расстояния, казавшиеся раньше химерическими и, таким

образом, экономическая независимость нации была обеспечена.

Достойна, далее, удивления не число быстро увеличивающихся
школ низшего и высшего разряда, университетов и рассадников

искусства, но та непреклонная решимость, с которой ведется

насаждение этого важнейшего элемента культурного единства

среди населения, происходящего в значительной части своей из
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переселенцев, отличающихся не только крайней пестротой, но,
за последнее время, и малоценностью своего состава. Мы снова

и снова должны подчеркнуть: именно борьба за

экономическую целостность и единство составляет поразительнейшее
явление в этой части света, принадлежащей одной единственной
нации.

Материальные предпосылки д#я этого были даны

территорией и естественными богатствами страны. В
Парижском договоре (1783) за Соединенными Штатами была признана
территория с огромной площадью в 827.844 англ. квадратных
миль. Ныне пространство этой территории

— со всеми новыми

приобретениями, завоеваниями, уступками земель, включая

Аляску и Гаити, имевшими место в течение XIX века—

составляет площадь в 3.624.122 кв. километра. Согласно оффициаль-
ной американской статистике, поверхность всех стран мира

равна, приблизительно, 48.000.000 кв. миль. Таким образом,
один лишь Северо-Американский Союз представляет около

1/13 части этой поверхности. Огромное преимущество
американской территории с самого начала заключалась в чрезвычайной
растянутости ее береговой линии. Эта последняя составляет

18.000 кв. миль, если считать оба океана вместе. Европа же

располагает береговой линией длиною в 16.500 кв. километров,
за вычетом береговой полосы арктических областей,
непригодной для судоходства и торговли. Дальнейшим естественным

преимуществом Америки является наличность рек, могущих
быть приведенными в судоходное состояние. Одна лишь река

Миссиссипи вместе с своими притоками орошает поверхность
в 1.000.000 кв. миль в плодороднейшей части страны. Имеется,
далее, около 20.000 миль судоходных рек и не менее чем

1.000 городов имеют прямой водный путь к морю. Взгляд,
брошенный на географическую карту страны показывает нам,
в направлении с востока на запад, линию городов, пробегающую
почти параллельно морскому побережью. Эти города
расположены по рекам, ведущим к морю, и притом в тех пунктах
реки, где судоходство почти прекращается (Трентон,
Филадельфия, Ричмонд, Петерсбург, Рэлей, Колумбия, Августа, Мэкон,
Монтгомери). Само собою разумеется, что для экономического

развития Америки очень большое значение за последнее время
имеет использование водных сил гидравлическими
предприятиями. В 1921 году Америка шла во главе всех стран,

достигнув мощности использованной водной энергии в 9.243.000 (V. S.)
лошадиных сил. Один только штат Нью - Иорк, водные силы

которого до сих пор являлись наилучше использованными и

представляют энергию в 1.300.000 лошадиных сил, приближается
в этом отношении ко всей Франции (1.400.000 лошадиных сил)
и превосходит Швейцарию (1.070.000 лош. сил).
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Наилучшее доказательство превосходного строения почвы
ас отличного климата Америки, как целого, мы находим

в развитии сельского хозяйства и в сельскохозяйственной
статистике. При этом надо заметить, что первые поселения
образовались как раз в наименее плодородных местностях страны,
на востоке и на юге. Правда, преимуществами этих мест еще

и поныне являются близость к морю, превосходные гавани и

водные пути внутрь страны. Этих преимуществ лишена та

часть Америки, которая по природе своей является, может

быть, благодатнейшим краем Нового Света. Это —

так-называемый «сад Соединенных Штатов», местности, расположенные
на тихоокеанском побережье. Несмотря на большее плодородие,
эта часть страны в торговом отношении является относительно

более отсталой. На юге же, в собственном смысле слова—

в областях нижнего Миссиссипи — влажность климата достигает

пределов чрезмерных для земледелия, вследствие чего массовое

производство здесь возможно только для некоторых продуктов,
как хлопок, рис и сахар.

В то время, как сельскохозяйственные преимущества
строения почвы давно уже, и в особенности за последнее время,

обратили на себя тщательное внимание и заботы американцев,
относительно лесных природных богатств Америки этого, к

сожалению, сказать нельзя. И в этой области американцы
обладают огромнейшими естественными богатствами природы. Однако,
в течение последнего столетия эти богатства подверглись
расхищению в весьма значительной степени. Сперва колонисты,
поселившиеся на востоке, а в дальнейшем поселенцы, шедшие
на запад, видели, сплошь и рядом, в лесных богатствах

Америки только препятствие к дальнейшему продвижению вглубь
страны и быстрому культивированию новых земель.

Беспощадно выкорчевывали они лес,
— вплоть до последних

десятилетий XIX века. С появлением на западе железных дорог стала

выгодной доставка леса на восток и в другие, более отдаленные
местности. Петребность же в лесе была колоссальная, так как

Америка сравнительно поздно перешла к замене леса железом,
камнем и другими материалами. К этому в дальнейшем

присоединилось еще другое обстоятельство: лес из южных штатов

стал ходким предметом экспорта. Однакоже, хищническое
отношение к лесу очень скоро отомстило за себя и притом
в совершенно неожиданной форме. Большие леса являлись для

рек водным резервуаром и замедляли своими корнями, мхами,

разложившейся листвой и всей структурой лесной почвы

быстрый сток дождевых масс в русло рек. С исчезновением этого

резервуара чрезмерная влажность почвы сменялась чрезмерным

ее высыханием, без всякой возможности постепенного перехода.

Это повело, как оффициально установлено было на примере
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уменьшения судоходности реки Susquehanna, к большим
затруднениям речного внутреннего судоходства. Это открытие и рост
цен на лес привели затем, в 90-х годах, к вмешательству
государства, имевшему, конечно, лишь предупредительный характер.
Оно воспретило произвольную вырубку леса, но уже
произведенных опустошений восстановить не могло.

Однако, для общего развития Соединенных Штатов за

последние десятилетия еще более важное, можно сказать, еще
более актуальное значение, чем плодородие поверхностных
слоев почвы, имели те колоссальные сокровища, которые
хранят в себе американские недра. Очень немного можно
насчитать таких богатств-сокровищ, которых недра американской
почвы или не имели бы вовсе или имели бы в незначительном

количестве. Это, во-первых, кали, поскольку оно добывается
путем горных разработок, и во-вторых, олово, которое во всем

мире является почти исключительной монополией малайских

государств и имеется также на островах Банка и Биллетон.

Но что касается всего прочего, то нет страны в мире, в

которой земные сокровища были бы столь полно и столь богато

представлены, как в Соединенных Штатах. Статистика
производства дает нам гораздо более яркое представление об этом

богатстве, нежели теоретические расчеты о наличных или

возможных его количествах.

Прежде всего уголь. До войны (1913) мировое производство
угля составляло 1.478 миллионов малых тонн (shart tons). Из

этого количества 509 миллионов приходится на производство
только Соединенных Штатов Америки. Они производили почти
столько же, сколько Великобритания, Германия и Франция,
вместе взятые. Со времени мировой войны производство угля
значительно возросло. В 1920 году оно составляло почти

600 миллионов тонн, после того как в 1918 г. даже перешагнуло
за эту цифру.

Добыча железной руды перед войной (в 1912 году)
составляла около 55 миллионов тонн при мировом производстве,
определявшемся тогда в 152 миллиона тонн. Цифра почтенная,

если сравнить ее с соответствующими цифрами в 32 миллиона
тонн для Германии, 13,7 милл. для Англии, 18,7 милл. для

Франции и по 6,5 и 8,5 милл. для Швеции, России и Испании.
Война и в этой отрасли вызвала огромное повышение

производства. Временами производилось до 75 миллионов тонн в год,

а в 1920 году около 70 миллионов.

Третьим крупным представителем промышленного сырья
в Америке является медь. Из общей суммы мирового
производства в 1 миллион тонн с лишним Америка доставила

в 1913 году не меньше 556.000 тонн, в то время как прочие

крупные производители, как Япония, Мексика и Испания
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ботали всего лишь, соответственно, 73.000, 58.000 и 55.000 тонн.

В течение мировой войны медное производство Америки
поднялось в годы 1916, 1917 и 1918 далеко свыше 600.000 тонн.

С прекращением военных заказов, эта цифра, разумеется,
значительно сократилась. Исключительное место занимают

Соединенные Штаты по добыче нефти. Добывая 248 миллионов ба-

рилей в 1913 году, при мировой добыче в 384 миллиона

барилей, она заняла почти монопольное положение, ибо добыча
России в 62 миллиона барилей, Мексики в 26 миллионов и

Румынии в 13,5 миллионов на самом деле имеет не большее

значение, чем производство небольших, вне треста стоящих,

предприятий по сравнению с производством треста. И в этой

отрасли война вызвала огромное увеличение производства,
продолжавшееся и после 1918 года, так что в 1920 году добыча
почти на 80°/0 превышала добычу довоенного времени.

В отношении других важных предметов минерального сырья

достаточно будет ограничиться приведением данных о росте

производства их за последние годы, не делая международных

сравнений. Производство составляло:

1900 1913 1920

Свинец (shart tons) малые

тонны , 270.824 411.878 476.849

Цинк (shart tons) малые
тонны 123.886 337.252 450.045

Фосфаты (lg. tons)
большие тонны 1.491.216 3.111.221 4.103.982

Соль (Barrels) барилей . . 20.869.342 34.804.683 49.751.343

Цемент » » . . 17.231.150 92.994.102 96.944.000

Относительно производства камня и глин в нашем

распоряжении имеются лишь данные о его ценности. Последняя же

возрасла с 47,2 миллионов долларов в 1900 году до 77,5
миллионов долларов в 1913 г. и до 120 миллионов долларов в 1920 г.

Равным образом и ценность производства натурального газа

возрасла в эти годы с 23 миллионов долларов до 87,8 и 162

миллионов долларов в 1919 году, причем за последние годы при

определении неизвестной цифры количества производства

необходимо принять во внимание рост цен.

Самой молодой отраслью является производство серы, быстро
развившееся в годы войны, особенно, благодаря
затруднительности подвоза серы из Сицилии. В 1900 году производство серы
в Америке было минимальным, не превышая 3.000 тонн.

В 1905 году оно поднялось до 181.000 тонн, достигнув, таким

образом, все же одной трети того количества, какое вывозила

Сицилия в том же году. В 1920 году зато производство серы
составляло уже не менее 1.517.000 long tons (больших тонн), снова
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доказав силу воли и упорства американцев в достижении

намеченной цели, равно как неограниченность минеральных сокровищ

страны. Менее успешны были, правда, попытки Соединенных
Штатов сбросить с себя зависимость от Европы в области

производства калия. Несмотря на все усилия добыть желанный
калий у себя дома, Америка все же не смогла произвести
в 1920 году более 41.000 sh. tons (малые тонны). Между тем

германское производство калия до войны составляло, как

известно, около 1 миллиона тонн в год.

Как ни изумительны многообразие и размеры естественных

богатств американской территории, но мы никогда не сможем

в должной мере оценить степень их использования для

народного хозяйства, если не примем во внимание тех колоссальных

технических средств и сил, которые с неутомимой энергией
затрачиваются американцами для этой цели. Мировое
хозяйство, пожалуй, представляло бы теперь совсем иную картину,
если бы технический прогресс, с такою же энергией, как

в Америке, применялся для разработки природных сокровищ
России, Китая или Африки!

Если на первых порах технические средства заимствованы
были американцами у Старой Европы, то применение их на

американской почве уже по чисто пространственным условиям
задачи, с одной стороны, и в силу дороговизны рабочей силы

в слабо населенной Америке, с другой, должно было повести

к совершенно иным масштабам технических сооружений, чем

в Европе. И в этом случае, как и во многих других, можно

сказать, что «количество перешло в качество». Те

преобразования и изменения техники, которые внесены американцами

в европейские образцы и даже если, в общем и целом, цель их

и состоит лишь в переработке или добыче огромных количеств

продуктов или материалов, в усилении специализации
производства и разделения труда, в получении максимального количества

продукта на единицу труда и т. д., представляют собой, с точки

зрения хозяйственной техники, нечто принципиально новое.

Именно это принципиально новое и является столь

характерным для хозяйственного мира по ту сторону океана, накладывая
на него совершенно своеобразный отпечаток. Правда, эти

своеобразные черты развития прочно устанавливались лишь

после того, как центр тяжести хозяйственной жизни

переместился в сельском хозяйстве из восточных и атлантических

штатов в штаты крайнего и среднего запада и на юг, а в

промышленности—из старых штатов Новой Англии в области,
расположенные по ту сторону Аллечанских гор, где возникли такие

крупные центры, как Питтсбург, Чикаго и Кливлэнд.
Ни экстенсивное земледелие, ни открытие доступа к

источникам сырья, находящимся по европейским понятиям «слишком

Основы экон. мог. Америки. 2
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далеко» от центров потребления, были бы немыслимы без

американской сети железных дорог, экономически преодолевшей

дальность расстояний. Железнодорожная сеть Соединенных
Штатов разрослась с 92.000 миль в 1880 году до 194.000 миль

в 1900 г. и 264.000 миль в 1918 году. Уже к началу текущего
столетия она на 29.700 километров превышала длину всей

железнодорожной сети Европы. Одних железных дорог было бы,
однакоже, недостаточно, чтобы обеспечить современный
уровень развития одной из важнейших отраслей народного
хозяйства Соединенных Штатов и уж бесспорно самой важной
отрасли американской промышленности. Ведь, колоссальные залежи

железной руды, На которых покоится вся железоделательная

промышленность Америки, находятся значительно выше

Верхних Озер, на таком расстоянии от ближайших областей

разработки бурого угля, которое представляется на европейский
масштаб непреодолимым.

Эти крупные, железорудные округа штатов Миннезоты,
Мичигана и Висконсина, разделенные на так - называемые «цепи»

(«ranges»), из числа которых Mesab'ийская цепь стала наиболее
известной по мощности (еще в 1918 году три вышеназванных
штата производили около 6/7 всего количества железной руды)
стали бы лишь в том случае способны к хозяйственному
развитию, если бы удалось организовать доставку руды на

расстояние от 1.500 до 2.000 километров. Тут снова явилась на

помощь природа. Дело в том, что между огромным угольным
бассейном в окрестностях Питтсбурга (округ Коннельсвилль) и

рудными месторождениями у Верхних Озер расположен ряд

внутренних озер. Эти озера, при соответствующей
погрузочной и транспортной технике, представляли, как представляют и

сейчас, богатые возможности гораздо более дешевой перевозки,
чем это может дать самый дешевый рельсовый путь. Пять

примыкающих друг к другу озер—Верхнее, Гурон, Мичиган, Эри и

Онтарио— соединены между собой частью непосредственно,
частью же с помощью рек и небольших каналов. В общей

сложности они представляют собой водную поверхность, равную
большей половине Балтийского моря и в 50 раз превышающую

поверхность Баденского озера. Расстояние между крайним
пунктом погрузки, северо-западной гаванью Дулут (Duluth), и

крайним пунктом выгрузки, юго-восточной гаванью Буффало,
составляет не менее 1.600 километров. Несколько меньше

расстояние до гавани Кливлэнд, принимающей руду для Питтсбург-
ского горнозаводского района.

Этот «естественный» водный путь, который, само собою

разумеется, служил не только для транспорта руды, но оказался очень

выгодным и для сельскохозяйственного транспорта, имел

неоценимое значение для развития всей хозяйственной жизни
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ных Штатов. Это ясно и без дальнейших доказательств. Кроме
этого пути, был открыт—путем постройки канала Эри,
соединившего озеро Эри у города Буффало с Гудсоновым заливом у

Альбани (что проектировал еще Вашингтон в 1796 году)—

водный путь от великих внутренних озер к морю. Открытию
канала Эри не без основания приписывают то выдающееся

положение, какое приобрел Нью-Йорк, став первоклассным портом
Соединенных Штатов. Ибо, в значительной мере, благодаря
постройке этого канала, Нью-Йорк уже задолго до развития

железнодорожной сети имел за собой богатый и обширный
торговый Hinterland. Но и помимо Нью-Йорка, целый ряд
крупнейших экономических центров обязаны своим существованием

каналу. Перечислим хотя бы некоторые из них, начиная с юго-

восточного конца, как, напр., Буффало, Эри, Кливлэнд, Толедо,
Детруа, Чикаго и Мильвоки. Конечно, и значение канала Эри
да, пожалуй, в значительной степени и значение дешевизны

водного транспорта на Верхнеозерном пути, относятся ко времени

недостаточно-полного развития продуктивности железных дорог.

В этом отношени весьма интересны следующие цифры.
В 1890 году средний фрахт за доставку 1 бушеля пшеницы из

Чикаго в Нью-Йорк озерным путем и каналом составлял 6

центов. Доставка же каналом и рельсовым путем обходилась уже
в 8 центов, а доставка только по железной дороге обходилась еще

дороже: свыше 14 центов. Но в 1914 году положение значительно

изменилось. Водный фрахт остался приблизительно равным
прежнему (5,31 цента), между тем как две прочие разновидности
фрахта значительно упали (6,54 и 9,60 цент.). Еще резче
изменение, наступившее в 1920 году, когда разница между
исключительно водным фрахтом и фрахтом исключительно

железнодорожным составляла на тм же расстоянии всего лишь 2 цента

на бушеле. Однакоже, и это развитие не в состоянии

уменьшить современного значения внутреннего водного пути. Общее
количество грузов перевезенных озерным путем и прошедших
через Sault-Ste-Marie канал, соединяющий Верхнее Озеро с

остальными, составляла:

1900 1910 1920

малых тонн . . 25.643.000 62.363.000 70.282.000

Ценность транспортированных через этот канал грузов
составляла в 1920 году свыше миллиарда долларов, количество

миль-тонн свыше 64 миллиардов, водоизмещение коммерческого
флота, обслуживавшего в 1920 году озерный путь, исчислялось
в 3,1 миллиона больших тонн (т.-е. почти столько же, сколько

составляло в 1920/21 году водоизмещение всего торгового флота
Франции, если считать все суда свыше 100 тонн).

2*
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Именно на примере экономического развития верхне - и

нижнеозерного района становится ясным умение американцев не

только использовать выгоды, данные природой, но и преодолевать
те трудности, которые на первых порах препятствовали такому
использованию. Повсюду мы наблюдаем здесь мудрое сочетание

даров природы с поразительными достижениями человеческой

мысли и фантазии, сделавшими доступным для человека

пользование этими дарами. Руду в горних «цепях» (ranges) можно

добывать с поверхности земли. Но хозяйственная доходность

дела была еще усилена применением так-называемой паровой
лопаты, извлекавшей в начале столетия около 10 тонн руды

зараз. Благодаря этой машине, называемой также сухой
землечерпалкой, ручной труд в так-называемых «открытых шахтах»

(«Open pits») низведен до минимума. Далее. В зимние месяцы, в

силу естественных условий, невозможна погрузка руды на суда.
В виду этого необходимо достичь максимальной погрузки в

судоходные месяцы. С этой целью были созданы технические

приспособления для автоматической погрузки, построены
огромные доки, из которых в течение нескольких часов можно

погрузить на пароход 5, 8 даже 10 тысяч тонн железной руды.

Непрерывно увеличивалось водоизмещение судов. В портах нижних

озер, где руда перегружается с пароходов в железнодорожные
вагоны, идущие в Питтсбургский район, созданы технические

приспособления для автоматической перегрузки. Впервые эти

автоматические приспособления были применены в 1900 году в

доках Карнеги в Коннауте. Уже через несколько лет, летом

1904 года, результаты были таковы, что в течение одного часа

можно было перегрузить около 700 тонн железной руды. Без

этих и многих других чудес американской техники, без

приспособления ёмкости судов и железнодорожных поездов к

потребностям массовой эксплоатации железорудных областей, без

энергичной постройки каналов и непрерывных улучшений
естественных возможностей судоходства, — богатейшие в мире залежи

железной руды должны были бы остаться неиспользованными. Не

мог бы, следовательно, возникнуть и нынешний центр
американской железоделательной и сталелитейной промышленности,
находящийся в крупном районе бурого угля по ту сторону Аллечан-
ских гор. Антрацитовые же залежи каменного угля по эту

сторону Аллечанских гор, работая с привозной, заграничной рудой,
никогда не смогли бы развить крупной железоделательной
промышленности, подобной существующей ныне в Питтибургском
районе и в других, более западных областях.

Дальнейший пример могучего содействия американской
техники делу эксплоатации природных богатств мы находим в

в области нефтяной промышленности. Здесь транспортная
проблема встречалась с большими трудностями, даже по
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ствовании железнодорожного дела,—в особенности, если очистка

нефти должна была производиться не у источников добычи, но

по близости центров потребления с их более благоприятными

условиями рабочего рынка. В виду этого были проложены

нефтепроводы, сеть которых ныне прорезывает весь нефтеносный
район. Согласно осторожной оценке оффициальных источников,
длина в милях нефтепроводной сети нефтяного треста составляла
в 1907 году огромную цифру в 40.000! От территории
Индейцев (Indian Territory) до берегов Атлантического океана по системе

соединенных между собой различнейших нефтепроводов нефть
может передаваться, не прибегая к помощи каких бы то ни

било других транспортных средств.
Если таким образом, наличность колоссальных естественных

богатств, очень удаленных либо от центров переработки, либо от

центров потребления, либо от тех и от других, содействовала
неслыханному до сих пор прогрессу в области транспорта, то это в свою

очередь било возможно лишь постольку, поскольку размеры

производства соответствовали размеру примененных средств
передвижения. Постройка железных дорог поразительной длины,

углубление рек, рытье дорогостоющих каналов, прокладка

нефтепроводов в масштабе, соответствующем целой сети железных

дорог, никогда не окупили бы затрат на сооружение этих средств

передвижения, если бы доходность их не обеспечивалась
наличностью соответственной массы товаров, подлежащих перевозке.
Но ставшее, благодаря этому, необходимым массовое
производство товаров, находившее сбыт частью в самой стране, частью

же заграницей, обусловило, в свою очередь, грандиозные, чисто

«американские» размеры технического производственного

аппарата. Эта необычайность размеров равно характерна и для

исполинских ферм среднего Запада, и для применяемых в них

машин, сберегающих человеческий труд, и для доменных печей

и сталелитейных заводов Питтсбургского района и для

чикагских скотобоен. Мы не можем распространяться здесь ни о

характере этого массового производства, ни о влиянии его на

организацию промышленности или сельского хозяйства. Но в

этой главе, посвященной природным богатствам американской

территории, следует все же отметить, что только что указанные
технические и экономические особенности промышленного духа
американцев тоже до известной степени коренятся в

«естественных» условиях страны.

Разобщенность атлантического побережья от тихоокеанского

являлась той естественной преградой,устранение которой имело бы

чрезвычайно важные последствия, как внутри, так и вне страны,

для всей экономической жизни Соединенных Штатов. Постройка
Панамского канала, первые экономические результаты
которой обнаружились за последние годы, устранила эту
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ность и явилась, хотя инициатива в данном случае принадлежит
иностранцам, новым доказательством американской энергии.
Мы не можем входить здесь в рассмотрение вопроса, в какой

мере Панамский канал, представляя сокращение морского пути
между Нью-Йорком и Сан-Франциско на 8.000 миль, способен
заменить сухопутное сообщение между обоими побережьями.
Равным образом не можем мы останавливаться и на вопросе,
насколько велико значение Панамского канала для торговли
северной Америки с южной, с Дальним Востоком и Австралией.
Во всяком случае, его растущее значение доказывается

цифровыми данными об увеличении его грузооборота за последние

годы. В 1915 году (фискальный год) общий тоннаж судов,
проследовавших через канал, составлял 5,4 миллиона тонн. В 1920 году

это число возросло* уже до 11 миллионов тонн, причем

количество грузов, следовавших с тихоокеанского побережья на

атлантическое и наоборот, было почти одинаковым. Число судов
более чем удвоилось. Чистый тоннаж грузов, прошедших в

1920 году Панамский канал, составлял 8,5 миллионов тонн. Эта

цифра не малозначительна, если принять во внимание своеобразие
и новизну этого пути сообщения, но относительное значение

ее еще очень невелико по сравнению с общим нетто-тоннажем

прочего судоходства Америки, составлявшим в 1920 году около

64 миллионов тонн. Это, однакоже, еще ничего не доказывает,
ибо в Америке развитие того или иного начинания, после

преодоления первых затруднений, очень часто шло вперед самыми

неожиданными скачками.

Литература: Основные статистические данные из Statistical
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amerikanische Industrie, in E. v. Halle. Amerika 1905; A. v. d. Leyen,
Das innere Verkehrswesen, там же; Andreas Voigt, Der Panamaka-
nal, там же.—Report on The Petroleum Industry (оффициальный),
1907.—Final Report the of Industrial Commission, 1902.—Л. E.
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II. Американский народ и его хозяйственный

характер.

Изучение чисто естественных богатств американской
территории уже само по себе вызывало потребность в должной
оценке личных качеств населения, сумевшего организовать
эксплоатацию этих основ экономического развития и дать им

дальнейшее развитие. Нет никакого сомнения, что своеобразие
характера хозяйствующего американца явилось одним из

сильнейших факторов экономического развития Соединенных Штатов,
занимающего столь выдающееся место и в современной
экономической истории и в современном мировом хозяйстве. В виду
этого не мало внимания было уделено хозяйственной

характеристике американца. И классический труд Джемса Брайса и

очерк Гуго Мюнстерберга уже сами по себе дают нам массу

указаний и материалов для понимания специфических
особенностей психики американского народа. Было бы, однакоже,
неправильным эту отчасти социологическую, отчасти государст-
венно-или религиозно-философскую интерпретацию американского
характера без дальнейших околичностей применять ко всякому
хозяйствующему американцу. Она не может служить исходным

пунктом для разрешения собственно так-называемой проблемы
населения Соединенных Штатов, основы которого нужно
искать, главным образом, в области фактов
чисто-экономического порядка и статистики народонаселения. Только в качестве

надстройки к этим основам может итти речь о социологической
интерпретации. Ибо социологические характеристики
«американца», как, скажем, «специфически капиталистический строй
души американца» или его «дух самоопределения», или его

отношение к «женщине», к «домашнему очагу», к «воспитанию

детей» и т. д., покоятся в значительной мере на отдельных

наблюдениях, частью весьма добросовестных, но все же весьма

субъективных. Между тем как статистические данные проблемы
народонаселения—по крайней мере, для массовых явлений

определенного рода, относительно которых субъективная оценка не

играет решающей роли—представляют собой совсем иную научную
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гарантию, чем та, какая зачастую свойственна психо-социологи-
ческим построениям так-называемых «америко» ведов.

В виду этого, я в настоящей работе отказываюсь от

этнографической характеристики «американцев», столь часто даваемой

нам, с большим или меньшим приближением к истине, на

основании наблюдений обычаев, характерных особенностей и

моральных качеств американского населения.

Кардинальную важность для народнохозяйственных проблем
Америки представляет собой проблема состава населения.

Население так-называемой континентальной Америки, т.-е.,

живущие на континенте Америки, за исключением Аляски,
Гавайских островов, Порто-Рико и других владений, насчитывало
в 1920 году 106.418.175 человек, составляя около 92 миллионов
в 1910 году и 76 миллионов в 1900 году. В 1910 году
американское население следующим образом распределялось по цвету,
расе и национальностям (белого населения):

Белое население, родившееся в Соединенных
Штатах, американского происхождения. . 49.488.575 чел.

Белое население, родившееся в Соединенных
Штатах, чужестранного или смешанного

происхождения 18.897.837 »

Белое население, родившееся заграницей . . 13.345.545 »

Негры 9.872.763 »

Индейцы 265.683 »

Японцы 72.157 »

Из этой таблицы ясно, что «истинно»-американское
население, т.-е. белые уроженцы Соединенных Штатов американского
происхождения, составляло в 1910 году немногим более половины
всего населения Америки. Если сравнивать только родившихся в

Америке и родившихся заграницей белых, то первые составляют

85,3%. Однакоже, следует отметить, что процент последней

группы белых составляет в 1910 году 14,7, между тем как в

1900 году он равнялся 13,6.

Чужестранное белое население, поскольку речь идет о

родившихся заграницей, разделялось в 1910 году на выходцев из

нижеследующих главнейших стран:

Страна Число белых
происхождения иностранного пррисхожд.

Германская империя 2.501.181
Россия 1.602.752

Ирландия . . . 1.352.155
Италия

"

. 1.342.070

Австрия 1.174.924
Англия (без Шотландии и Уэльса) . 876.455
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Значительный контингент иностранного белого населения

давали Канада—в том числе большие массы так-называемых

французских канадцев, — Венгрия, Швеция, Норвегия, Дания,
Швейцария, Шотландия и Уэльс.

Последние цифры, как и приведенные выше, достаточно

иллюстрируют ту смесь рас и национальностей, которую
Соединенные Штаты пытаются слить в' единое целое. При этом

надо иметь в виду, что почти каждая из составных частей пестрой
смеси имеет свои собственные проблемы и представляет особый

политический и экономико-политический «вопрос», более или

менее сложного национального характера. Таковы, напр.,
негритянский вопрос, ирландский вопрос или вопрос о появляющихся
на западе Америке японцах, численность которых, впрочем,
весьма невелика в этом аггломерате народов.

Этот состав народонаселения Америки по его

народнохозяйственному характеру и значению можно подразделить

на две больших категории. В первую из них войдут группы,
которые для развития американского хозяйства являлись и

являются еще и поныне активными носителями культуры.
Ко второй относятся группы, которые далеки от активного

содействия росту продуктивности страны в собственном смысле

слова, но, в качестве годной механической человеческой массы,

втягиваются хозяйственным механизмом в сферу
производительного труда.

Первоначальными носителями экономической культуры в

Соединенных Штатах были первые переселенцы и пионеры
старых штатов Новой Англии—прежде всего, Массачузета,
Мэриленда, Коннектикута, Род-Айлэнда, Нью-Йорка, Нью-

Джерсэя—и, далее Пенсильвании и Каролины. При этом чисто-

исторический интерес имеет вопрос о том, были ли этими

пионерами прогресса отцы-пилигримы и их потомки, англичане,

голландцы, французы, или же это были представители других
народов. Вторым элементом, столь же ценным для общей истории
экономического развития Соединенных Штатов, как и первые

пионеры, явились значительно позднее прибывшие переселенцы
XIX века. Они, конечно, не были пионерами дальнейшего
культивирования страны, поскольку оставались на востоке и северо-

востоке, но они явились передаточным звеном

старо-европейской культуры и навыков^ в которых нуждалась молодая
нация. Как противоположность обоим этим элементам,

выступают негры и переселенцы нового времени из южной и восточной

Европы.
Такое резкое подразделение составных частей населения на

два типа—можно сказать, типа молота и наковальни—не

случайно. Напротив, в двух столь отдаленных друг от друга
исторических случаях, и как привоз негров и современная
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екая иммиграция из южной и восточной Европы—это основное

подразделение объясняется совершенно одинаковыми
экономическими законами.

Перед культурными поселенцами первоначального периода, в

качестве экономической их задачи, вставали колонизаторские
задачи в самом широком смысле слова: культивировка почвы

для сельскохозяйственных целей и возможно быстрое развитие
ремесла, позднее, мануфактурного и фабричного производства,

торговли и судоходства, по европейским образцам. Эти поселенцы

рекрутировались из средних, буржуазных, во всяком случае,
не пролетарских элементов. При этом всегда различались между
собой два слоя поселенцев. Во-первых, переселенцы, ставшие
таковыми отнюдь не вследствие неблагоприятных экономических

обстоятельств; напротив, в Новом Свете они рассчитывали на

более пышный расцвет их прежних профессиональных занятий
и зачастую переселялись и обосновывались на новых местах

целыми группами, как, напр., крестьянские элементы. Второй
слой составляли переселенцы покинувшие свою родину
вследствие тяжелых личных обстоятельств, социального
положения или owe политических преследований (эмигранты
48 года!). Именно этот последний слой дал много единичных

фигур, особенно ценных для истории экономического развития

Америки. Укажем хотя бы на появившиеся по-английски и по-

немецки мемуары Генри Вилларда (Генриха Хилльгарда). В них

нам рисуется переселенец, который, эмигрировав из родного

Пфальца в качестве никчемного человека, оказался, в конце-

концов после долгих блужданий и многих лет нужды на новой

родине, основателем северной тихоокеанской железной дороги
и первым «железнодорожным королем». Или же вспомним судьбу
политических эмигрантов Карла Шурца и Фридриха Каппа.
Руководящие личности этого типа выделялись из переселенцев—

и ближайших их потомков—всех национальностей. Эти
личности—каковы бы ни были их имена: шотландское—Карнеги,
голландское Хавемейер и Вандербильт или немецкое Анхойзер-
Буш и Вальдорф 1) — не характерны для работоспособности
широкой массы средне-буржуазного класса, имевшей столь

кардинальное значение для непрерывности хозяйственного

развития американского союза.
Ибо функции этой широкой массы лежали совсем не в этой

сфере. Они ограничивались, прежде всего, областью средней

работоспособности буржуазных переселенцев. Конечно, в

такой стране, как Америка, с ее неограниченными возможностями

1) Карнеги—магнат железа и стали; Хавемейер—-основатель сахарного
треста; Вандербильт—крупный банкир; Анхойзер-Буш—известный
крупный пивовар в Сан-Луи; Вальдорф—основатель семейства финансистов
Астор, родом из Вальдорфа у Швецинген.
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для всякого, чьи способности выходили за пределы среднего

уровня, функции широкой массы буржуазных поселенцев не

только граничили с областью творчества и даже

изобретательства, но и очень часто переходили за эти пределы.

Переселенцы из средне - буржуазного класса всегда

отличались особенным трудолюбием, особенной хозяйственной

деловитостью, бережливостью и честностью. Они отличались этими

чертами в особенности в тех случаях, если, выросши в здоро-

рой обстановке на родине, они; под давлением тяжелых

обстоятельств экономического, политического или социального порядка,

вынуждены были покинуть родные места. К главной массе этих

иммигрантов американского союза в полной мере применима та

оценка, которая может быть дана протестантским беженцам
XVII и XV111 века—«пионерами обученного труда» называет
гугенотов их английский летописец Смайльс, а выражение «честен
как гугенот» было крылатым словом того времени. Нет

никакого сомнения, что переселенцы из британских островов
вывезли с собой то, известное всем, соединение
этически-религиозной дисциплины со светской деловитостью и

хозяйственностью и ту пуританскую деловую мораль и любовь
к коммерции, фундаментальное влияние которых на «дух

капитализма» недавно доказал Макс Вебер. Об этих вывезенных

английскими переселенцами качествах Мэтью Арнольд,
известный знаток вопроса и английский социал - философ, сказал

в своей речи, произнесенной в 1883 году, в Америке, что

«этот „пуританизм" имел в Америке еще большее

распространение и еще более исключительное влияние, чем в Англии».

И, действительно, в Америке не существовало той

противодействующей силы, которая в Англии, в лице, торийской аграрной

аристократии и высокой англиканской церкви, составляла

противовес нон-конформистскому среднему сословию с его

пуританской этикой в хозяйственных делах. Ранний документ,
свидетельствующий об американской деловитости, покоющейся на

пуританской основе, мы находим в произведении никого иного, как

Вениамина Франклина, старого американца, достойнейшего
всяческого уважения. Для иллюстрации привожу некоторые из его

положений. Он пишет: «Помни, что время
— деньги... Помни,

что деньги способны к размножению и обладают плодовитостью.
Деньги порождают деньги, а новые отростки в еще большей

мере способны к размножению, и так далее. На-ряду с

трудолюбием и умеренностью, ничто так не способствует молодому
человеку достичь положения в свете, как точность и

справедливость во всех его делах. Пять шиллингов, обернувшись,
составляют сумму в семь шиллингов и три пенса, и так далее, пока

не превратятся в сто фунтов стерлингов. Чем больше денег,
тем большую сумму порождают они, будучи пущены в оборот...
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Остерегайся, все то, чем ты владеешь, считать своею

собственностью и сообразно с этим жить. Этому обману поддаются

многие люди, обладающие кредитом. Чтобы избегнуть этого,
веди точный счет твоим расходам и твоим доходам, Если ты

дашь себе труд обратить внимание на мелочи, то благие

последствия этого скажутся в нижеследующем: ты откроешь, как

удивительно малые расходы разбухают в крупные суммы и ты

заметишь, сколько денег можно было бы сберечь в прошлом и

сколько в будущем сберечь возможно...».

Пусть эти принципы деловой жизни, в свое время этически

обоснованные, ныне превратились под опошляющим влиянием

крупной индустрии в безудержную «погоню за долларом». Тем

не менее они несомненно послужили основой для образования
целого слоя чрезвычайно трудолюбивых, бережливых и трезвых
работников, прежде всего—из рядов среднего класса.

Преобладание среднего класса было отличительным

признаком и для германских переселенцев, составлявших важнейшую
часть иммиграции в Америку в XIX столетии, до появления

переселенцев из южной и восточной Европы. При этом следует
принять во внимание, что еще в 1900 году, когда число

германских переселенцев составляло всего 17.000 человек, значение

«немецкого элемента» в Соединенных Штатах
характеризовалось тем, что более десяти процентов всего населения, или

8.111.453 жителя, были немецкого происхождения, имея одного

или обоих родителей немцев. Конечно, в это время основной

период германского переселения, в собственном смысле слова,
лежал уже позади, насчитывая за собой десятки лет.

К типу иммигрантов среднего класса относится прежде всего

немецкий «мужик». Историки немецкого переселенчества,
именно в области крестьянского труда, отмечают за ним такие

качества, которые отличают его от «американского» фермера,
не имевшего, конечно, никаких крестьянских традиций в

собственном смысле этого слова. В своем двухтомном труде о

германо
- американцах А. Б. Фауст, напр., подробно

характеризует основательность методов сельскохозяйственного труда
немцев. В противоположность расточительному американскому

фермеру-туземцу, немецкий фермер, отличается бережливостью.
«Употребляя печи вместо громадных костров (shall riesiger), он

экономил даже на дровах, которых было так много. Дома и

хлевы, которые он строил, отличались такою прочностью, что
их называли «немецкими». Причем и тут экономность
сказывалась в том, что овин производил еще более солидное

впечатление, чем жилище («the barn war more imposing than the

house»). Впоследствии немецкие переселенцы зарекомендовали

себя, как ревностные мелкие сельские хозяева, в то время как

на многих из американских крупных сельских хозяев стала
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уже сказываться известная легкость жизни так-называемого

«фермерского дворянства» («благородного фермерства»—
gentleman farmer»). Однакоже, главным образом, проявили себя
немцы — может быть, в меньшей мере, чем в области торговли
и промышленности — на поприще распространения ремёсл и

промысловых занятий. Статистически этого, разумеется,
доказать нельзя, в особенности потому, что в те времена такого

рода деятельность редко получала цифровое выражение. Но

достаточным в данном случае доказательством являются те

многочисленные промыслы, которые введены в Америке немцами

и дают занятие не только самим основателям, но и многим

из их соотечественников.

Укажем здесь на некоторые из таких промыслов: в 1822 г.

одним ганноверцем введено было в Америке изготовление

овсяной муки (oat meal), получившее большую известность. Другой
ганноверец, Клаус Шпрекельс, оказал ценные услуги развитию
американской сахарной промышленности. Он даже возвращался
время от времени в Магдебург для изучения раффинации
сахара; опыт, приобретенный им, он отдавал Соединенным
Штатам. Немецкими силами были усовершенствованы методы
добычи соли в центральной части штата Нью-Йорк; до того соль,

добываемая в этой местности, не могла употребляться, как

столовая, между тем как в настоящее время эта отрасль
промышленности играет значительную роль в этом штате.

Такой же успех имел соляной промысел в Западной Виргинии,
уже в ранние времена организованный там братьями Руффнер.
Особенно сказывается влияние немцев в тех отраслях

промышленности, где речь идет не только о рабочих навыках,
усвоенных в ряде поколений, но и о проникновении в самый процесс

производства, о полунаучном понимании его; это— отрасли

производства, до известной степени граничащие с искусством.
Из 240 литографских фирм, в 1908 году насчитывавшихся
в Соединенных Штатах, 90 процентов принадлежали немцам

или их потомкам. Пионеры в этой области начинали свое дело

с самых скромных начатков, медленно пробиваясь вперед. Имя
Юлиуса Бина (Bien), в 1849 году эмигрировавшего из Гессена,
навсегда связано с историей литографского дела в Америке.
Вюртембержец, по имени Мергенталер, в 1872 году
переселившийся в Балтимору, становится изобретателем линотипной
наборной машины, получившей столь широкое распространение,

что количество этих машин, ныне находящихся в обращении,
определяется в свыше 10 тысяч. История знаменитых «Stein-

way»—пианино представляет нам опять-таки иллюстрацию того,

как предприимчивая немецкая семья, брауншвейгского
происхождения, члены которой, на первых порах работая в

качестае учеников, основывают затем маленькую фабрику и
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пенно, благодаря настойчивости и изобретательскому духу,
достигают, в конце-концов, выдающихся результатов. Вообще
в Америке нередки случаи, когда основанные немцами

небольшие, но образцовые фабрики скоро превращаются в крупные
предприятия, зачастую при содействии американских
финансистов. Так, напр., в 1858 году братьями Клауман, за несколько

лет до того эмигрировавшими из Пруссии, была основана
небольшая кузница, которая «очень скоро приобрела известность

хорошим качеством своих изделий». Ее специальностью было
изготовление осей, которые она поставляла железным дорогам и

каретникам в Питтсбурге и его окрестностях. Один из братьев,
Эндрью Клауман (впоследствии Кломан) владел секретом особых

технических методов производства, до того неизвестных в

Америке. К этому присоединилось и другое обстоятельство, о

котором Д. Говард Брайдж говорит так: «он вырос в школе, где

расходы исчислялись на пфенниги, т.-е. на десятую долю цента,
и где ценность марки равнялась доллару». Уже в 1861 году
предприятие так разрослось, что братья Кломан обратились за

содействием к американским финансистам, из которых один

был Генри Фипс, известный впоследствии железный король.

Образовавшееся таким путем общество «Кломан и Фипс»
перешло затем в компанию «Карнеги, Фипс. и К0» и, наконец,
вошло в состав известного стального треста «Carnegi Steel Co
Ltd. Из отношений с Эндрью Кломаном, Карнеги, несомненно,
заимствовал не только основу своих позднейших гигантских

предприятий, но и то уважение перед техническими

способностями немцев, которое он сохранил в течение всей жизни.

Когда выяснилось значение химии для железоделательной
промышленности, Карнеги выписал из Германии известного Фрике
и платил ему жалованье в 15.000 долларов в год. Карнеги сам

рассказывал, что такое жалованье в те времена считалось

колоссальным. Другие из сталелитейных промышленников
Америки заявили, что не в состоянии платить такого жалаванья

технику. Но Карнеги утверждал, наоборот, что не в состоянии

обойтись без такого техника и будущее скоро показало, что

его расходы окупились с лихвой. Подобные случаи мы

встречаем сотни раз в важнейших отраслях американской
промышленности. Число немецких инженеров в Америке—легион.

Столь же характерна и та особенная роль, которая в Америке
принадлежит немецкой фармации. «Немецкая аптека» не только

явление типичное в американских городах; она оказала также

существенное влияние на поднятие уровня всего аптечного

дела в Америке.
Этих примеров достаточно, чтобы показать, насколько

обогатилось американское хозяйство, благодаря ранней эмиграции
из культурных стран Европы. Этому явлению противостоит
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другое: приток человеческого материала из-за океана, но

совершенно не интересного в культурном отношении, годного
исключительно как рабочий элемент для уже существующего
аппарата, к которому отдельная личность пригоняется подобно
инструменту. В прежние времена в таком положении были

черные рабы, негры. Они в известном смысле были первыми, хотя
и невольными, массовыми переселенцами, причем характерным
для их экономической функции в новой стране является то,
что они нужны не в качестве отдельных индивидов,

— напротив,
всякий прогресс кого-либо из них, как отдельной личности,
встречал враждебное отношение— но как «масса», необходимая
для определенного предприятия, без которой оно не может быть

рационально поставлено. Таким преприятием в данном случае
является плантация.

Уже Кнаппом доказано, что рабство негров было

сопутствующим явлением всякого плантаторского хозяйства,
независимо от того, возделывало ли это хозяйство сахар, табак или

хлопок. Для Америки период расцвета ввоза рабов падает на

промежуток времени от 1619 года— первого года ввоза

невольников— до 1807 года, когда ввоз рабов был воспрещен. После
отмены рабства в 1865 году добровольного переселения
чернокожих не последовало, ибо социальное положение негров в

Америке не представляло собой ничего заманчивого. Ввоз же

человеческих масс, годных для механического,

крупно-капиталистического предприятия, возобновляется снова, как только

выступает на первый план современная «плантация», гигантское

промышленное предприятие с широко-разветвленным разделением
труда и вытесняющее мелкие фабрики и ремесленные
предприятия, деятельность которых покоилась на труде обученных и

квалифицированных рабочих. Этот новый способ производства—
новый не по роду, но по размерам — с его огромной
потребностью в необученной рабочей силе, в «руках» и «мускулах»,
обращает свои взоры—как и прежняя плантация в свое время—

к наиболее дешевому рабочему рынку «мира», хотя рабочие
силы, извлекаемые из этого рынка принадлежат к числу самых

некультурных. Теперь, следовательно, значение иммиграции

переносится с отдельных индивидов на массу и на дешевизну
применения ее рабочих рук в предприятии. Таким образом
с появлением новых промышленных центров, как, напр.,

железорудный район в области Верних Озер или железоделательная

промышленность Питтсбурга или скотобойная промышленность в

Чикаго или угольный бассейн Коннельсвилля (Connelsville),
появляется массовый ввоз подручных рабочих из южной и

восточной Европы. В 1913 году из 1.197.892 переселенцев приходилось
на долю одних только южных итальянцев 231.613 человек

(следует отметить, что число переселенцев из Северной Италии
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ставляло в том же году всего лишь 42.534 человека!), на долю

поляков 174.365, русских— 51.472, кроатов и словенцев
—

42.499, руссинов —30.588, словаков —27.234, мадьяров —30.610,
греков—38,644, румын—13.451, русских и прочих восточно-

европейских евреев —101.330. Из этих цифр с очевидностью

явствует численное превосходство переселенцев из южной и

восточной Европы. В то время как число немецких переселенцев
в Америку за период времени с десятилетия 1881—1890 г.г. по

десятилетие 1900—1910 г.г. уменьшилось с 1,4 миллионов до

341.000, а число британских переселенцев сократилось с 1,4
миллиона до 865.000 за 10 лет, число переселенцев из Италии за

те же периоды, напротив, возросло с 307.000 человек до 2

миллионов, а число эмигрантов из России — с 265.000 до 1,6
миллиона за 10 лет.

Как влияет промышленно-капиталистическое равитие

Америки на профессиональный состав притекающих в Соединенные
Штаты «новых» иностранцев, ясно уже из распределения
заграничных уроженцев между городом и деревней. Ранее уже
было указано, что немецкие, а также английские переселенцы

старого типа в большой мере посвящали себя сельскому

хозяйству. Еще и в настоящее время, как доказывают

данные особого оффициального отчета американского ценза,

участие германо
- американцев в сельскохозяйственной

деятельности весьма значительно. В 1910 году 33% уроженцев
Германии, 27% уроженцев Австрии, 27,4% уроженцев Англии и

даже 50—51% уроженцев Дании и Финляндии были заняты в

американском сельском хозяйстве. Напротив, переселенцы из

южно- и восточно-европейских областей в гораздо более
сильной мере устремляются в города; в деревнях же из числа

уроженцев России проживало не более 13%, уроженцев Румынии—
только 8,1%, а из числа уроженцев Италии — 22%.
Исключение из этого факта, отмеченного и в упомянутом выше отчете,

составляют только ирландцы, которые, хотя и относятся к

числу «старых переселенцев», однакоже, в 1910 году насчитывали

в деревнях всего около 15% своей численности. Но это

исключение только подтверждает правило. Ибо и ирландец,

эмигрируя, становится таким же неквалифицированным работником,
как и итальянец и русский, и «приверженность» его к городу
снова и снова свидетельствует лишь о том, что именно здесь,

в качестве механической рабочей силы, может он лучше всего

устроиться.

Распределение иностранцев в Соединенных Штатах по

роду занятий дает нам аналогичную характеристику их

качественных различий. Особые статистические данные, относящиеся

к 1900 году, показывают, что из числа занятых промысловой
деятельностью мужчин иностранного происхождения только на
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итальянцев приходится 33,2% лиц, занятых «обыкновенными»

работами и 9,2%, занятых работой в шахтах. Между тем,
число лиц по обеим группам, падающее на немцев, не превышает

11,7%. Наоборот, что касается других категорий труда, то на

долю немцев, согласно той же статистике, приходилось 12%

обученных рабочих, 18,8% лиц свободных профессий и

промыслов, 20,7% арендаторов и плантаторов. Между тем, итальянцы
насчитывают только 8,5% обученных рабочих, 15,1% в

свободных профессиях и промыслах и всего лишь 1,6%, занятых

сельских хозяев и плантаторов. Такой же результат дают нам

цифры и относительно поляков. При этом необходимо иметь

в виду, что вышеуказанные цифры постольку искажают оконча-
ный вывод, поскольку они охватывают всех находящихся в

Соединенных Штатах переселенцев, к которым причислены и

те лица,
— а среди них, конечно, и выходцы из южной и

восточной Европы,— которые с течением времени сумели
выбиться из рядов некультурной массы своих соотечественников

и достичь более высокого и самостоятельного экономического

положения.

Понижение экономического и культурного уровня

иммигрантской массы сказывается и в том, что переселенцы стали

«беднее» и «необразованнее». В начале нынешнего столетия было

оффициально установлено, что переселенцы из различных

западно-европейских стран обычно привозили с собой, в среднем,
от 25 до 40 долларов на человека; переселенцы же из

восточных стран
— всего лишь от 8 до 10 долларов. И второе: в то

время как среди переселенцев, старше 14-летнего возраста
—

из Западной Европы неграмотных было от 3 до 6%, процент

неграмотных среди переселенцев из южной и восточной Европы
достигает 23—35! Характерен и другой факт: в 1910 году

процент неграмотных среди лиц, старше 10-летнего возраста,

происходящих от уроженцев других стран, составлял всего лишь

1,1. Между тем, у иностранных уроженцев в собственном
смысле слова, т.-е. родившихся заграницей — уже ныне в главной .

массе своей состоящих из южно- и восточно-европейских
переселенцев— процент этот составлял 12,7.

Большая часть культурных рабочих в Соединенных Штатах
была вытеснена (там, где имелись для этого технические

предпосылки) этими некультурными дешевыми рабочими силами.

Знаток местных условий, И. А. Гурвич, говорит об этом в

работе своей об иммигрантской проблеме, написанной им в 1911 г.,

следующее: «Старые переселенцы, немцы и ирландцы, добились
высокого экономического положения, предоставив более простую
работу позднейшим переселенцам из южной и восточной Европы».
Поразительно, до чего быстро приспособляются к более

высокому уровню жизни в Америке сами эти позднейшие

переОсновы экон. мог. Америки. 3
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селенцы. «Дома, пишет Гурвич, литовский крестьянин ходил

босиком; работая в Пенсильванских шахтах, он должен носить

американские сапоги. У себя на родине он носил овчинный

тулуп, унаследованный от отца. Приходя на работу в

Чикагские скотобойни, он не может обойтись без американского

костюма». Новая обстановка преобразовывает восточного

европейца или южанина, прежде всего, уже тем, что, благодаря
новым методам труда и повышенным требованиям к его рабочей
силе, создает в нем ряд новых и более культурных
потребностей. «Итальянец, питающийся, главным образом, овощами, не

может исполнять работы американского рабочего, не потребляя
хлеба и мяса»,

— так констатирует отчет известной «Industrial

Commission». «Ему не только приходится усвоить сперва
американские методы работы, но и привыкнуть к американской
напряженности труда». Там же, где необходимость такого

приспособления не столь велика, чужеземец из южной и восточт

ной Европы, к великому сожалению для американцев, продол-
жает держаться своих примитивных привычек и обычаев.

Тут начинается печальная для Америки глава всей проблемы
современной иммиграции.

Американский писатель Т. Джесси Джонс ,(Th. Yesse Yones)
описал в очень интересном социологическом этюде жизнь и

структуру типично - эмигрантского квартала в Нью-Йорке,
Он показал, с какой энергией немецкие элементы эмиграции

стремятся как можно скорее покинуть стены переполненных и

жалких квартир эмигрантского квартала и как, наоборот, все

больше становится там число итальянских и русско - еврейских
переселенцев, причем итальянцы выразили даже готовность

предоставить жилище в этих квартирах чернокожим (Tenement
house), многоэтажные казарменные дома современной
промышленной Америки задерживают процесс ассимиляции южно-

и восточно-европейских переселенцев. Но это обстоятельство

имеет и политические и обще-культурные последствия.
«Зависимость эмигрантов от вожаков, избираемых не столько в силу
их личных достоинств, сколько благодаря их знанию

английского языка, превращает их в случайное орудие политических

махеров (boss'OB)». А в другом месте автор говорит: «Как

естественное следствие их невежества и зависимости развивается

«машинная» система в сфере политики с boss'oM во главе,

который диктует свою волю. Диктатор является, повидимому,
совершенно необходимым лицом для всякой организации, успешно

действующей на upper East-Side (восточные кварталы Нью-Йорка)».
В виду этого опыта, иммигрантская проблема стала для

политических деятелей Соединенных Штатов кардинальнейшей
частью проблемы американского народонаселения вообще.
Но столь же кардинальное значение приобретает эта проблема

34



и для всякого деятеля в области культуры, ибо статистика

преступности свидетельствует, что в 1910 году почти 20.000

иностранных уроженцев были осуждены за преступления, между
тем как число подвергшихся осуждению белых туземцев было—

относительно—значительно меньшим, составляя 53.000. Далее:
в американских домах призрения содержалось в том же году
свыше 33.000 иностранных уроженцев, между тем, как число

содержавшихся в них американских белых уроженцев
составляло только 44.000. Деятелей же в области гигиены

иммигрантская проблема интересует в том отношении, что

распространением многочисленных болезней и эпидемий—прежде всего

оспы и туберкулеза—Америка обязана переселенцам из восточно-
и южно-европейских стран.

При таких условиях становится понятным рост настроений
в политических сферах Америки в пользу сокращения пере-
селения. С 1882 года контроль за переселенцами перешел из

сферы полномочий отдельных штатов в ведение федерального
правительства. Правда, на первых порах решающим моментом

для вмешательства правительства в иммиграционную проблему
было опасение конкуренции американским рабочим со стороны

дешевой рабочей силы переселенцев. Под влиянием этих

опасений парламентом был издан в 1885 году закон — Contract
Labour Act, воспрещавший эмигрирующим в Америку рабочим
предварительное вступление в какие бы то ни было договорные
обязательства с американскими предпринимателями. Лишь

значительно позднее — в 1903 году— был издан закон,

устанавливающий поголовный налог с переселенцев и предусматривающий
меры, к недопущению на американскую территорию
нежелательных элементов. Мировая война сильно затруднила
иммиграцию, вследствие ряда вполне понятных причин: военные

мобилизации в странах эмиграции, усиление опасностей морского

путешествия, рост паспортных затруднений и т. д. Общее
число переселенцев, в 1914 году составлявшее еще 1,2 миллиона,
сильно упало во все последующие годы и к 1918 году
выразилось в 110.618 . человек (причем отсюда нужно исключить

число эмигрировавших из Америки, каковое в 1918 году

равнялось 94.585, так что избыток иммигрантов над эмигрантами

был минимальный). Правда, с того времени переселенческая
волна очень скоро снова поднялась, почти достигнув в 1920 г.

цифры в 450.000. Однакоже, политические последствия
мировой войны значительно усилили движение в пользу

ограничения переселения в Америку, причем совершенно особенную
роль в отношении восточно-европеской эмиграции сыграло
опасение заноса большевизма.

Каково бы ни было практическое развитие иммигрантского

вопроса в ближайшем будущем, оно еще надолго останется
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одной из труднейших и наиболее чреватых конфликтами
проблем американской политики народонаселения, на каждом шагу
теснейшим образом связанной с проблемами общего характера.
Современный прогресс техники в Соединенных Штатах,
выражаясь в чрезвычайной специализации и широком разделении

труда, равно как— в интересах конкуренции с заграницей —
в решительной замене квалифицированного труда машинами и

необученными «подручными» рабочими,—этот технический

прогресс делает совершенно необходимым ввоз дешевых,
непритязательных рабочих масс. Суть дела заключается здесь в том,
чтобы смягчить—поскольку это возможно при помощи надзора,

соответствующего воспитания, санитарных мероприятий и т. д.—

теневые стороны этой иммиграции и предпочесть меньшее зло

большему, недостатку рабочих рук.
Помимо этого соображения, имеется еще один весьма

существенный момент, освещающий иммиграционную проблему—

с точки зрения политики народонаселения—в более

благоприятном свете. Размножение «подлинно» -

американского
населения в собственном смысле этого слова,—в особенности,

значит, белых уроженцев старо - заселенных областей Америки, из

которых Соединенные Штаты почерпывают свои лучшие
культурные и умственные силы—происходит с чрезвычайной
медленностью. В штатах Новой Англии в начале текущего
столетия на каждую тысячу женщин в способном к

деторождению возрасте насчитывалось 63 — 65 рождений в год между
тем как в Германии это число составляет 145, и даже в

странах с медленным размножением, как Бельгия, оно все же

достигает 119 и даже во Франции оно значительно выше и

составляет 86. Эта чрезвычайно низкая цифра рождаемости
вызывается чисто-специфическими явлениями американской жизни.

Среди «настоящих» американок распространен взгляд на

многочисленную семью, как на роскошь, которую нельзя себе

позволить, хотя бы в виду растущего недостатка прислуги,
вынуждающего к бережливости. Далее выступает другой мотив:

потребность в удовольствиях светской жизни, особенно в высших

слоях общества и в семьях с установившейся традицией к

приятному образу жизни и всякого рода удовольствиям,
осуществление которых, при наличности большого числа детей,
затруднительно или чрезвычайно ограничено, как, напр.,
увеселительные путешествия, погоня за быстро меняющейся модой,
спорт и т. д. Так как американская женщина несравненно

притязательнее европейской и, конечно, менее склонна втиснуть
свою жизнь в тесные рамки домашнего хозяйства, то она и

пытается сохранить свою свободу и способность к наслаждению

благами жизни,— прежде всего, путем сокращения числа детей.
В этом же направлении действует и другое обстоятельство:
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чрезвычайно ярко выраженное, по европейским понятиям,

превосходство молодой девушки по отношению к мужчине,
одинаковость воспитания, реалистический склад характера девушки,

направленный в сторону практических успехов и сильнее

развивающий в женщине жажду наслаждений благами жизни, чем

чувство домовитости и любовный романтизм, — все это

отодвигает брачный возраст женщины на более поздний срок и,

следовательно, влияет отрицательным образом на число рождений,
если только не отражается на самой способности к зачатию.

Каковы бы, однако, ни были решающие причины
незначительной цифры рождаемости американских женщин, не подлежит

никакому сомнению, что этот факт, с точки зрения
размножения лучших элементов американского народа, представляет

большую опасность, охарактеризованную бывшим президентом

Рузвельтом метким словом: «самоубийство расы».
В противоположность этому явлению, наблюдается

тенденция к быстрому размножению чернокожего населения

Америки. В связи с этим весьма показателен тот факт, что,

несмотря на значительную иммиграцию белых, соотношение между

белым и черным населением изменилось за последнее время

отнюдь не на много в пользу белых. В 1890 году численность

белого населения в Соединенных Штатах составляла 55,1
миллиона, черное население насчитывало 7,4 миллиона. Двадцать
лет спустя число белых составляло 81,7 милл., число черных—

9,8 милл. Относительно незначительное процентное
сокращение численности чернокожих превратилось бы в колоссальный

перевес над белыми, если только представить себе, каково
было бы соотношение, если бы американское население не

пополнялось чрезвычайно сильным притоком белых переселенцев,
в большей своей части многосемейных. Таким образом, можно

сказать, что «расовое самоубийство» американцев делает
Соединенные Штаты более «черными». Но как бы там ни было,
проблема белой иммиграции, с этой точки зрения, представляется

в более благоприятном свете, каковы бы ни были

сопровождающие ее последствия социального и культурного характера.
Ибо в ряду проблем американского народонаселения

негритянский вопрос все еще является наиболее мрачным.

Это—искупительная вина, унаследованная американской нацией
от ее предков. Как ни тяжело это бремя, но сбросить его

представляется в настоящее время совершенно невозможным.

Насильно вывезенное из диких просторов Африки и брошенное
в неволю плантаторского хозяйства, умышленно удерживаемое
на низком уровне культуры, черное население Соединенных

Штатов, вследствие быстро развернувшихся в 60-х годах
XIX века политических событий, вдруг оказалось на свободе.
Для южных штатов американского союза эта реформа,
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дительно навязанная им северными штатами, с точки зрения

цивилизации несомненно справедливая и даже с точки зрения
экономической не могущая быть признанной несправедливою,
означала на первых порах болезненный переворот. Однакоже,

еще и по сей день существующие на юге озлобление и

враждебное отношение к неграм отнюдь не питаются более исходом

гражданской войны и вызванными им денежными убытками,
понесенными плантаторским хозяйством. Воспоминание об этик

событиях давно стерто в ходе времен. Но этого никак нельзя

сказать об отрицательном отношении к неграм.

В массе своей негры не отличаются ни прилежанием, ни

умом. Их труд еще и в настоящее время пригоден лишь для

работ второстепенного значения. Для целей промышленное
технического прогресса южных штатов негры, можно сказать,
почти неприменимы. Род занятий их, главным образом,
обыкновенные полевые работы или же домашнее услужение. По данным
ценза в 1890 году 85°/0 мужского и 96°/0 женского черного

населения Соединенных Штатов были заняты в сельском

хозяйстве и в домашнем услужении. При этом хлопковая ферма
осталась для негра профессиональным, в собственном смысле слова,

местом занятий сельскохозяйственного типа. 70,5% так-назы-

ваемых негритянских ферм производили в 1900 году хлопок.
Излюбленными занятиями негров там, где они не занимаются

сельским хозяйством, являются парикмахерское дело,
услужение в спальных вагонах или в качестве кельнеров и домашней
прислуги. Что единичные лица из них способны к более

квалифицированным занятиям, доказывается примерами отдельных

негров-студентов или таких личностей, как известный Букер
Т. Вашингтон (Booker T. Washington), произведения которого

(«Будущее американских негров») и попытки к поднятию

образовательного уровня негров получили широкую- известность.

Однако, статистические данные еще не обнаруживают
значительного улучшения в этой области. Из 3,4 миллионов негров

в возрасте от 6 до 20 лет посещали школу в 1910 году только

1,6 миллиона; в отдельных, штатах iora цифра еще ниже, как,

напр., в Виргинии, где из. 242.000 негритянских детей только

114.000 посещали школу. Напротив, число детей белых в

возрасте от 5 до 18 лет, посещавших школу, составляло 20,8 милл.

из общего числа в 27,6 милл. в этом возрасте. Отсюда ясен

высокий процент неграмотных среда чернокожих. Этот процент
составлял в 1910 году для лиц старше 10-летнего возраста не

менее 30,4, при высоте его в 7,7% для всего населения; даже

для иностранных белых уроженцев процент этот был не выше

12,7. В виду этих обстоятельств, не имеет большого значения и

вывод о медленном культурном прогрессе негров, к которому
приходят на том основании, что к началу текущего столетия
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неграми издавалось 450 газет и 4 больших журнала и что число

сочиненных неграми книг составляло 350. Напротив, отсутствие
образования, в связи с сильной чувственностью и отсутствием
каких-либо сдержек у этой расы, сказываются в страшно
высоком проценте уголовных наказаний, присужденных неграм.
Из 111,498 осужденных приходилось на ? января 1910 года на

одних только негров 37.874, что, несомненно, составляет весьма

высокую цифру для группы населения, составляющей не многим

более 10 процентов всего населения страны! Нет ничего

удивительного, что в южных штатах то и дело вспыхивают крупные

беспорядки против негров, заслуживающие, конечно, всяческого

осуждения, и обыкновенно кончающиеся линчеванием.

Разрешение же негритянской проблемы становится все затруднительнее
по мере того, как подъем культурного уровня негров усиливает
опасность их смешения с белыми и ухудшения, таким образом,
белой расы.

Проблемы народонаселения, возникающие вследствие

современной, качественно-пониженной иммиграции и негритянской
проблемы, составляют специфически-американское явление. Они

являются результатом стремления насадить в самых широких

размерах капиталистические предприятия — в прежнее время

плантации, ныне фабрики—в стране, слабо заселенной, однако-

же, носящей исключительно колониальный характер. В обоих
случаях это было невозможно без привлечения малоценных рабочих
сил. И в обоих же случаях это являлось длительным

ухудшением туземного человеческого материала, образовавшегося из

числа первоначальных поселенцев и старейших переселенцев.
Развитие хозяйственных богатств Америки еще долго будет
иметь перед собой, в сфере политики народонаселения, этот

большой вопросительный знак. Но с ним придется американцу
примириться, ибо без ввоза рабочих масс нынешнее

экономическое могущество Соединенных Штатов было бы немыслимо.
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HI. Развитие и значение сельского хозяйства.

Могучее развитие промышленности Соединенных Штатов за

последние десятилетия часто заслоняло тот несомненный факт,
что Америка все еще является страной аграрной в

неменьшей мере, чем страною индустриальной. Пусть вопросы
сельскохозяйственного развития Соединенных Штатов не всегда

имеют животрепещущий интерес с точки зрения экономической

политики, а проблемы сельскохозяйственного подъема Америки
не являются или не являлись столь значительными с

международной точки зрения, тем не менее аграрные богатства

Штатов, как экономический центр тяжести страны, все еще

заслуживают самого пристального внимания. Это диктуется, прежде
всего, тем обстоятельством, что результаты сбора трех больших

урожаев—пшеницы, маиса и хлопка—все еще определяют

уровень благосостояния широких аграрных слоев населения и,

следовательно, благосостояние такого экономического района,
который, в качестве потребительского центра, попрежнему имеет

решающее значение для внутреннего сбыта страны.
К сожелению, цифровые данные о распределении населения

Соединенных Штатов по профессиям имеются в нашем

распоряжении только за время до 1910 года (года последнего ценза).
Вряд ли, однакоже, за истекшие 12 лет успехи
индустриализации произвели столь кардинальные изменения в этой области,
что тогдашняя цифра сельскохозяйственного населения очень

резко уменьшилась по сравнению с цифрой населения

промышленного. Правда, конечно, что и в Америке «бегство из

деревни» («rural exodus») представляет собою значительное

явление да и, прежде всего, поток современной иммиграции с гораздо

большей силой устремляется не в земледельческие, а в

промышленные округа. Число занятых в сельском хозяйстве составляло

в 1910 году 12,6 миллионов человек, число занятых в горном деле—

964.000, в промышленности—10,6 миллионов, в транспорте—

2,6 милл. и в торговле—3,6 милл. Число занятых в сельском

хозяйстве составляло тогда еще треть общего числа промыслового
населения. На основании особого подсчета ценза, в 1910 году общее
число сельского населения составляло 49,3 миллиона,
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ность городского населения определялась в 42,6 миллиона, таким

образом, численность сельского населения, которое, разумеется,
отнюдь не совпадает с «сельскохозяйственным»—еще превышала
численность населения городов.

Американское сельское хозяйство, как целое, представляет
собой промысел, способный производить, в противоположность

сельскому хозяйству многих стран Европы, продукты, сумма
стоимости которых возрастает. В 1890 году общая ценность
селскохозяйственных продуктов Соединенных Штатов едва

достигало 2У2 миллиардов долларов, в 1900 году она составляла уже
5 миллиардов, а в 1914 г.—почти 10 миллиардов долларов. С

наступлением мировой войны для развития сельского хозяйства

Америки открылись блестящие перспективы. Страны держав
согласия, отрезанные от России и вынужденные высокими фрах-
тами покрывать свой продовольственный импорт из ближайших

заокеанских стран, очутились в течение 1914—1918 г.г. в таком

положении, когда все свои закупки они должны были

производить в Соединенных Штатах. Нет, поэтому, ничего

удивительного в том, что ценность сельскохозяйственных произведений
Америки возрасла к 1920 году до 22,4 миллиардов долларов,
т.-е. больше чем удвоилась по сравнению с 1914 годом. Разумеется,
из этой суммы не видно, какая часть ее относится к

количественному увеличению производства и какая часть должна быть

отнесена за счет роста цен. Судя по результатам урожаев,
значительного повышения производства пшеницы, маиса и хлопка

за годы войны не было. Но во всяком случае замечателен уже
сам по себе тот результат, что как раз этот тяжелый период

для аграрного развития всех стран сельское хозяйство

Соединенных Штатов сумело преодолеть без ущерба для своей

доходности, в противоположность странам европейского кантинента,
сельскохозяйственная производительность которых везде без
исключения понизилась, вследствие недостатка рабочих рук,
упряжного скота и, прежде всего, удобрения. Нижеследующие
цифры иллюстрируют развитие и состояние важнейших

сельскохозяйственных производств Соединенных Штатов, причем
сделана попытка отметить в последнем десятилетии отдельные его

стадии: перед войной, в ее начале и после окончания ее.

Посевная площадь составляла (в тысячах акров).

1901 1914 1920

маиса 91.349 103.435 104.601

пшеницы 49.895 53.541 57.192

овса 28.541 38.442 43.323

ржи 1.987 2.541 5.043

ячменя 4.295 7.565 8.083

хлопка 25*758 36.832 36.383
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Равным образом и состояние скотоводства свидетельствует
о значительном прогрессе, не только не замедленном войной,
но даже ускоренном ею, если не считать регресса овцеводства,

наблюдающегося во всех странах.

Численность скота составляла (в тысячах штук):

1900 1914 1920

лошадей 13.537 20.962 20.785

молочных коров. . . . 16.292 20.737 23.619

быков . 27.610 35.855 44.750

овец 41.883 49.719 47.114

свиней 37.079 58.933 71.727

Нас завело бы слишком далеко, если бы мы захотели дать

здесь представление о состоянии прочих, менее значительных,

отраслей американского сельского хозяйства. Но общая картина
и в земледелии и в скотоводстве осталась бы та же. На-ряду с

указанными отраслями особенную важность имеет посев гречихи,

риса, хмеля, кормовых трав, сильно развивающееся (правда, с

колебаниями) сахарное производство, табаководство (в 1914 г.

1.034 миллиона фунтов, в 1920 г.—1.508 миллионов фунтов).
В сфере скотоводства необходимо отметить развитие молочного

хозяйства, как на фермах,, так и в специальных предприятиях

(паровые молочные фермы, сыроварни, и т. д.); далее

колоссальное развитие плодоводства: в количественном отношении

отдельные сорта разводимых плодов во многих случаях удвоились за

время с 1910 по 1920 год.

В заключение этой статистической характеристики интересно
сопоставить пару цифр, из которых явствует новейшая тенден-
денция сельскохозяйственного развития Соединенных Штатов.
Эта тенденция выражается в том, что рост ценности
сельскохозяйственных богатств происходит быстрее в области

скотоводства, нежели в области земледелия, хотя годовая

ценность земледельческих продуктов все еще больше, нежели

годовая ценность продуктов скотоводства.

В миллионах долларов составляла:

1900 1914 1920

ценность урожаев. . . . 3.191 6.111 11.145

ценность скотоводства . 1.817 3.738 8.711

Колоссальное развитие американского сельского хозяйства
было бы немыслимо, если бы производство его было расчи-

тано только на удовлетворение внутреннего рынка. На-ряду
с этой задачей руководящее значение все еще принадлежит

вывозу. В 1910 году вывоз продовольственных продуктов вместе
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с обработанными предметами питания составлял около 340

миллионов долларов, что все еще представляло около 18°/o общей
суммы ценности всего вывоза. За время войны процент этот

значительно повысился. В 1920 году из 8.080 миллиардов долларов
вывоза около 25% падало на вывоз продовольственных
продуктов. Еще значительнее выступает заинтересованность
американского сельского хозяйства в вывозе, если учитывать не
только продовольственные продукты, но вообще
сельскохозяйственные произведения. Правда, и при этом получается
понижающаяся линия вывоза, обусловленная ростом вывоза фабрикатов и

промышленного сырья, однакоже, общие цифры процентных
отношений ясно свидетельствуют о высокой доле участия аграрного
экспорта—еще и в настоящее время—в общей сумме ценности

экспорта. Обозревая весь ряд относящихся сюда цифр,
иллюстрирующих движение экспорта вплоть до 1855 года, можно

установить, что наивысшая доля аграрного вывоза приходится на

восьмидесятые годы прошлого столетия, т.-е. на тот именно

период времени, когда совершалось великое, имевшее решающее

значение, аграрное движение на запад, когда культивировалась
нынешняя житница Соединенных Штатов, когда строились
великие железнодорожные линии через весь материк, когда

возникла «американская хлебная конкуренция». В 1880 году

доля аграрного экспорта в общем экспорте страны
составляет 84,3%, достигнув тем самым своего наивысшего пункта,
и, постепенно понижаясь, все еще сохраняет за собой в конце

десятилетия и в начале девяностых годов 70%. Напротив того,
в 1900 году доля эта понижается до 61%, в 1910 г. до 50,9%,
а в 1912 году впервые падает ниже 50%. Колоссальный рост
вывоза сырья и промышленных фабрикатов в годи войны еще
больше понижает долю аграрного вывоза в период времени с

1914 по 1920 год, — в особенности в годы 1916 —1918; позднее
эта доля снова повышается до 53?/0 в 1919 году и до 42,9%
в 1920 году1).

Ясно, таким образом, что еще и в настоящее время

Соединенные Штаты являются страною крупного аграрного экспорта.

Значительная часть этого экспорта, как нато указывают
вышеприведенные цифры, обусловлена тем, что обработка пищевых веществ,

на-ряду с их непосредственным потреблением или вывозом в

сыром виде, играют особую роль в Соединенных Штатах. И в

самом деле, эта особая связь между производством аграрных

продуктов и дальнейшей их промышленной обработкой в такой

мере характерна для Америки, как ни для одной из прочих
заокеанских стран, — скажем, Аргентины или Австралии.

Ста1) Доля вывоза американской пшеницы составляла в период времени
с 1914 по 1920 год от 20 до 30 процентов отечественного производства.
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тистическое исследование, относящееся к 1900 году,

устанавливает, что сельское хозяйство в Соединенных Штатах занимает

первое место по ценности поставляемого им сырья для

промышленности. В этом году леса доставили сырого материала для

дальнейшей обработки на сумму 118 миллионов долларов,

рудники
— на 319 миллионов, море — на 9 миллионов, между

тем как сельское хозяйство—па 1.940 миллионов

долларов. Само собой разумеется, что поставка хлопка и табака

играет при этом большую роль. Но место, занимаемое

промышленностью по обработке пищевых веществ в ряду других
отраслей американской промышленности, свидетельствует о том,

что огромная доля сельскохозяйственных поставок на индустрию
относится к предметам чистого питания. В известном смысле

американская промышленность по обработке пищевых веществ
является значительнейшей отраслью или группой отраслей
промышленности всей страны. Ценность ее продуктов составляла в

1914 г. 19,9% общей ценности всех промышленных произведений,
идя во главе всех прочих отраслей. За нею следовали: текстильная

промышленность с ценностью производства в 14,1%, стальная

промышленность —13,3% и прочие индустриальные группы с

ценностью производства ниже 10%. Ценность продуктов
промышленности по обработке пищевых веществ составляла в 1914 году
свыше 4,8 миллиардов долларов, в то время как для текстильной

промышленности соответствующая цифра не превышала 3,4

миллиардов, для железоделательной — 3,2 млд., для химической —

2 млд.. для деревообделочной—1,5 млд., для бумажной
промышленности—1,4 миллиарда долларов. Таким образом
промышленность по обработке пищевых веществ и в самом деле
занимает руководящее место.

Тесная связь между производством сельскохозяйственного

сырья и дальнейшей переработкой его фабричным способом
обусловливается особенной структурой сельского хозяйства
американского Запада. С тех пор как сельское хозяйство передвинулось
на запад, для него весь народно-хозяйственный организм
Соединенных Штатов делится на две половины: большой
потребительский центр на востоке, в особенности восточные городские
и промышленные центры, являющиеся средоточием сбыта для

продовольственных избытков излишков западной, южной и

северо-западной части Америки и не отличающиеся в этом

отношении от далеких рынков заграничного сбыта. Вторую
половину составляют «местные», в известном смысле, рынки сбыта

по близости от производственного центра. Из того, что было

сказано выше о путях сообщения между северо-западом и

староамериканскими, густо-заселенными областями востока и

атлантическим побережьем легко представить себе, какое расстояние

должны пройти — частью на колесах, частью по воде —
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вольственные продукты, чтобы достигнуть конечного пункта
потребления. Центр зернового производства быстро передвигался
все далее на запад. Если еще в 1860 году он находился в

восточной части штата Индианы, то в 1900 году мы уже находим
его в восточной части штата Иовы. Вообще же еще и в

настоящее время житницами Соединенных Штатов, являются: для
пшеницы—штаты Канзас, северная Дакота, Небраска, Оклагама,

Иллинойс, для маиса—Иова, Индиана, Иллинойс, Миссури, Техас
и Южная Дакота. То же самое продвижение на запад мы

наблюдаем и в скотобойной промышленности, шествующей по следам

экстенсивного скотоводства: начинаясь в Цинцинати, она

переносит в шестидесятых годах свою резиденцию в Чикаго, еще и

поныне являющийся ее центром, а затем передвигается далее

в Канзас-Сити, которой уступает свое место городу Сан-Луи,
откуда дальнейшее передвижение последовало лишь недавно,

в южную Омагу. Как глубоко идет деление между
производящим «западом» й потребляющим «востоком» показывают

результаты особого расследования, предпринятого американским
правительством в 1905 году. Согласно этим результатам, Нью-

Йорк 75%, Бостон более 85%, Филадельфия и Питтсбург 60%,
город Провиданс более 95% своей потребности в мясе

получали от шести крупнейших скотобойных фирм («packers»)
запада.

Своеобразное пространственное отделение производственных
центров от центров сбыта — исчезновение того, что в

староевропейских странах обыкновенно называют «местным» рынком—

рбусловило совершенно особую структуру американской
аграрной организации. Доходность экстенсивного зернового и

скотоводческого хозяйства стала возможной только благодаря

массовому сбыту на далекие расстояния. Но этот последний в свою

очередь стал возможен благодаря неизвестному до тех пор
гигантскому производству крупных ферм запада. Возделывание
девственных земель давало лишь небольшой доход на единицу
площади, что, впрочем, и не могло иметь существенного значения

при дешевизне земли. Необходимость же в обработке
больших пространств встречала препятствие в огромных
расходах на рабочую силу, дорого стоющую в аграрной стране,
на первых порах заселенной слабо да и теперь еще

отличающейся сравнительно редким населением. В виду этого

стала неизбежной безусловная экономия ручного труда, если

хотели сохранить крупно
- фермерское хозяйство, и

появилась необходимость в широчайшей замене ручного труда
машинным.

Земледелие запада характеризуется, следовательно, тремя
признаками. Во-первых, крупное производство. Во-вторых,
экстенсивное хозяйство с небольшим доходом на. единицу

пло45



щади. В третьих, примениение ставших знаменитыми

сельскохозяйственных машин в фермерских хозяйствах.

Для иллюстрации первого пункта достаточно привести
несложные статистические данные, подразделяющие территорию

Соединенных Штатов на три крупные хозяйственные области:

север, юг и запад, и устанавливающие, далее, различия областей

к востоку и к западу от Миссиссипи. Согласно этим данным,
посевная площадь, в акрах, составляла в 1910 году на каждую
ферму в среднем:

в Соединенных Штатах в целом 138,1
» » » на севере 143
» » » » юге 114,4
» » » » западе 296,9
» » » к востоку от Миссиссипи . 93,0
» » » » западу » » . 211,3

Если уже из этих данных явствует с достаточной ясностью

увеличение размеров ферм по wpe продвижения на запад, то это

станет еще очевиднее, если мы возьмем данные по отдельным

штатам. Так, напр., в штатах Новой Англии из общего
количества обрабатываемой площади в 19,7 миллионов акров только

1,1 миллион акров обрабатывались в крупных хозяйствах

размером свыше 1.000 акров; между тем как в западных

североцентральных штатах, при общей площади в 332,6 миллиона

акров, 25 миллионов обрабатывались гигантскими фермами, а

в южных западно-центральных штатах из 169,1 миллионов

акров, таким же способом обрабатывались 69,7 миллионов акров,

в штатах же тихоокеанского побережья даже целых 25,1
миллионов общего количества в 51,3 миллион акров обрабатываемой
площади. Что касается второго пункта, незначительной

урожайности на акр, то в старых штатах Новой Англии

урожайность пшеницы на акр составляла в бушелях 23,5, в западных

северо-центральных штатах, напротив, только 14,8, а в

западных южно-центральных штатах всего лишь 11. В четырех

руководящих в 1910 году пшеничных штатах: северной Дакоте,

Канзасе, Миннезоте и южной Дакоте урожайность с акра
колебалась между 13 и 17,4 бушеля. Если вспомнить, что в

Великобритании в том же году урожайность с акра составляла около

32 бушелей, то станет ясной разница в интенсивности

производства двух аграрных миров.

Третий момент, характеризующий западно - американские

крупные хозяйства, прилгенение машин, сберегающих труд, был

так часто предметом аграрно-технических исследований и

популярных этюдов хозяйственной жизни Америки, что здесь
достаточно будет вкратце остановиться на нем. Мы упомянем
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лишь о единственных в своем роде косильных и сноповязяльных

машинах—в Иове имеются фермы, применяющие одновременно
40 сноповязалок на один, акр посева—об огромных локомобилях

(traction engines), приводящих в движение плуги, бороны,
жатвенные машины. На всех стадиях земледельческой работы, от
сеяния до молотьбы, стараются заменить ручной труд человека
силой животных, электричества, пара или мотора, покуда,
наконец, отмолоченное зерно не доставлено полевой железной

дорогой в хлебный амбар ближайшей железнодорожной станции, где

опять-таки имеются все механические приспособления для

сортировки и сохранения зерна. Машинным способом

производится и приготовление и раздача корма скоту, хотя здесь нельзя

избегнуть значительной потери питательной силы корма, что,

однакоже, при экстенсивной системе хозяйства не имеет

большого значения; механически производится посадка картофеля,
механически сгребается сено и т. д. Ценность
сельскохозяйственных машин и орудий составляла в 1860 году неполных

250 миллионов долларов, в 1890 году все еще около 500

миллионов, но в 1910 году она поднялась до 1,2 миллиардов. За

время с 1860 по 1910 год сельскохозяйственная площадь,
находящаяся под обработкой, несколько больше чем удвоилась, между
тем как ценность применяемых машин и орудий возрасла
в пять раз.

Однакоже, крупное производство при экстенсивном

хозяйстве и сильном механическом оборудовании не является

единственным и даже не единственно-важным результатом
сельскохозяйственного продвижения на запад. При разрозненном сбыте
крупное производство на далекие расстояния не могло бы быть

прибыльным. Нужны были колоссальные массы собранного зерна
сконцентрировать в определенных пунктах и отсюда

отправлять его оптом к месту потребления или к месту погрузки
для экспорта. Для этой цели служит получившая широкую
известность американская система элеваторов.

В Германии и других аграрных странах Европы хлебная

торговля производится как известно, таким способом, что

целая сеть мелких перекупщиков и скупщиков объезжает
сельские округа, скупает у сельских хозяев урожай и продает его
в городах крупным хлеботорговцам. Только недавно введено
в крупных пунктах торгового оборота, как Кёльн или Манн-

гейм, нечто подобное американской системе элеваторов. Эта

последняя состоит в том, что собранное зерно непосредственно
с места его производства попадает в гигантские

зернохранилища, находящиеся как на железнодорожных станциях, так и

в крупных городах и в портах. Современные элеваторы
вмещают от 500.000 до 1.000.000 бушелей (приблизительно от

14.000 до 28.000 тонн) зерна и с помощью механических
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способлений в состоянии разгрузить вагон зерна в течение

одной минуты, а их погрузочная способность на суда
составляет приблизительно от 8 до 10 тысяч бушелей в час.

Крупнейшие элеваторы находятся в больших городах запада, как

Чикаго, Сан-Луи, Миннеаполис, Буффало и т. д. Разнообразны
их функции и доставляемые ими. выгоды. Прежде всего,
удешевление сбыта. Благодаря элеваторам ручной труд, можно

сказать, исчезает из процесса сбыта зерна. С того момента,

как зерно вышло из вагона сельского хозяина и поступило
в элеватор на станции железной дороги, ручной труд человека
лишь в той мере имеет отношение к дальнейшей судьбе
хлебного груза, поскольку приводит в действие машины элеватора.

Транспорт, перегрузка, взвешивание, погрузка и т. д.—все

совершается, ибо речь идет о массовых количествах, чисто -

механически. Помимо того, и самое зерно подвергается
основательной очистке, прежде чем попадает в зернохранилище, где оно

опять-таки подвергается самой тщательной обработке. Отсюда
уже зерно поступает—в своем обычном виде, не в мешках—при

помощи подвижных труб в железнодорожные вагоны, на корабли,
или на мелкие суда каналов. Чрезвычайно важную
воспитательную задачу система элеваторов выполняет тем, что

заставляет сельского хозяина поставлять товар хорошего,

классифицированного, единообразного качества, что, разумеется, при
массовом сбыте имеет гораздо более важное значение, чем при

разрозненном сбыте местного характера. Это «принуждение»
заложено во всем строе отношений элеватора, как приемщика

товара, к сельскому хозяину, как поставщику. Последний
обыкновенно продает свой товар элеватору, который, собственно

говоря, должен являться лишь передаточной станцией между
сельским хозяином и крупным торговцем. Поставщик получает
расписку в приеме товара (warehouse receipt—складочная
расписка), дающую право на получение равного количества зерна
того же качества по уплате соответствующих накладных

расходов. Таким образом, сельский хозяин может во всякое время
или получить обратно такое же количество зерна того же

качества, какое им сдано на склад (в элеватор), или же он может

превратить складочную расписку в деньги, продав или заложив

ее. Он освобождается, следовательно, и от забот по хранению

зерна и от необходимости сбывать его по невыгодной цене
из-за нужды в деньгах, ибо в любом из ближайших банков он

может получить деньги под залог складочной расписки. И,
наконец, сельский хозяин огражден и от эксплоатации

посреднической торговли, ибо заведующий складом предлагает ему такие

цены, на которые он уполномочен данными ему поручениями, и

на место обычных препирательств о цене выступает курс в

собственном смысле слова, правильность которого сельский хозяин
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может в любой момент проверить. Но за эти чрезвычайно
большие выгоды, предоставляемые элеваторами, сельский хозяин

обязуется, с своей стороны, поставлять действительно хороший,

полноценный товар. Складочные расписки элеваторов делают

ненужной покупку зерна на бирже по «пробе»: они в

известном смысле гарантируют качество зерна. Но этим создается

для фермера необходимость, если он желает пользоваться

выгодами системы элеваторов, поставлять товар такого именно

качества, на какой предъявлен спрос. Пользоваться же выгодами

системы элеваторов представляется весьма заманчивым. А они

превышают то, что было сказано об этом выше. Так как

складочные расписки вносятся в публичный регистр, то,

благодаря этому, в каждый данный момент можно установить
количество наличных запасов. Его называют «видимым запасом»

(«visible sapply»). Этот статистический масштаб имеет
величайшее значение для оценки хлебного снабжения, для учета
количества хлеба, имеющегося в распоряжении на ближайшее

время, для образования цен на хлебных биржах и для оценки

последними общего положения рынка.
Если, таким образом, проблема массового сбыта зерна на

далекие расстояния может считаться разрешенной прямо-таки
гениально, то в других областях сельского хозяйства возникли

такие же проблемы с тою, однако, разницей, что здесь ни

о какой системе складов не могло быть речи. Для целого ряда

продуктов проблема состояла в том, что продукты эти, не

поддающиеся хранению, вообще могли быть транспортированы на

далекие расстояния лишь с помощью совершенно новых

технических средств. Пересылка в вагонах-ледниках (refrigerator-
cars), таково было новое средство, примененное для разрешения

этой проблемы. Такие вагоны впервые были пущены в

обращение между Нью-Йорком и Чикаго в 1869 году. В настоящее

время поезда из вагонов-ледников играют решающую роль
в перевозке мяса, продуктов молочного хозяйства, яиц, плодов
и зелени. Без них был бы совершенно немыслим небывалый

расцвет животноводства в средней части западных штатов и

быстрое распространение плодоводства и разведение овощей
в таких отдаленных от востока штатах, как Калифорния,
Флорида, Георгия, и в долинах нижнего Миссиссипи. Число

вагонов-ледников (для перевозки мяса и овощей), находящихся
в распоряжении шести крупнейших скотобойных фирм,
составляло, по специальному подсчету оффициальных учреждений,
произведенному в 1905 году, около 25.000. Из этого числа

одной только фирме Armour and Co принадлежало около
12.000.

Применение техники охлаждения при перевозке съестных

продуктов предполагает опять-таки концентрацию пересылаемых

Основы экон. мог. Америки. 4
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продуктов в определенных железнодорожных пунктах, а также

более или менее обширную подготовительную обработку этих

продуктов для перевозки. В этих концентрационных пунктах
оказалась возможной фабричная обработка съестных

продуктов, в результате которой продукты могли быть

перевозимы в более концентрированной форме, чем до того, и таким

образом достигалась существенная экономия на фрахте. Эта
возможность составляет основу западно - американской
промышленности по обработке пищевых веществ, общее значение

которой нами уже было охарактеризовано выше. Среди отдельных
ветвей этой промышленности скотобойная индустрия является

бесспорно самой значительной. Ценность ее произведений
составляла в 1914 году 1,6 миллиардов долларов, превышая
ценность продуктов мукомольной индустрии, достигавшую 877
миллионов долларов в том же году, и ценность произведений
консервной индустрии, возросшую в короткий промежуток времени
с 1909 по 1914 год со 157 миллионов до 243 миллионов

долларов. Особый центр этой промышленности по обработке
пищевых продуктов составляет штат Калифорния, богатый фруктами
и овощами, один доставивший в 1909 году около 21% всей

производственной ценности данной отрасли. К этой же отрасли
относится и промышленность по сушке фруктов, которая
в 1909 году дала продуктов на 19 миллионов долларов
приблизительно, причем характерно то, что 81,3% этой суммы
приходится на штат Калифорнию. Но, при перечислении
производств этой группы, прежде всего, не следует забывать о

фабричной переработке молока. В 1909 году было произведено
в общей сложности 1,6 миллиардов фунтов масла, в том числе

624 миллиона—на паровых молочных фермах. Из этого
количества приходится 103 миллиона фунтов на штат Висконсин,
по 88 миллионов на штаты Иову и Миннезоту, 37 миллионов

на Калифорнию, между тем как из восточных штатов только

Нью-Йорк и Пенсильвания дают значительную цифру
фабричного производства масла, в остальных штатах производство
распылилось. Равным образом и в области фабричного
сыроварения один только штат Висконсин дал продуктов на 205

миллионов долларов при общей ценности производства в 370

миллионов. Эти цифры не оставляют сомнения в том, что

промышленность по обработке пищевых продуктов имеет

центром запад.
Скотобойная индустрия крупнейших городов запада, юго-

запада и северо-запада Соединенных Штатов бесспорно
представляет наибольший интерес и является, может быть, наиболее
характерной с точки зрения успехов массовой переработки
съестных продуктов и концентрации производства в целях

далекого массового сбыта. В культурных странах старой Европы
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пясо, как общее правило и в общей массе своей, производилось
в непосредственной близости от рынков сбыта. Скот
доставлялся на рынок в живом состоянии, здесь закупался местными

мясоторговцам, убивался и поступал к потребителю.
Подобным же образом происходило дело и в Соединенных Штатах
до появления экстенсивного скотоводства западных Штатов.

Но последнее очень скоро повлекло за собой организацию

пересылки мяса en gros, вызванную, как и система элеваторов
при сбыте зерна, дальностью рынков сбыта и усилившуюся
благодаря появлению специального приспособления в виде

вагонов-ледников. Образование скотопригонных сборных пунктов
в немногих крупнейших городах, как Чикаго, Сан-Луи, Канзас-
Сити и т. д. сделало возможным устройство фабричных
скотобоен величайших размеров, так что, как мы видели выше,
шесть крупных фирм получают для переработки почти весь

битый скот из восьми крупнейших скотобойных центров. Они
закупают скот, бьют его, при тщательнейшем использовании —

с помощью детальнейшего разделения труда — всех отбросов,
на своих специальных поездах из вагонов-ледников пересылают

мясо на восток и даже организуют здесь продажу своих

продуктов. Выше мы уже показали, какой высокий процент
мясного потребления восточных городов удовлетворяется этими

фирмами. Насколько велико значение пространственного

отделения производственного процесса от процесса потребления для

существования этих своеобразных предприятий, характеризуется
и тем фактом, что их поставки в близлежащие западные
центры сбыта гораздо менее значительны, чем поставки на

восток. Их поставки, напр., в Кливлэнд, Цинциннати или

Миннеаполис составляют всего лишь от 10 до 33 процентов
тамошней потребности, между тем как на востоке, как мы знаем,

они покрывают обыкновенно до 85°/о и даже до 95°/о
потребления. В каких размерах производится убой скота в этих

крупнейших скотобойных центрах, показывают нижеследующие

цифры: в Чикаго в 1900 году было убито около 1,6 миллионов

штук рогатого скота, что составляет 30°/0 всего количества

убоя Соединенных Штатов; свиней было убито 6,9 миллионов

штук или 22,7%, и овец—2,8 миллионов штук или 31,2% всего

количества соответственного убоя страны. Скот доставляется
на бойни в поездах, идущих с быстротою пассажирских поездов,
и продается фирмам «пачками», в так-назыв. «bunches», т.-е.

не отдельными штуками, но целыми партиями в несколько сот

штук. Скот сначала выдерживается в стойлах в течение дня,

чтобы дать ему оправиться с дороги и остынуть. Затем
начинается самый процесс убоя, являющийся образцом современной
техники, механизированной до мельчайших деталей. Во всей

процедуре убоя ручной труд человека почти не нужен, так как

4*
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массовое производство делает возможным разложение процесса

труда на ряд детальнейших операций. Машины, снабженные
вращающимися острыми ножами, автоматически распластывают

и расчленяют каждую отдельную часть животного. При этом

весь процесс начинается в верхнем этаже здания (обыкновенно
в шестом) и чем легче становится вес туши убитого животного,
тем ниже происходит процесс дальнейшей ее обработки.
Подлежит отправке только часть продукта, именно битое мясо

в собственном смысле слова. Прочие части животного, которые

при небольших размерах убоя считаются отбросами, не

имеющими ценности, здесь, напротив,—накопляясь в огромных

количествах—поступают в дальнейшую и весьма тщательную
переработку. Здесь также сказывается то преимущество массового

убоя скота, что отбросы концентрируются в одном месте,

между тем как если бы пришлось доставлять их из различных

пунктов, то расходы на фрахт совершенно не окупались бы,
по крайней мере, для части отбросов. Во-вторых, при
машинном убое скота естественным образом становится возможным

более интенсивное, использование отбросов, так как при этом,

действительно, «ничто не пропадает» и сами отбросы
становятся гораздо удобнее для дальнейшей переработки, чем это

было бы, если бы убой совершался не механически. Побочные

предприятия крупных убойных фабрик изготовляют консервы,

фабрикуют из жира животных стеарин, масла, сало, желатин.

Кровь идет на изготовление искусственных удобрений. Кожи
тщательно консервируются и после, приблизительно, пяти

месяцев поступают в продажу. Специализация побочных

производств идет так далеко, что к скотобойням примыкают
химические фабрики, изготовляющие, напр., пепсин или мыло, или же

к ним присоединяются щеточные фабрики для использования

щетины.

Присоединение к колоссальным производствам запада
побочных предприятий, занятых дальнейшей переработкой пищевых
веществ, несомненно, в очень значительной мере содействовало

росту его благосостояния. Подобно тому, как система

элеваторов с ее полноценными, способными к рыночному обращению,
складочными расписками оказала чрезвычайно благоприятное
влияние на хлебную торговлю Америки заграницей,— помимо

всех преимуществ ее на внутреннем рынке— точно так же

консервная и скотобойная индустрия создала иностранный рынок
для американских продуктов, без их помощи совершенно

недоступный для американского фермера. Именно в этом пункте
Соединенные Штаты опередили многие другие заокеанские

аграрные страны. Особенного расцвета достиг экспорт
пищевых продуктов в годы мировой войны. Было вывезено, в числе

прочих продуктов:

52



1900 1914 1918
Мяса (в

жестянках) ebs J). • 55.500.000 30.700.000 141.400.000
Мяса (соленого)

ebs , . . . 47.300.000 23.700.000 44.200.000
Сала ebs . . . 512.100.000 184.200.000 1.104.000.000
Ветчины ebs. . 196.400.000 142.300.000 537.200.000

Олео-маргарина
ebs ... . 4.200.000 2.200.000 8.900.000

Овощных

консервов (в
долларах) . . . 3.100.000 5.500.000 23.200.000

Из этой таблички ясно, что значительный упадок вывоза в

1914 году по сравнению с 1900 годом был с лихвою наверстан в

годы мировой войны, причем вывоз некоторых предметов достиг

в 1918 году совершенно неслыханных размеров. Какие суммы
принесло сельскохозяйственным индустриям это увеличение вывоза,
доказывает, напр., тот факт, что в 1914 году ценность всего

вывоза мяса и животных продуктов выражалась в сумме 141
миллиона долларов, в 1918 году эта ценность составляла уже

941 миллион долларов. Немалую часть этого вывоза приходится,

конечно, отнести за счет поставок в американскую армию, так

что в известном смысле следовало бы говорить в данном случае
не о «вывозе», а о снабжении американцев «заграницей». Однако-

же, и за вычетом этой части, остается еще достаточно большая

сумма, как результат действительного увеличения экспорта.

Огромное значение сельского хозяйства американского запада

для удовлетворения потребностей всей страны, для экспорта, для
хода производства в тесно-примыкающей к нему
промышленности по обработке пищевых веществ, объясняет нам, почему вся

экономическая жизнь Америки^ поскольку речь идет о

хозяйственной конъюнктуре, всегда находится в прямой зависимости

от сельскохозяйственного расцвета или упадка. Все еще попреж-

нему верна пословица: «есть деньги у фермера, есть они у всех».

В этом смысле Соединенные Штаты все еще являются «аграрной
страной», подобно европейским государствам в те времена, когда

благосостоянием сельских кругов еще определялось положение

дел в промышленности и торговле, когда европейские
государства еще не превратились в страны преимущественно

индустриального типа. Благоприятный трехмесячный отчет стального

треста или той или другой из крупных железнодорожных
компаний может, конечно, вызвать повышательную тенденцию на

Wall Street. Но всякий знает, что если в железоделательной

0 ebs -- английский фунт = 453,59 гр.
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промышленности или на железных дорогах дела хороши, то это

является следствием начинающегося расцвета в сельском

хозяйстве и, прежде всего, хороших результатов урожая.
И тут опять-таки решающее значениее имеют три урожая

великой важности: урожай пшеницы, маиса (corn) и хлопка. На

основании статистических данных об этих урожаях можно

проследить смену хозяйственных коньюнктур в Соединенных Штатах
за последние десятилетия, причем результат получается тот,
что хороший или плохой сбор двух из трех вышеназванных

урожаев определяет характер хозяйственной конъюнктуры для всей

страны. Не зря следит самым внимательным образом каждый

деловой американец, каждый промышленник за видами на

урожай, не зря создан огромный статистический аппарат, который,
впрочем, за последнее время (1920—21) в отношении урожая
хлопка работал весьма неудовлетворительно—для возможно

быстрого учета посевной площади, посева, количества дождя,

повреждений урожая, благодаря непогоде, насекомых и т. д.,

чтобы иметь возможность на основании этих данных делать

соответствующие выводы. Тысячей каналов растекаются по стране

богатства, приносимые сельскому хозяйству Штатов хорошим
урожаем. Ибо западно-американский сельский хозяин не скуп и

не столь консервативен, как многие из его европейских коллег,
чтобы бояться нововведений. И, тем не менее, в годы плохих

урожаев жалуется и проволочная промышленность на нежелание

фермера покупать проволочную ограду и машинная индустрия
на сокращение сбыта сельскохозяйственных машин, моторов и

орудий. Но как только наступает так - называемый «bumper
crop» («полная жатва»), сельский хозяин тотчас же

раскошеливается, делает пополнения в хозяйстве, производит улучшения
и починки, покупает предметы роскоши, и промышленность
едва справляется, чтобы удовлетворить его запросы и заказы.

То же явление мы наблюдаем и в железнодорожном деле. В

тощие годы здесь тоже соблюдают значительную экономию. Но
с того момента как сбор урожая оказался обильным и рука об

руку с этим растут поступления чистых доходов, железные

дороги начинают делать своим поставщикам широкие заказы

(может быть, это было бы иначе, если бы закончившаяся

1 марта 1920 года кратковременная попытка огосударствления
железных дорог продолжалась долее: ибо государственная
бюрократия не имеет обыкновения при производстве заказов считаться
с хозяйственной коньюктурой). Проводятся новые линии,

сменяются старые рельсы и шпалы, увеличиваются вагонный и

паровозный парки, улучшаются мосты и—в первую голову—при
каждом новом подъеме конъюнктуры на всех более крупных
узловых пунктах учеличивается число станционных зданий, пакгаузов
и т. д. Таким образом, подъем в железнодорожном
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тат более оживленного сельскохозяйственного грузооборота—
непосредственно влечет за собой оживление дел и в ряде
других крупных отраслей промышленности: в железоделательной и

стальной индустрии, в паровозостроении, в вагоностроительных
мастерских, в над- и под-земном строительстве и т. д. Но рост
заказов в этих отраслях означает немедленное увеличение
запросов и заказов во всех остальных. Увеличиваются отправки
железной руды в Верхнеозерном районе, вследствие чего

усиливается транспорт по Верхнеозерной системе, что в свою

очередь вызывает расширение доков, увеличение машинных

сооружений в портах и рост числа огромных грузовых пароходов.
Таким образом, усиливается деятельность машиностроительных

заводов и корабельных верфей, угольные шахты должны

увеличивать добычу и цепь производств, прямо или косвенно

извлекающих пользу из расцвета сельского хозяйства, замыкается

вокруг исходного пункта наступающей высокой коньюктуры 1).
Какое бы в будущем не сложилось положение для Америки

в отношении индустриальных рынков сбыта заграницей,—одно
не подлежит никакому сомнению: величайшее влияние на весь

ход экономического развития Соединенных Штатов будет иметь

уровень благосостояния сельского хозяйства на западе и, в

частности, валовая производительность всего этого района.
Никакое расширение мирового рынка для сбыта индустриального
сырья или фабрикатов не могло бы возместить Соединенным
Штатам экономического регресса в этой важнейшей для них в

хозяйственном отношении внутренней «части света». Поэтому
все, что имеет отношене к увеличению производства сельскою

хозяйства на западе Соединенных Штатов, попрежнему имеет

величайшее значение. И в первую очередь—проблема дальнейшей

кулътивировки земель и увеличения производственных
возможностей страны, путем орошения (ирригации).

Проблема орошения отнюдь не ограничивается теми

местностями, которые, благодаря недостатку воды, остались до сих пор
невозделанными. Правда, и таких местностей достаточно; а в

70-х годах и 80-х годах, в период быстрой)
железнодорожного строительства на западе, имели место случаи, когда
слишком поспешно взятую в обработку землю приходилось через
некоторое время, в виду недостатка воды, снова оставить. При
этом приходилось покидать целые селения и возникающие города.
Но не о них идет речь в первую очередь. Гораздо более

настоя1) Цифры, иллюстрирующие связь между хорошими урожаями и

высокой хозяйственной коньюнктурой, а также другие данные, приведение
которых здесь завело бы нас слишком далеко (в частности данные о

высокой коньюнктуре 1905 года и пр.) указаны в моей статье «Влияние
таможенной политики» и т. д. Стр. 609—612 (см. Указатель литературы
для главы V).
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тельна и неотложна проблема, какими мерами бороться с

сухостью почвы, вообще вредящей земледелию запада.

«Расширения производства съестных продуктов можно достичь только

посредством орошения и ничем больше», — таково было

заключение оффициального отчета Industrial Commission в 1902 году.

В общем на западе имеется 16 штатов и территорий,
сельскохозяйственное благосостояние которых зависит от постоянного

обводнения: Аризона, Калифорния, Колорадо, Идао, Канзас,
Монтана, Небраска, Невада, Новая Мексика, обе Дакоты, Оклагама,
Орегон, Ута, Вашингтон, Ибминг. Они составляют площадь

размерами около 1.500.000 кв. миль. Правда, и для южных штатов

требуется обводнение, необходимое для разведения риса. Однако-
же, здесь вопрос этот не представляет той важности, как в

больших аграрных хозяйства* запада.

Обводнение, как таковое, не составляет новости для

Соединенных Штатов, но оно развивалось здесь медленно. Сперва
обводнение было начато мормонами в штате Ута (Utah) в 1847 г.

К 1870 году было обводнено около 20.000 акров, т.-е.

минимальное пространство. В период времени между 1880 и 1890 г.г.

проблема обводнения заинтересовала капиталистических

спекулянтов, были созданы большие оросительные сооружения,
которые, однакоже, не дали ожидавшихся капиталистами

финансовых результатов и потому исчезли. Тем не менее, к концу
прошлого столетия развитие каналов и усиление обводнительной
деятельности самих сельских хозяев дали значительное

увеличение обводненного района, составлявшего в 1900 году 7,5
миллионов акров. Затем, в виду растущей настоятельности

обводнительной проблемы, пришло на помощь государство. Согласно

закону, принятому в 1902 году, было образовано «United States

Reclamation Service», на обязанность которого были возложены
заботы по устройству обводнительных сооружений на средства,
полученные от продажи общественных земель. На-ряду с этими

государственными сооружениями и мероприятиями отдельных

фермеров, все еще имеющими наибольшее значение, выступают,
далее, товарищества (кооперативы) в форме торговых компаний,
паи которых находятся в руках пользующихся водой фермеров.
Затем идут уже упоминавшиеся нами, действующие менее успешно,
частные предприниматели,—поскольку они еще

держатся—предоставляющие пользование водой за определенное вознаграждение.
И, наконец, действуют так-назыв. предприятия, образованные
на основании закона Carey, предоставляющего к услугам
каждого штата в засушливой местности 1.000.000 акров земли под

условием немедленного приступа к обводнению. В результате
всех этих многочисленных предприятий, опять-таки

свидетельствующих о крайней важности всей ирригационной проблемы,
удалось довести площадь обводненных участков к 1910 году до
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13.7 миллионов акров, что, по сравнению с 1900 годом,

составляет значительное увеличение. Обводнительных предприятий
насчитывалось в общей сложности 54.700. Обводнительная
деятельность правительства на основании закона 1902 года делает

значительные успехи: в 1913 году таким путем обводненная
площадь составляла 694.000 акров, в 1919 году она равнялась уже
1,2 миллиона акров. До 30 июня 1920 года государством было

израсходовано на обводнительные цели около 153 миллионов

долларов. Результаты урожаев на обводненных землях

показывают значительный рост. В 1910 году сбор пшеницы в

засушливой зоне на обводненной почве составлял 25,6 бушеля с акра,
при среднем сборе на необводненной почве во всей стране в

15,3 бушеля с акра. Для овса соответствующие цифры составляли:

36.8 и 28,5 бушелей; для картофеля —153,6 и 103,8 бушелей;
для альфальфа (Alfalfa) — 2,94 и 2,14 тонны. От дальнейших
технических и экономических успехов орошения всецело
зависит и дальнейший сельскохозяйственный прогресс американского
запада.

Значительно иной характер присущ аграрным проблемам,
выдвигаемым в настоящее время восточными штатами, —

древнейшим центром заселения Соединенных Штатов, охватывающим
так-называемые штаты Новой Англии: Мэн, Нью-Гэмпшайр,
Вермонт, Массчузетс, Род-Айлэнд, Коннектикут и, кроме того,
штаты Нью-Йорк, Нью-Джерсэй и Пенсильванию, именуемые в

статистике северно-атлантической группой (North Atlantic
Division). Вся эта область, под влиянием заселения запада,

удешевления транспорта и появления того, что в 70-х годах называли

в Европе «заокеанской хлебной конкуренцией», претерпела
такое же потрясение всей прежней аграрной структуры, как и

европейские страны свободной торговли. Никакие таможенные

границы не отделяли этих штатов от новой конкуренции,

появившейся в собственной стране, никакой защиты не имели

интенсивно-обрабатываемые фермы востока против экстенсивного

массового производства западных областей, никаких мер не было

предпринято государством для ограждения дифференциальной
ренты давно-возделываемых земель против внезапной

приостановки действия закона убывающего плодородия почвы. Никогда
экономическое единство страны не подвергалось столь тяжелому
испытанию, как теперь, когда старые аграрные штаты были

без всякой защиты предоставлены конкуренции областей, от

которых восток, несомненно, отгородился бы таможенной границей

при первой же попытке к конкуренции с их стороны, если бы

не был связан с ними узами политического единства. В сфере
хлебопашества американский восток пережил еще более острую
конкуренцию, чем, скажем, Англия, Голландия или Дания, ибо
находился ближе к новым центрам хлебного производства, чем
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эти европейские страны свободной торговли. В 1850 году доля

северно-атлантических штатов в урожае пшеницы всей страны

составляла 31°/о, в 1900 году она упала до 5°/о. Но понизилась

не только процентная доля востока в сборе пшеницы: самые

размеры посевной площади его быстро пошли на убыль под

давлением новой конкуренции. Если европейские страны на ряде

продуктов трудно, поддающихся хранению и перевозке, на

первых порах получили известную, компенсацию за бездоходность
зернового хозяйства и обычного скотоводства, то уже очень

скоро этому переходному процессу, напр., молочному

хозяйству, был нанесен тягчайший удар введением вагонов-ледников
и применением современной техники перевозок. Приведем только

один пример: за время с 1880 по 1900 год производство сыра

в Соединенных Штатах возросло с 243 миллионов фунтов до

298 миллионов. За это же время в штатах Новой Англии оно

сократилось с 12 до 7 миллионов фунтов. Подобным же образом
обстояло дело и с производством масла в северно-атлантических
штатах и объяснение этому может быть найдено только в том,

что нами сказано было выше о скотобойной промышленности

запада и о внедрении ее в сферу снабжения крупных городов
востока. Результаты ее успехов в этой сфере сказались, между

прочим, и в том, что количество убойного скота в северно-

атлантических штатах за время с 1880 по 1890 год уменшилось
с 5,79 миллионов до 5 миллионов штук.

Нет, стало быть, ничего странного в том, что восточные

штаты Америки переживали тягчайший аграрный кризис в такое

время, которое было периодом колоссального расцвета для

западных штатов. С 80-х годов начинается процесс
оставления ферм.

Заброшенные («abandonnend») или оставленные («dereliet»)
фермы являются характернейшей чертой штатов Новой Англии.

Возникли целые округа, в которых вообще не осталось

населенных ферм. Быстро падали цены на землю и имения.

Владельцы таких ферм в особенно пострадавших областях,
занимавшиеся исключительно хлебопашеством на интенсивно -

обрабатываемых землях или же на менее плодородной земле,

дающей доход только при высоких ценах на, хлеб, переселились
на запад или в ближайшие центры промышленности.
Замечательно, однакоже, что, несмотря на все эти бедствия, сельское

хозяйство северо
- атлантической группы штатов все же не

погибло, но нашло возможность до известной степени

приспособиться к революционному изменению обстановки.

Уже, приблизительно, в 1900 году здесь, как и в Англии,
весьма сходной в аграрно - хозяйственном отношении с этой

частью Соединенных Штатов, наиболее тяжелая полоса кризиса,
казалось, прошла, уступив место оздоровлению. Большое число
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заброшенных ферм снова нашло хозяев и в оффициальном
отчете было констатировано, что новые предприниматели не

только процветают, но и прикупают земли к старым владениям.

Правда, по сравнению с прошлым, внешний вид сельского

хозяйства этих местностей представлял собой совершенно

изменившуюся картину. Как и всюду, под давлением сильной

конкуренции пришлось искать спасения в расширении таких

производств, продукты которых, как скоропортящиеся, должны были

находиться возможно ближе к месту сбыта. Удешевление
главных предметов питания,

— как хлеб и мука, мясо, масло,
сыр, сало и т. д. — благодаря открытию сельскохозяйственных
богатств запада, увеличило и на востоке, как и во всех

промышленных частях Америки, потребление таких продуктов
сельского хозяйства, которые до того считались в большей или

меньшей мере предметами изысканного питания. На эти-то

производства и набросились восточные фермеры, чтобы

преодолеть кризис, вызванный массовым производством запада. На

первом плане стояло производство свежего и стерилизованного
молока, потребителем которого, во все более широком
масштабе, становились крупные города, как Нью-Йорк,
Филадельфия, Бостон, Нью-Хэвн и т. д. Замечательно, что в 1909 году

из общего количества сбыта молока в Соединенных Штатах
в 1.937 миллионов галлонов, одними только восточными
штатами отпущено было 925 миллионов. Столь высокая доля

участия в сбыте не стоит ни в каком сравнении с процентными

цифрами других аграрных производств этой области.

Характерно, далее, что в области «производства» молока названными

выше штатами не достигнуто даже приблизительно такой доли

участия, ибо из 5,8 миллионов галлонов общего количества

ими произведено лишь около 1,3 миллиона. Отсюда ясно,
какое значение имеет для этих штатов именно продажа непере-

работанного молока. Столь же характерно и то, что

молочный удой с коровы в этих областях является самым высоким

в стране. По ценности производимых им молочных продуктов
сельское хозяйство северно-атлантических штатов вообще идет

впереди всех прочих молочных округов Америки. За вычетом

количества молока, поступившего в фабричную переработку,
сельские хозяева Соединенных Штатов выручили от продажи

молока в 1909 году сумму в 473 миллиона долларов. Из этой

суммы на долю одних только северо - атлантических фермеров
приходится 170 миллионов. Другой производственной отраслью,
оказавшейся жизнеспособной на востоке, было птицеводство.

Число кур увеличилось с 28 миллионов штук в 1890 году до
31 миллиона в 1910 г., производство яиц возросло с 139

миллионов до 227 миллионов дюжин. Значительный прогресс
обнаруживает разведение овощей и плодоводство. В этой области
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можно вплоть до новейшего времени проследить результаты

реорганизации сельского хозяйства восточных штатов. Так,
производство яблок в северно - атлантических штатах за время

с 1899 по 1920 год возрасло с 64 миллионов бушелей до

95 миллионов, производство персиков упятерилось, производство
слив и груш удвоилось. В разведении овощей восточные штаты

уже в начале XX века заняли руководящее место, особенно

в разведении зеленых бобов, белой капусты (cabbage), цветной
капусты, салата, спаржи и ревеня. При этом дело идет не

только о продаже свежих овощей на местном рынке, все еще

слишком дорогих для широкого потребителя, но в некоторой
мере и к сбыту их на консервные фабрики, появившиеся

одновременно в штатах Нью-Йорке, Нью-Джерсее и в Мэне.

Наконец, к этой же группе производств относится и так-называемое

рыночное, в более тесном смысле слова, садоводство (market

gardening): разведение ягодных плодов и плодовых кустарников,
тепличные культуры, цветоводство, разведение томатов и

огурцов. Для всего этого восточные штаты с их густо населенными

городскими и промышленными центрами представляют большие

шансы сбыта. Нижеследующая сравнительная табличка рисует
нам производственную картину, сложившуюся в сельском

хозяйстве старых восточных штатов под влиянием указанных
выше обстоятельств, и иллюстрирует ее отличия от

производственной картины новооткрытых штатов сельскохозяйственного

запада. В основу этого сравнения нами положено распределение
аграрного производства в штатах Новой Англии (см. выше) и

в западных северно - центральных штатах (Миннезота, Иова,

Миссури, обе Дакоты, Небраска и Канзас). Если общую
ценность отдельных плодов урожая в Соединенных Штатах
в 1909.году считать равной 100, то ценность производства

составляла:

Штаты Новой Западные северно-
Англии. центральн. штаты.

Злаки (всего) ..... 7,6 75,4
Пшеница ...'.... 0,1 25,2
Маис 3,9 34,8
Сено и кормовые средства. 41,9 14,6
Овощи 21,5 3,8
Цветы и растения. ... 3,3 0,2
Плоды и орехи .... 7,0 1,4
Табак 4,0 —

Метаморфозу, происшедшую в восточных штатах и

преодоление ими тяжелого периода аграрных кризисов нельзя, конечно,

приписывать только влиянию новых возможностей сбыта. Если

после десятилетия 1890—1900 г.г., экономически-регрессивного,
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ценность сельскохозяйственного владения северно-атлантических
штатов возросла в течение десятилетия 1900—1910 г.г. в

значительной мере (приблизительно, с 3.000 миллионов долларов
до 3.800 миллионов), то в этом немалая доля заслуги должна
быть отнесена за счет личных качеств сельских хозяев.

Старый слой фермеров, до наступления кризиса привыкших, со

времен предков, вести более или менее легкий образ жизни

в штатах Новой Англии, должен был, в большей своей части,

исчезнуть. Покинутые имения перешли по большей части
в руки чужестранных, мало избалованных, очень трудолюбивых
и бережливых сельских хозяев— в особенности, канадцев,
шведов, норвежцев, ирландцев, немцев, итальянцев и поляков, под
влиянием заманчивых реклам перенявших «разоренные» фермы.
Как раз наиболее доходные производства—как молочное

хозяйство, плодоводство и разведение овощей — требовали особенно
интенсивного труда со сторону новых хозяев. Но преемники

бежавших фермеров, решив во что бы то ни стало

восстановить доходность брошенных имений, располагали энергией и

инициативой в гораздо большей мере, чем их притязательные,

сжившиеся с прежней обстановкой предшественники. Разумеется,
среди новых фермеров численное преобладание все еще остается

за американцами. Однакоже, не подлежит сомнению влияние

иностранных элементов именно в области восстановления

брошенных хозяйств. Характерно также, что в 1910 году процент

землевладельцев в северно
- атлантических штатах, родившихся

заграницей, составлял 24,7 (между тем как во всей стране он

был равен 13,8), процент же арендаторов—иностранных
уроженцев составлял даже 25,5 (во всей стране он составлял всего
5 процентов).

Реорганизация производственного базиса в сельском

хозяйстве востока все больше и больше устраняла столкновение

интересов востока и запада. Сельское хозяйство востока с его

дорогими продуктами зависит от благосостояния ближайших

городских и промышленных центров, являющихся для него
рынками сбыта. Но их покупательная сила определяется
дешевизной массовых продуктов запада— следовательно, прежде всего,
дешевизной пшеницы и мяса—равно как общим состоянием дел

западного фермера, являющегося прямым или косвенным

заказчиком промышленности востока.

Таким образом, положение сельского хозяйства на востоке,

хотя и не легкое в данный момент, уже не в состоянии

изменить общей картины здорового развития сельского хозяйства

всей страны. Для этого же последнего решающее значение на

ближайший период времени будут иметь еще только

производственные проблемы. Конечно, вопросы социально-политического
характера, как, напр., проблема распределения собственности и
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допрос о размерах хозяйств, крупной и мелкой аренде, о

системе аренды вообще в ее противопоставлении к собственному
владению, играют отнюдь не маловажную роль в аграрной жизни

Америки. Но, как ни животрепещущи многие из этих проблем
для американцев, все же сегодня, в свете сильно растущей
производительности и доходности сельского хозяйства

Соединенных Штатов, они еще отступают на второй план перед
вопросами производства, перед производственными проблемами. Ведь,
и вообще-то в народном хозяйстве вопросы
социально-экономического порядка только тогда приобретают особую остроту,
когда достигнута известная стабилизация производственного
прогресса и момент организационный получает перевес над

моментом чисто эволюционным. Вполне естественно, конечно,
что американских аграрных политиков очень живо

интересует проблема о хозяйствах - латифундиях на

американском западе, как можно бы назвать этот пережиток

первоначального распределения земельной собственности между
пионерами - капиталистами. Но как раз здесь, повидимому,
создаются сами собой более здоровые отношения в сфере
распределения земель. Последние десятилетия принесли с собой

раздел ферм—так-называемых «Bonanza-Farm»—расположенных
вдоль железнодорожных линий Northern Pacific (северо -

тихоокеанский) и Great Northern (великого северного пути), и вместе

с этим сокращение размеров хозяйств, правда, на первых порах,
только в виде роста числа арендных хозяйств в то время как

представляется особенно желательным увеличить число
собственных хозяйств. Однако, все такого рода вопросы, в общем и

целом, отступают на задний план перед вопросом о росте

производительности сельского хозяйства. Но этот рост может

быть и, надо полагать, еще будет достигнут в результате
дальнейшего расширения площади запашек и более интенсивной

обработки возделанных земель путем применения
искусственного удобрения и, прежде всего, путем разрешения
колоссальных задач орошения.

Литература. Abstract of the Census. 1913, стр. 265—422. — Final
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the U. S. A., 1921. — Разные отчеты Департамента Земледелия. —
Report of the Beef Industry (оффиц изд.), 1905. — Wfedenfeld,—Die
americanische Landwirtschaft in «America», k с — //. W. Quatn-
tance, Influence of Farm Machinery on Production, 1904. — Hermann

Levy, Zur Geschichte der Agrarkrisen, Conrads Yahrbucher, 1904. —

J. R. Elliot, Amarican Farms. 1890.
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IV. Промышленность и ее проблемы.

1. Статистическая структура американской крупной
промышленности.

Гораздо больший интерес, чем гигантские цифры
производства и заводской статистики, представляет собой своеобразный
характер развития американской промышленности. Он состоит

в том, что промышленность Соединенных Штатов пытается

овладеть сырьевыми богатствами почвы и недр, преодолев два

основных препятствия, представлявшихся на европейский взгляд

непреодолимыми. Первое препятствие заключается в

чрезвычайной, сравнительно, отдаленности источников сырья от места

ею обработки, от центров потребления или же от портовых

пунктов его вывоза,—как это мы уже видели, знакомясь с

положением железнодорожного района в отношении к району
угольному, с добычей нефти, с деятельностью скотобойной

индустрии запада, или с условиями деятельности большинства

отраслей американской крупной промышленности. Вторым
препятствием для использования наличного сырья и добытых в

сельском хозяйстве материалов для промышленности является

рабочий вопрос. Высокая заработная плата в слабо населенной

Америке заранее исключала для ее промышленности равенство

условий в конкуренции с промышленными странами Европы —
на отечественном ли рынке или на иностранных. В виду этого

явилась необходимость в особых технических и экономических

методах развития, поскольку для индустрии не было поддержки
со стороны искусственных охранительных мер, каковые, во

всяком случае, могли иметь только ограниченное значение.

Ибо, как бы не расценивать влияние охранительно-таможенной
торговой политики на развитие американской индустрии,
никогда нельзя признать за ним исключительного, определяющего
значения на ход промышленного развития Америки; оно всегда
являлось лишь одним из моментов, усиливающих ход этого

развития.
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В свете этих затруднений особого характера, стоявших на

пути самой молодой, а ныне самой мощной индустрии мира,

приобретают более живой интерес те сухие цифры, которыми
мы, по необходимости, начинаем наше исследование.

Уже само по себе историческое развитие американской
индустрии поражает исследователя. Требуются, конечно,
исправления оффициальной статистики с точки зрения экономики,

учитывающей отдельно «мануфактуры» и «добычу минеральных
богатств», между тем, как наше понятие об «индустрии» и

экономически и экономико-политически безусловно
предполагает ее связь с горным делом. Ценность продуктов фабричного
производства (до 1899 года сюда же включались ремесло и

строительные производства) составляла:

Годы.

1849. .

1859 . .

1879. .

1899. .

Миллионы

долларов.

. 1.019

. 1.885
. 5.369
. 11.406

Годы.

1904 . .

1909 . .

1914 . ,

Миллионы

долларов.

. . 14.793

. . 20.672

. . 24.246

Десятилетие 1900—1910 гг. дает увеличение ценности
производства не менее, чем на 81,2%. Вложенный в индустрию
капитал возрос с 533 миллионов долларов в 1849 году до 18,4

миллиардов в 1909 г. Сюда нужно еще прибавить цифры минерального
производства, общая ценность которого в 1914 году составляла

2,11 миллиарда долларов, из коих львиная доля падает на

добычу угля и железной руды. При этом следует отметить, что

число наемных рабочих в горном деле составляло в 1909 году
1,09 миллионов и было, таким образом, относительно гораздо

больше, чем в «индустрии», в которой при более чем

20-кратной ценности годового производства по сравнению с горным

делом работало всего 6,63 миллиона человек. Следовательно,
в зависимости от того, что считать более важным с

народнохозяйственной точки^ зрения, производство ценностей или

занятие возможно большего числа рабочих рук,—а это зависит

от субъективной оценки—значение горного дела в общем счете

народного богатства может возрасти еще более.

Географическое распределение «индустрии» тотчас же

показывает нам выдающуюся роль востока. Из 24,2 миллиардов
долларов произведенных в 1914 году ценностей приходилось:
на штат Нью-Йорк 3,8 миллиарда, на Массачузете 1,6 миллиарда,
на Нью-Джерсэй 1,4 милиарда и на Пенсильванию 2,8

миллиарда долларов. Следовательно, только на четыре эти штата

приходилось около 40% индустриальных ценностей
Соединенных Штатов. Из других штатов с годовым промышленным
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изводством свыше миллиарда долларов, в 1914 году имелись

только еще четыре: Иллинойс (2,2), Миннезота (1), Мичиган (1)
и Охайо (1,7), почти удвоивший за время с 1904 по 1914 г.

ценность своего индустриального производства.
Если взять северно-атлантические штаты, как одно целое,

то ценность их производства с 7,2 миллиардов в 1904 году
возрасла до 10,4 миллиардов в 1914 году. Следовательно, центр
тяжести американской индустрии все еще лежит именно

в этой группе штатов. Равным образом, не изменилось и

соотношение ценности производства за время с 1904 по 1914 год

между северно-атлантическими- штатами и второй по важности

группой штатов: районом, охватывающим восточные и западные

северно-центральные штаты.

Несколько иным представляется географическое распределение
производства минеральных ценностей. И здесь, правда, доля

участия северно-атлантических штатов в 1909 году все еще

составляла 29,9%, т.-e. приблизительно столько же, сколько и

доля обоих северно-центральных штатов. Однако, цифры эти

вводят нас в заблуждение тем, что главная их составная часть—

349 миллионов из 388 миллионов—падает на штат

Пенсильванию, а из ценности производства этого штата, в свою очередь,

приходится 147 миллионов долларов на ценность угля, добытого
в западной части Аллеганских гор (область бурого угля). Но
в экономическом отношение эту область с гораздо большим

правом нужно причислить к промышленности западной части

Америки, в особенности к западной железоделательной
промышленности, чем к промышленности старых Штатов Востока1).
Характерно для противоположения «индустриальных» ценностей
ценностям минеральным то, что в отношении первых штат

Нью-Йорк в 1909 году занимал первое место, Массачузетс
четвертое и Нью-Джерсэй шестое, между тем, как в отношении

добычи минеральных ценностей Нью-Йорку принадлежало 14-ое

место, Н^ю-Джерсэю—23-е, а Массачузетс занимал одно из

самых последних мест.

Противоположные отношения в распределении фабрикации
индустриальных продуктов, с одной стороны, и добычи

минерального сырья, с другой, выступили бы еще резче, если бы

между индустриальным востоком и экономической сферой
запада не вклинивалась мощная железоделательная

промышленЛ) Можно было бы и в отношении «индустриальных ценностей»
учитывать экономическое тяготение Пенсильвании к западу. К сожалению,
статистика не подразделяет этих двух, разнородных в хозяйственном

отношении, областей: к востоку и к западу от Аллеганских гор.
Позволительно, однако же, считать, что центр тяжести все же лежит на
востоке: Филадельфия в 1909 году произвела на 746 миллионов

индустриальных ценностей, Питтсбург-же все еще только на 243.

Основы экон. мог. Америки 5
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ность Питтсбургского района, перерабатывающая железную
руду Верхних озер с помощью Коннельсвильского угля
западных Аллеганских гор. Показателен, ведь, тот факт, что доля
т.-наз. «горных» (Mountain) штатов (Монтана, Идахо, Йоминг,
Колорадо, Новая Мексика, Аризона, Ута, Невада) в общей сумме
ценности индустриальных продуктов составляла в 1909 году
всего лишь 1,1%, доля западных северно-центральных штатов—

только 5,7%, между тем, как для обеих этих групп в

производстве минеральных ценностей составляла соответственно:

16,6% и 10,5%. Наоборот, доля участия ново-английских

штатов в добыче минеральных богатств составляла всего лишь

1,4%, в производстве же индустриальных продуктов—16,6%.
Эти общие цифры с достаточной убедительностью

свидетельствуют о том, насколько силен в Соединенных Штатах процесс
пространственного размежевания лгежду фабрикацией горных
продуктов и добычей сырья. При этом необходимо всегда иметь
в виду, насколько велико, уже указанное нами выше,

разделение этих производственных стадий в современной
железоделательной промышленности Америки, благодаря отдаленности

железорудных залежей, хотя главные центры американской
железоделательной индустрии ныне уже не находятся в

собственно так-называемых промышленных округах старого
востока, но расположены значительно западнее. Этот же процесс

пространственного разделения действует и в области

текстильной промышленности.
В этой последней та же самая картина явствует из того

факта, что в хлопчатобумажных штатах, собственно

так-называемых, перерабатывается лишь половина хлопка,

остающегося в стране. Разводящие хлопок штаты, т.-е. прежде всего

обе Каролины, Арканзас, Оклахома, Техас и т. д., потребили
в 1919 году около 3,4 миллионов кип хлопка из общего
количества потребленного Соединенными Штатами хлопка в 6,2
миллионов. Причем в этих штатах действует только 14,8
миллионов веретен из общего количества почти в 35 миллионов.

Правда, нужно отметить факт постоянного расширения

хлопчатобумажной фабрикации юга по сравнению с севером, где она
больше всего концентрируется в штатах Новой Англии (город
Провиданс в Род-Айленде, графство Бристоль в Масеачузетсе
и т. д.). Расширению хлопчатобумажной индустрии юга, в

непосредственной близости от центров производства хлопка,

способствует наличность более дешевых рабочих рук в лице

негров. Правда, по сравнению со старыми промышленными
округами северо-востока, на юге, пока что, преобладает
изготовление более грубых сортов хлопчатобумажных тканей. Подобно

хлопку обстоит дело и с табаком. Здесь также производство

сыръя сосредоточено, в существенной своей части, в немногих
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крупных, в особенности, южных, аграрных штатах, — прежде
всего (1906), в Кентуки, Охайо, Северной Каролине, Виргинии,
Висконсине, Пенсильвании, Теннесси и т. д. Только штат

Кентуки производил в 1906 году третью часть всего производства
страны, штаты Охайо, Виргиния и северная Каролина, каждый
в отдельности,—более 10% общего количества. Обработка же

табака производится, в сущности говоря, далеко от мест

производства сырья,—в крупных потребительских центрах востока
и севера. Так, согласно оффициальным данным, в 1906 году
42% всего количества американской фабрикации папирос было

сосредоточено в Нью-Йорке (Сити). Равным образом и в

производстве сигар около 50% всего количества изготовлено было

штатами Нью-Йорк и Пенсильванией. В качестве последнего

примера пространственного отделения производства сырья от

фабрикации горных продуктов и изготовления фабрикатов от

центров их потребления, приведем, на-ряду с железоделательной,

скотобойной, хлопчатой и табачной индустриями, нефтяную
промышленность. Отнюдь не все нефтеочистительные заводы

лежат в стороне от источников нефти. Но, как установлено
было оффициальным исследованием 1907 года, «наиболее
значительные из нефтеочистительных заводов нефтяного треста
(Standard Oil Trust) находится далеко от места добычи их

сырья». Сюда относятся, прежде всего, нефтеочистительные
заводы атлантического побережья (так-называемые «Seaboard»—
refineries) в Байоне (New lersey) и в Филадельфии (Breeze
Point). Более 68% всего производства нефтяного треста было

сосредоточено на заводах побережья, а не в нефтеносной
области, находящейся далеко в глубине страны. На европейский
масштаб даже та нефть, которая добывается в апалахском

нефтяном районе Пенсильвании, находятся слишком далеко от

заводов атлантического побережья. Между тем американцы не

затрудняются перевозить из Техаса крупные количества нефти
в Нью-Йорк, где она поступает в дальнейшую обработку.

Нам. остается еще составить себе представление о

структуре американской промышленности по отдельным ее отраслям.

В 1914 году составляли:
Ценность продуктов R 0/ 0/

(в тыс. долл.). /о /0

Всего 24.246.435

Пищевая промышленность ....

Текстильная промышленность . . .

Железоделательная и стальная пром.
Химическая промышленность . . .

Деревообделочная промышленность .

Бумажная и печатная промышленность
Металлическая промышленность . .

4.816.709 19,9
3.414.615 14,1
3.223.144 13,3
2.001.634 8,3
1.599.710 6,6
1.456.046 6,0
1.417.042 5,8
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Ценность продуктов
(в тыс. долл.).

Средства передвижения 1.034.497 4,3
Кожевенная промышленность .... 1.104.595 4,6
Напитки 772.080 3.2
Камень и глина 614,162 2,5
Железнодорожн. ремонтные мастерские. 552.618 2,3
Табачная промышленность 490.165 2,0
Прочие отрасли 1.749.418 7,2

Особая классификация американской статистики позволяет

установить, какая доля общей ценности продукта приходится
на сырой материал и какая на его индустриальную
переработку. Ценность этой последней, т.-е. превышение ценности

индустриально - переработанных продуктов над расходами на

сырье, в том виде, как оно поступило в данную отрасль

промышленности, была наибольшей в железообрабатывающей
индустрии (1,4 миллиарда долларов). Далее следовали текстильная,

пищевая, деревообделочная и бумажная индустрия.
В минеральном производстве первое место по ценности

принадлежало, в 1909 году, добыче угля — и именно, смолистого

угля. Далее следовали: нефть и натуральный газ, железная руда,
медь, благородные металлы, известняк, цинк и свинец, и

фосфаты.
Мировая война вызвала частью мощное расширение, частью—

огромную перегруппировку многих отраслей промышленности.
О том, насколько прочны эти изменения, в данный момент еще

ничего сказать нельзя. Это будет, в существенной мере,
зависеть от общего развития мирового хозяйства, от экспортной
способности Америки и от других моментов. Нижеследующие
цифры характеризуют цифры производства последнего периода:

1913 1918

Чугун (в тысячах больших тонн) . 23.332 39.054

Сталь (» » » » ) . 23.513 44.462
Белая жесть (в сто-тысячах фунтов) 2.085 3.301

Потребление хлопка (в тысячах кип) 5.885 7.685
Добыча нефти (в сто-тысячах

галлонов) 10.434 14.948
Производство минералов (в

сто-тысячах долларов) 2.441 5.540
Обработка табака (в сто-тысячах

фунтов) 558 708

Хлопчатобумажное масло (в
сто-тысячах долларов) 81 227
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Только новый ценз сможет дать нам более точные сведения
о расширении производства американской промышленности за

время войны. Но и эти данные нового ценза ничего не смогут
поведать нам о том, какая часть этого внезапного расширения,
вызванного внешними обстоятельствами, будет иметь для

Америки длительное значение, какая часть его в ближайшие годы

снова сойдет на-нет или же должна будет подвергнуться новому
преобразованию. Именно эта неизвестность заставляет нас

остановиться на тех структурных основах, которые даны цензом
1909 и 1914 годов, сделав их, пока-что, базой общего изучения
существа американской промышленности.

2. Технико-экономическая характеристика американской
промышленности.

Американская крупная промышленность уже издавна

характеризуется двумя моментами: во-первых, широко-разветвленным,
механизированным,—т.-е. проведенным при максимальном

устранении ручной работы —разделением труда в производственном
процессе; и во-вторых, безусловной эволюцией в сторону

крупного производства. Оба эти момента лишь по стольку являются

специфически-американскими,—особенно старательные писатели

об Америке все время забывают об этом,— поскольку размеры
их в отдельных случаях и сфера их влияния вообще гораздо
больше в Америке, чем в индустриальных странах Европы.

Разумеется, это, на первых порах, количественное, различие
влечет за собой во многих, случаях различие принципиального

характера. Но надо остерегаться каждую американскую

«гигантскую» цифру, всякое особенно заметное улучшение техники

производства, всякое нововведение в области экономии труда и

использования отбросов, тотчас же провозглашать как

специфическую особенность Америки, не удостоверившись сначала в том,

не могут ли эти успехи быть достигнуты и в европейских инду-
стриях, хотя, может быть, и в меньшем масштабе.

Механизированное разделение труда и безудержное
образование крупных предприятий кажутся на первый взгляд

результатом скопления производства или сбыта в крупнейших
концентрационных пунктах. При этом, как мы уже видели, могут

представляться различные возможности: или это естественные

пункты скопления сырья,—как, напр., при добыче железной руды
в Верхнеозерном районе — при одновременной необходимости
в массовом сбыте его на далекие расстояния; или же, как мы

видели на примере с элеваторами и в скотобойной

промышленности, это—скопление сырья в определенных пунктах, наиболее

приспособленных для его дальнейшей обработки, для его

консервирования или же для массовой пересылки на далекие
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стояния. Пространственное отделение производственных - ли

стадии друг от друга или стадий производства от стадий сбыта
всегда влечет за собой сосредоточение частных операций
определенной области и создает, таким образом, возможность

массовой обработки предмета, как в области производства,
так и в области сбыта. Но, само собой разумеется, что и

в Европе этот процесс развития, всюду, где бы он ни наступил,
таким же точно образом содействовал росту крупного
производства и механизации в сфере разделения труда. Припомним,
напр., процесс вытеснения мелких и средних мельниц,
перерабатывавших зерно ближайших окрестностей, крупными «мельничными

фабриками», паровыми мельницами в центрах хлеботорговли, на

морском побережьи или внутренних водных путях сообщения,

перерабатывающих зерно -- и, главным образом, привозное
зерно—крупнейшими партиями. Или вспомним хотя-бы о

бумажных фабриках, в форме колоссальных предприятий
возникающих в наиболее благоприятных местах производства и,

благодаря замене тряпичного сырья древесной массой, вытесняющих
мелкие фабрики, все еще зависящие от сбора местного тряпья.

В Америке этот процесс вытеснения можно проследить на

целом ряде отдельных индустрии. Наиболее рельефно, пожалуй,
выступает он в железоделательной индустрии, до открытия
новых железорудных залежей на севере, обрабатывавшей руду
старых штатов востока с помощью восточно-пенсильванского

угля. Она, таким образом, имела по близости оба вида сырья,
перерабатывала его на местный рынок и совершенно еще не

была затронута теми колоссальными техническими переменами,

которые появились только в современной железоделательной
промышленности, благодаря пространственному разделению
производственных стадий и образованию, вследствие этого,

массового производства, в определенных центрах на отдаленный сбыт.

Учет- этих предпосылок массового производства имеет

величайшее значение для правильного понимания индустриально
-

исторической динамики хозяйственного развития Соединенных

Штатов. Благодаря ему, мы избегнем многих ошибочных

выводов. Ошибочно, например, представлять себе,—как это часто

делают—будто машинное разделение труда и гигантские

предприятия Америки являются просто результатом высокого уровня

заработной платы. Нет! Связь между высокой заработной
платой и введениелг сберегающей труд машинной техники, которая
опять-таки ведет к крупному производству, состоит в том, что

возможность концентрации производства в отдельных округах,

создавая предпосылки местного массового производства на

отдаленный массовый сбыт, делала вместе с тем возможным

введение механизированного разделения труда и, следовательно,

создавала преимущества для крупного производства. Мы видим,
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напр., что в восточных областях Соединенных Штатов сохранился
скотобойный промысел в его старом виде и о введении

скотобойных фабрик типа Armour and C° и помина нет, хотя и здесь,

конечно, промышленники были бы отнюдь не прочь заменить

машинами дорогую рабочую силу. Но для этого здесь

отсутствует главное условие: нет возможности массового

производства; оно не может образоваться здесь, в виду распыляющего
действия местного сбыта. Всюду, где возможность производства
не была связана с определенными центрами производства сырья
или его сбора, или хотя бы с монопольными патентами и тому
подобным, т.-е., другими словами, всюду, где не было налицо
концентрирующего момента, там не было и возмоности введения

механизированного разделения труда. Припомним только

пример полнейшего экономического фиаско гигантских локомотивов,

«пересаженных» из Америки в Англию. В маленькой стране
с разбросанной сетью путей сообщения-эти локомотивы

оказались непригодными и от пользования ими очень скоро пришлось
отказаться. Колоссальная техника ни к чему, как таковая, если

отсутствуют предпосылки ее экономической применимости,—

в данном случае, регулярное удовлетворение массового спроса.
С другой стороны, и в Америке лишь очень медленно

развивались и расделение труда и рост крупных и гигантских

предприятий в таких областях, как тонкая перерабатывающая
промышленность, где, как, напр., в производстве белой жести,
предпосылкой производства является особенная умелость рабочего,
которая, понятно, не может быть концентрирована в

определенных местностях.

В общем же условия для массового производства были

в Соединенных Штатах таковы, что даже в общих цифрах
производственной статистики находит себе выражение концентрация

производства во все уменьшающемся числе предприятий.
Характерны в этом отношении- нижеследующие цифры.

Составляло :

1899. 1904. 1909. 1914.

Число предприятий 207.514 216.180 268.491 275.791
Ценность

обработанного

материала (в
миллиардах долларов) 6.5 8.5 12.1 14.368

Ценность

производства (в
миллиардах

долларов) 11.4 14.7 29.6 24.246

В то время, как ценность продуктов, произведенных в

десятилетний период между 1899 и 1909 г.г.—особенно замечательный
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период развития—возрасла на 81,2%, число предприятий
увеличилось только на 29,4%. В отдельных группах промышленности
эта тенденция к концентрации выражается даже в абсолютном

уменьшении числа предприятий. Так, напр., число доменных

печей за то же десятилетие уменьшилось с 223 до 208, между
тем, как ценность производства почти удвоилась; число

предприятий, изготовляющих фотографические аппараты,
уменьшилось со 153 до 103, в то время, как ценность их производства
почти утроилась. С другой стороны, в тонкой перерабатывающей
промышленности, как, напр., фабрикация музыкальных
инструментов, кружев или модных товаров имеет место абсолютное

увеличение числа предприятий. Таким образом, и в Америке,
несмотря на преобладание явлений концентрации производства,
имеются и такие области, где таких явлений не наблюдается,
из чего опять-таки следует, что и в Америке эти явления

подчинены общим условиям этой экономической тенденции, а не

вызваны исключительным влиянием американских методов
хозяйства. При этом надо еще заметить, что и в вышеприведенных
данных «число предприятий» не равнозначуще с числом фабрик.

Поэтому возможно сокращение числа предприятий, благодаря
их слиянию, но число фабрик может при этом остаться

прежним. Однако, таким случаям вряд ли следует придавать
определяющее значение, тем более, что слияние предприятий
обыкновенно предполагает и концентрацию производственных единиц

(фабрик или заводов). Характерно в этом отношении развитие
доменного производства. В 1900 году находились в действии
232 доменных печи; количество выплавленного ими чугуна

составляло 13,7 миллионов -тонн. 18 лет спустя производство

чугуна возрасло до 39 миллионов тонн, число же действующих
доменных печей, несмотря на утроение количества

выплавленного чугуна, поднялось только до 359.

Характерная картина концентрации производства получается
и при сравнении размеров ценности производства предприятий,
классифицированных соответственно величине производственной
ими ценности с общей суммой ценности производства. Так,
напр., одни только предприятия с годовой ценностью
производства свыше миллиона долларов произвели 48,6% общей ценности

индустриального производства, хотя численно представляли собой

только 1,4% всех предприятий. Эта цифра поднялась за

десятилетие 1904—1914 г.г. с 38% до 48,6%, что доказывает быстро
прогрессирующее развитие вышеуказанной тенденции к

концентрации производства. В 1904 году ценность годового

производства составляла 68.433 доллара на предприятие, в 1909 году
эта цифра уже возрасла до 76.993, а в 1914 году—до 87.916

долл., что опять-таки указывает на рост концентрации

производства в относительно уменьшающемся числе предприятий.
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Особенно яркое выражение получила эта тенденция в годы 1904
и 1909 в нижеследующих отраслях промышленности:

Ценность производства в

предприятиях с годовым производством в

1 миллион долларов и свыше— в

процентах к общей сумме производства:
в 1904 г. в 1909 г.

1Медеочистителъные заводы
Свинцоочистительные заводы.
Прокатные заводы . . .

Производство керосина. .

Мясная промышленность .

Доменные печи ....

99 99

97,4 99,2

84,6 91

88,3 88

83,9 85,8

74,8 85,8

Очень велико, далее, число отраслей промышленности, в

которых предприятия с годовым производством в миллион

долларов и свыше произвели в 1909 г. более 50% общей суммы
ценности производства. Таковы: фабрикация сельскохозяйственных

машин, автомобилей, химических препаратов, спиртных веществ,

электрических аппаратов, хлопчатобумажных и шерстяных

товаров. Кое-где число предприятий понижается до крайне
незначительной цифры. Так, напр., в вагоностроении в 1909 году
существовало всего лишь 25 предприятий с ценностью
производства в 1 миллион долларов и свыше; однакоже, они произвели
в общей сложности на сумму свыше 80% всего производства

данной отрасли.
Концентрация предприятий и производств, все болышие массы

продуктов, произведенных каждым отдельным предприятием или

отдельной фабрикой,—таков результат механизированного
разделения труда. При этом имеется в виду такое разделение труда,

которое, одновременно с разложением производственного

процесса на возможно ббльшее число обособленных стадий,
применяет в каждой из этих стадий оберегающую труд
технику. Уже примитивное разделение труда, пример которого
впервые приводится Адамом Смитом, ведет, как известно, к

возрастанию производства на каждую производственную единицу.
Подобно этому, и в условиях феноменального—на европейский
масштаб—скопления производства в определенных центрах
производства создается разделение труда с неслыханной дотоле

механизацией рабочего процесса на каждой из отдельных

стадий производства. В соответствии же с пространственной
концентрацией производственных возможностей растет и масса

производства, падающая на каждое предприятие или

производственную единицу.
Механизация производственного процесса сказывается в том,

что на каждую единицу произведенною продукта приходится
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все меньшее количество ручною труда. Представление об этом,—
правда, лишь самое общее—можно получить уже из

нижеследующих цифр. Увеличение, в процентах, составляло:

до в числе наем- в ценности в ценности
i ежду ных рабочих производства материалов

1899 — 1904 16 29,7 30,3
1904 — 1914 28,7 63,9 57,0

Мы видим, насколько сильнее возрасла ценность
производства и ценность переработанных материалов, чем количество

употребленной рабочей силы. Конечно, эти цифры дают лишь

самую общую картину, ибо, во-первых, охватывают все отрасли

производства, следовательно, и такие, в которых ручной труд
еще играет большую роль и, во-вторых, учитывают не
количество произведенных товаров, но только их ценность, каковая,

естественно, в вышеуказанные периоды времени, могла на

единицу продукта в отдельных отраслях повыситься. Позволительно,
однакоже, предположить, что такое повышение отнюдь не могло

быть настолько велико, чтобы им объяснялось столь сильное

превышение роста ценности производства над возрастанием
числа занятых рабочих. Это превышение является, скорее,

результатом технических нововведений, все сильнее экономизирую-

щих труд.
Возьмем несколько наиболее выдающихся примеров. Вот что

говорит опубликованный в 1905 году оффициальный отчет о

скотобойной индустрии: «Факт, особенно бросающийся в глаза

в процессе убоя и обработки животных, это — чрезвычайная
детализация в разделении труда. В современных крупных
скотобойных фабриках можно найти сотни, даже тысячи рабочих, из

которых каждый исполняет только (одну, чрезвычайно
ограниченную, крайне малую деталь работы, в которой приобретает,
благодаря бесчисленным ее повторениям, особый навык и

сноровку». В период времени, к которому относится отчет, в Чикаго

было занято 157 человек в так-называемом «beef killing gang»,
что лучше всего, пожалуй, можно перевести понятием «убойный
отряд». Функции такого «убойного отряда» или «убойной
колонны» состоят в убое и дальнейшей обработке животного,

начиная с подачи на верхний этаж убитого животного вплоть о

погрузки в вагоны. В вышеуказанное число работы отряда не

входят, однакоже, рабочие занятые у подъемных машин,

охладительных машин и т. д. И вот эти 157 человек выполняют

процесс работы, состоящий из 78 различных манипуляций,
Другими словами, процесс убоя и дальнейшей обработки распадался
на 78 различных операций или «единиц работа». Такая колонна

«обрабатывала» 1000 голов рогатого скота в течение

десятичасового рабочего дня.
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Нужно лишь несколько глубже исследовать экономическое

и техническое развитие крупных отраслей американской
промышленности,—чего не позволяют рамки настоящей работы,—
чтобы установить, насколько сильно повсюду, и в

железоделательной индустрии, и в хлопчатобумажной, и ткацкой
промышленности, и в фабрикации папирос и др., понизились, по
сравнению с постоянным капиталом, издержки производства на

«ручной труд», благодаря механизированного разделения труда.
Вследствие этого, несмотря на высокую заработную плату в Америке,
издержки производства на ручной труд там, на единицу веса,

ниже, чем в Европе.
Но машинное разделение труда, ставшее необходимостью для

американской промышленности, в виду требований массового

производства и сбыта, стало уже, как таковое, до известной

степени ее характерной экономической особенностью. Из нужды
сделали добродетель. Поощряемый результатами тех отраслей,
для которых,—как мы это видели на примере, скажем,

железорудного района Верхних Озер—устранение ручного труда является

непременным условием успеха дела, американец старается с

помощью машин форсировать процесс разделения труда всюду,
где только возможно. ЖажДа заменить машиной всякую

ручную манипуляцию является для Америки тем же, чем является

для Евройы, скажем, страсть к научному изобретательству.
Поскольку же при этом дело идет о продуктах, уже прошедших
первые стадии производственного процесса и в качестве

готовых фабрикатов, представляющих высокую ценность—т.-е. о

продуктах тонкой обрабатывающей (verfeinerungserzeugnisse)
промышленности—то замещение ручного труда машинным, может

происходить лишь -Таким образом, что вместо многих вариаций
данного товара, как это обычно имеет место при менее

механизированном способе производства, фабрикуют товар

типичнооднообразный. И здесь также решающую роль сыграла
необходимость. Ибо в стране дорогого труда удешевление дорогих,

прошедших многие производственные стадии продуктов,
возможно только таким путем, что создаются, по возможности,

одинаковые типы товара, отдельные составные части которых

могут быть обработаны машинным трудом. Американская
обувная фабрика сходна с европейской по своей противоположности
к ремесленному производству обуви, но отличается от нее не-

больщим количеством типов изготовляемой обуви, вместо много-

численных «моделей» европейского фабриканта. И здесь работа
настолько дифференцирована, что, согласно данным

индустриальной комиссии, имеется не менее 84 единичных операций при

изготовлении мужской обуви. Другой пример дает нам постройка
мостов. В настоящее время в Америке мост строят подобно
машинам. Оффициальный отчет констатирует, что «величайшие
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мосты поставляются теперь в короткий срок, что стало

возможным, благодаря новейшему методу фабрикации,
типизирующему их точно так же, как, скажем, типизировались до сих

пор пушки». И, по оффициальным же сведениям, именно в

мостостроении, т.-е. в поставке таких типизированных мостов,

Америка и в Индии, и в Африке, и в Австралии побила своих

первоначальных конкурентов.
Таким образом, из механизированного разделения труда

развилась «стандардизация». Недавно д-р Эрнст Петерфай (Peterffy),
из Нью-Йорка очень подробно описывал «выгоды» американской
«стандардизации». Он, прежде всего, указывает на возможность

сосредоточить умение отдельного рабочего на выполнении

определенных операций в рабочем процессе, благодаря чему
увеличится единообразие качества работы. Далее он отмечает

удешевление продукта, возможное при этом, благодаря
«однообразности» производства и большей легкости избегнуть брака, чем

при обычных методах производства. Но в особенности

подчеркивает он значение «стандардизации», как основы массового

производства вообще. Ибо, при дороговизне труда массовое

производство было бы немыслимо без разложения процесса труда
на простейшие операции, могущие быть изъятыми почти

целиком из сферы ручного труда. Но, конечно, не следует забывать

тех особых явлений социологического порядка, которые
вызываются стандардизацией. Она способствовала образованию слоя

специалистов среди американских рабочих, а, следовательно,
и односторонности развития отдельного рабочего. Она сделала

механическую работу еще более однообразной, а рабочего все

больше низводит до роли орудия, изготовляющего орудия. Эти

культурные минусы, которым именно в Соединенных Штатах
не противодействуют никакие особенные плюсы, не должны быть

недооцениваемы с точки зрения социальной. Если, далее,
Петерфай указывает, что «публика, привыкшая к определенным

продуктам, только на такие продукты и будет предъявлять спрос,
чем обеспечивается их сбыт», то нужно напомнить, что

стандардизация сильно способствовала однотонности, безъиндиви-

дуальности американского потребления и, следовательно,
американского вкуса. С точки зрения социологической эта

американская особенность отнюдь не может быть рассматриваема,
как преимущество. В Америке не личность предписывает
производству его формы, но, наоборот, ей самой они навязываются
машиной. Пусть это будет преимуществом с точки зрения не-

обходимостей потребления, стало быть, прежде всего, в сфере
потребления чисто делового характера. Но в сфере
общественной жизни и в области удовлетворения культурных
потребностей и запросов роскоши стандардизация безусловно не имеет

•никаких преимуществ.
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Конечно, с точки зрения индустриальной техники стандарт
дизация является бесспорным прогрессом. Несомненно, что
наибольшие успехи ею достигнуты в машиностроительной
промышленности. Здесь, прежде всего,—и именно в индустрии по

конструкции машин—был впервые применен принцип заменяемых

частей. Причем впервые этот принцип применен был в

производстве огнестрельного оружия. Зачатки стандардизации мы

находим в 1848 году в фабрикации часов, в 1850 году в

фабрикации швейных машин Зингера, а затем почти во всех

областях конструкционной техники, начиная с паровых кранов и

кончая точнейшими измерительными приборами. Первый успех
при изготовлении ружей Энфильда был столь велик, что

Германией и Англией тотчас были сделаны заказы на поставку

машин для производства ружейных частей. Уже во второй
половине прошлого века американские машины с заменяемыми

частями получили распространение на всем континенте Европы,—
сперва американские швейные машины, потом — пишущие
машины, велосипеды, часы, сельскохозяйственные машины,
бензиновые моторы, автомобили, автоматические кассы, машины для

обработки кожи и текстильных товаров.

Конечно, и в этих областях не было недостатка в преуве-
личениях и разочарованиях. Так, напр., дешевый американский
автомобиль превосходен в американских условиях, где быстрое
изнашивание не имеет значения, поскольку цена невысока. Для

Европы же он оказался непригоден. Равным образом, и

глубокое разочарование, — как раз в техническом отношении

(цементные суда! деревянные суда!),—которым закончилось

форсировавшееся во время войны судостроение, отчасти объясняется

чрезмерным доверием к массовому производству на основе

стандардизации. Но, несомненно, в области развития американской

промышленности эти недостатки стандардизации отступают
далеко назад перед гигантскими преимуществами ее.

Если скопление производственных возможностей,
необходимость массового производства и массового сбыта на далекие

расстояния, повели к механизации процесса разделения труда,
к стандардизации и к непрерывному, все более усиливающемуся
росту отдельных предприятий и фирм, то вполне понятно, что

и форма индустриального предприятия 6 Америке совершила за

последние десятилетия процесс развития от

частно-предпринимательской формы к форме акционерного общества. Во всех

отраслях американской промышленности потребность в

капиталах настолько возрасла, что единичный предприниматель уже
не в состоянии удовлетворить ее. Успешное развитие той формы
предприятия, которая в Америке носит название «Corporation»
(компания), является естественным следствием изображенного
в этой главе технико-экономического прогресса. Ценность
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изводства акционерных предприятий составляла в 1904 году

10,9 миллиардов долларов, в то время как ценность

производства частных предприятий не превышала 1,7 миллиарда. В 1914 г.

эти цифры были соответственно: 20,1 миллиардов и 1,9 миллиарда.
Следовательно, в то время как ценность производства частных

предприятий едва повысилась, ценность производства

корпоративных предприятий удвоилась, представляя в 1914 году не

менее 83,2% общей ценности производства всей промышленности.
Число рабочих, занятых в этих предприятиях, составляло в

том же году свыше 80% всех рабочих Америки. Таким образом,

акционерная (корпоративная) форма предприятия—что в

огромном большинстве случаев тождественно с крупным
предприятием—является господствующей в Соединенных Штатах. Но из

этой формы, в свою очередь, развилась современная
организационная форма крупной промышленности, монополистическая,
нашедшая свое выражение в Соединенных Штатах в систиме

трестов.

3. Тресты.

Американская промышленность там, где она подчинена
монополистическим организациям, не имеет ни картелей и

синдикатов, ни английских «ассоциаций» («associations»). Вместо всех

этих «соглашений» и «союзов» господствующей формой
организации здесь является «объединение предприятий» в одно целое.

Это вызывается тем, что действующее американское право не

признает обязательной силы соглашений, в какой бы то ни

было форме допускающих монопольное регулирование
отдельных областей хозяйственной жизни. Такая точка зрения

американского права, совпадающая с точкой зрения старого
английского «common law», обычного права, еще и поныне разделяется
в Англии,—по крайней мере, теоретически. Но Соединенные
Штаты, в противоположность Англии, решили использовать
этот принцип на практике, пустив его в ход против

индустриальных монополистов, и впервые он получил применение
к современным условиям в 1891 г., в законе Шермана против
трестов (Shermon-Anti-Trust-Law, 1891). Весьма
распространенные до этого времени «pools»—свободные объединения с целью

общего регулирования цен—стали сменяться сознательным

слиянием предприятий в единое «контролируемое» целое. «Pool» все

чаще начинают обозначать «только» как соглашение

«благородных людей» (gentlemans agreement), законом, однакоже, не

связанных своим словом. Как ни важна была эта правовая норма
.в ранний период развития трестов, все же нельзя не признать,

что в стране, высоко развитой, капитализм которой повсюду
стремится к крупной форме организации предприятия,
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ная форма организации, как более действенная и отличающаяся

единством руководства, несомненно проложила бы себе дорогу
и без особенного давления со стороны законодательства, хотя,
может быть, и медленнее.

Вряд ли нужно говорить о том, что Соединенные Штаты

это—«страна трестов», как и вообще монополистической

организации промышленности. Едва ли найдется хоть одна отрасль

промышленности, в которой не было бы господствующего
концерна, «контролирующего» 50, 60 и даже 90% производства
страны. Едва ли найдется хоть одна отрасль, в которой
доминирующий концерн, в свою очередь, не был бы зависим от

какой-нибудь особо-выдающейся личности, как Карнеги,
Рокфеллер, Хэвемейер (Havemeyer), Эрмур (Armaur) или другие
«капитаны индустрии». Теперь, конечно, «капитаны» эти, после

того как основанные ими тресты вышли из детского возраста,

уступили место многочленной коллегии директоров. Дать

экономико-статистическую монографию о трестах, хотя бы

важнейших, значило бы выйти за пределы нашей задачи. Но даже

решившись на это, мы очень скоро, в виду огромного изобилия

фактического материала, были бы вынуждены перешагнуть рамки
сжатой монографии. Укажем лишь на то, что для периода

времени до 1914 г, имеется значительное число таких

американских работ о трестах, которые бросают гораздо более яркий
свет на экономическую политику, финансовый строй,
регулирование цен и способ производства в этих крупных концернах,
чем это можно было бы сказать о соответствующих работах,
скажем, в Германии, Англии или Франции. Очень ценные

данные имеются уже в исследованиях «индустриальной комиссии»

и, в особенности, в ее заключительном отчете 1902 г. Затем

следуют отдельные очерки «Commissioner of Corporations»,
специально посвященные вопросу о трестах и начинающиеся

чрезвычайно точным исследованием о скотобойной индустрии 1805 г.

В дальнейшие годы дни были посвящены — частью появляясь

в виде многотомных исследований—нефтяному тресту (Standard
Oil Company), трестиробанию табачной индустрии, стальной

индустрии, международной компании жатвенных машин

(International Harvester Company)—в 1913 г.—деревообделочной
промышленности и т. д. Сюда же относятся поучительные научные
работы американских университетских семинариев, как,
например, работа А. Берглунда (1907) о стальной индустрии или

работа М. Якобштейна о табачной индустрии (1907), сохранившие
ценность и в настоящее время, при изменившихся условиях.
Здесь, однакоже, интересуют нас не столько экономическая

структура и сфера могущества трестов в отдельных областях,
сколько вопрос о том, каковы общие предпосылки появления

трестов в Соединенных Штатах и их жизнеспособности там.

79



В прежнее время в суждениях об американских трестах, при
попытке истолковать это явление, приходили к весьма

поспешным заключениям. Это, может быть, объясняется тем, что

развитие трестов обнаруживалось столь неожиданно, что сама

собою возникала склонность каждый факт, особенно рельефно
выступавший, как предпосылка образования какой-либо
определенной монопольной организации, тотчас же рассматривать

(превращать), как общую предпосылку всякого трестирования. На

первых порах думали (существовало мнение), будто
покровительственные пошлины являются подлинной причиной
образования трестов, так как, устраняя иностранную конкуренцию,
вызывали стремление искусственно поддерживать цены внутри
страны на высоте «мировых цен плюс пошлина». А так как это
было возможно не в условиях безудержной конкуренции, но

лиш'ь при соответственной организации отечественных

производителей, то всякие монополистические объединения склонны

были рассматривать, как порождение покровительственной
политики. «Таможенный тариф порождает тресты» (The tariff is

the mother of the trusts),—так гласил долгое время символ веры.
Еще и теперь повторяет его Франклин Пирс (Frankliri Pierce),
когда пишет в своей книге, появившейся в 1907 г.: «Генезис

трестов—в наших покровительственных таможенных пошлинах.

Трест столь естественно возникает из таможенных пошлин, как

цветок—из почки».

Верно, конечно, то, что покровительственные таможенные

пошлины содействуют развитию трестов, в чем мы в

дальнейшем будем иметь случай убедиться на отдельных примерах. Но

это отнюдь не значит, будто пошлины являются единственной
причиной их возникновения и развития. Новейшими
исследованиями был установлен многочисленный ряд монополистических
союзов и трестов в английской индустрии, несмотря на полную
свободу торговли. Такие союзы и тресты существовали,
например, всюду, где данная отрасль промышленности вовсе не

подвергалась действию иностранной конкуренции, но занимала

как-бы монопольное положение на мировом рынке. Таких

отраслей имеется достаточно и в Соединенных Штатах. Напомним
хотя бы о нефтяной и скотобойной промышленности: и та и

другая, можно сказать, совершенно свободны от иностранной
конкуренции на внутреннем рынке, по крайней мере, в

отношении главнейших предметов производства (пошлины на побочные

продукты не имеют, при трестировании, решающего значения).
Напомним, далее, о всех тех производствах и промыслах,

которые подчинены трестам и для которых, по самой природе их

продуктов, иностранный ввоз не существует, как, например,
железные дороги, газетное дело, театры и кино-театры, отели и.

т. д. И, наконец, нельзя забывать и того, что во многих
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чаях «охранительная пошлина», заключавшаяся для внутренних

рынков в стоимости транспорта от морского порта к

внутреннему рынку сбыта, была гораздо выше, чем охрана при помощи

таможенного тарифа.
Другая теория, точно так же приписывающая решающую роль

при образовании трестов одному единственному фактору,
объясняет возникновение трестов легкостью монополизапци

земных недр. Беря исходным пунктом своих рассуждений стальной
трест, который, действительно, в сильной степени обязан

своим могуществом обладанию северными железорудными
залежами, сторонники этой теории утверждают, что тресты всюду

возникают там, где удается сосредоточить в одних руках трудно-
расширяемые производства, и, следовательно, прежде всего,
ограниченные природой земные богатства. Это воззрение точно

так же является верным только условно. Несомненно, трудность
увеличения земных богатств известного рода составляет, при

определенных условиях, важную основу монополизации. Но из

этого еще не следует, будто она непременно требуется для

образования треста. Ибо в Соединенных Штатах мы знаем

достаточно случаев трестирования, несмотря на то, что это

условие отпадает, точно так же как и в некоторых крупных
концернах Германии (как, скажем, в химической или электрической
индустрии) или Англии (ниточный трест Coats). Скотобойный

трест, например, под котором разумеются всего только шесть

фирм, распоряжающихся производством всех скотобойных

фабрик— совсем, ведь, не базируется на монопольном владении

лугами или скотом, точно так же, как и папиросный и

сигарный тресты не являются монопольными владельцами табачных

плантаций, а трест фабрикантов сельскохозяйственных машин

(Internationale Harvester Company) не монополист железа или

других материалов.
И, наконец, односторонним нужно признать и тот взгляд,

будто исходной точкой трестирования являются хозяйственные

кризисы. Конечно, во времена особенно острой конкуренции,
как это обычно бывает в периоды падения цен и погони за

покупателем, особенно сильно будет проявляться стремление к

объединению, в интересах ограждения отдельных предприятий
от слишком больших убытков. Но приведет ли это стремление,
действительно, к желанному результату, зависит не от

желания предпринимателя, но от фактических предпосылок
монополизации, следовательно, от наличия возможностей

трестирования. Сильная и разорительная конкуренция может, конечно,
усилить желание объединиться, но не приведет к объединению,
если нет налицо материальных предпосылок для

монополизации. Нужно, значит, различать между этими предпосылками,
с одной стороны, и побудительными мотивами к образованию
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треста—с другой. Но и при этом ограничении опасность
кризисов все же не имеет абсолютного значения для образования
трестов. Ибо не мало мы видели примеров, что тресты

возникали как раз в периоды высокой конъюнктуры или же

укрепляли свое положение в такие периоды.

Поэтому не следует делать отдельных явлений исходным

пунктом исследования вопроса о предварительных условиях
возникновения американских трестов. Исходить нужно из общего
всем монопольным предприятиям факта: наличность крупной
производственной единицы и крупного предприятия, сущность
которых нам уже известна. Гигантская фабрика или гигантское

предприятие, охватывающее многие крупные фабрики уже само
по себе имеет монопольный характер. Размеры его производства
являются для него защитой против новых конкурентов. Ибо

каждое новое крупное предприятие, желающее работать с

такою же прибылью, как и уже существующие,—вопрос о

мелких outsider'ax (стоящих вне треста предприятиях) стоит
несколько иначе—должно считаться с тем, что своим массовым

предложением товаров, соответствующим колоссальным его

размерам, понизить цены. В случае успеха оно достигает общего
понижения цен в данной сфере производства, а вместе с тем и

понижения прибыльности дела. Далее: только гигантские

предприятия достаточно сильны, чтобы использовать «способность
к монополизации» залежей сырья. Железорудные залежи в

районе Верхних Озер никогда не могли бы стать столь пригодным

объектом для монополизации, если бы слияние предприятий
обрабатывающей индустрии в крупные концерны не сделало бы

выгодным для них приобретение этих залежей, получивших,
благодаря своим размерам, монопольное значение.

С другой стороны, для нефтяного треста (Standart Oil Gom-

рапу) было достаточно исключительного владения

нефтепроводом, чтобы достичь своих монополистских целей и скупка
нефтяных участков оказалась ненужной, хотя и была вполне под

силу тресту.

Если, таким образом, гигантские предприятия современной
Америки явились основной предпосылкой трестообразования, то

все же весьма различны те возможности, которые ведут от этой

предпосылки к действительному образованию треста, и в

соответствии с этим весьма многообразны те особые условия, при

которых тресты возникали и существуют по настоящее время.

Прежде всего технически-хозяйственная (экономическая)
концентрация производства на немногих предприятиях уже сама

по себе может придать этим предприятиям характер треста.

Интересный пример этого мы наблюдаем в производстве
стальных рельс. По техническим причинам, связанным с массовым

производством бессемеровской стали, отдельные

рельсопрокат82



ные заводы уже с ранних пор должны были строиться таких

размеров, что производство каждого из них удовлетворяло
значительную часть всего спроса. В 1871 г. при общем производстве
в 34.000 тонн в год действовало всего 9 рельсопрокатных

заводов. В 1880 г. таких заводов было 11, но производство воз-

расло до 800.000 тонн. В 1890 г. было изготовлено, в общем,
около 2 миллионов тонн рельс, но техническая высота каждого

отдельного предприятия была такова, что 95,57% рельсового

производства страны вырабатывалось на 7 предприятиях. Что
такая эволюция чрезвычайно способствовала монополизации, не

подлежит никакому сомнению. Ибо, во-первых,
незначительность числа предприятий чрезвычайно облегчала их

трестирование, а во-вторых, у новых конкурентов тем меньше было

оснований опасаться, что для существования каждого нового

предприятия требуется новый спрос в 300.000, приблизительно, тонн

в год в среднем. Между тем, было весьма сомнительно,
появится ли такой спрос даже в течение ряда лет, не говоря уже
о том, что старые предприятия, овладев предварительными
стадиями производства стали, — сталелитейными заводами,
доменными печами, железными рудниками и коксовальнями—не могли

не иметь преимущества перед новыми конкурентами. Благодаря

этому, стальной трест, образовавшись путем слияния немногих

предприятий, мог уже в самом начале своего существования
объединить окбло 60% производства рельс Соединенных
Штатов, и еще в 1910 г.—58,9%. С другой стороны,
незначительное число предприятий нетрестированных облегчало соглашение

об установлении монопольных цен, представляющее вообще
единственный в своем роде пример. Ибо, начиная с мая 1901 г. до

апреля 1916 г., то-есть целых пятнадцать лет под-ряд в

Соединенных Штатах существовала одна единственная цена на рельсы,
в 28 долларов за тонну франко Питтсбург, которая, может быть,
существовала бы еще долее, если бы война не вызвала

повышения цен. Равным образом, и в производстве
сельскохозяйственных машин предпосылкой трестирования является наличность

небольшого числа предприятий, из которых каждое в отдельности

уже представляет значительную долю общего производства
данной отрасли. Когда здесь образовался в 1902 г.

трест—Международная компания жатвенных машин (International Harvester

Company),—то он представлял собой концерн, составившийся
путем слияния всего лишь пяти предприятий и охватывавший,
можно сказать,—за исключением небольших фирм, работавших
только на экспорт,—все производство жатвенных машин. В

течение первого десятилетия своего существования, до 1911 г.,
трест почти целиком удержал за собой все свои позиции,
представляя в сфере производства косилок 76,6% и сноповязальных

машин 87% всего производства страны.
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Равным образом, и крупнейшие скотобойные фирмы, так-на-

зываемая «великая шестерка» («big. Six»); Armour, Swift,
National Packing Co, Schwarzschild and Sulzberger, Morris и Cudahy
Paccing Co,—своим монопольным положением обязаны

громадным размерам их предприятий. Нужна чрезвычайная смелость

и не малые капиталы, чтобы основать новое скотобойное

предприятие такого же типа, которое должно располагать не только

скотобойнями, но и транспортными средствами в крупнейшем
масштабе, именно, поездами с охладительными вагонами^ далее,
всевозможными побочными предприятиями и огромным
аппаратом для регулярного обслуживания массового транспорта.

Официальный отчет комиссии, обследовавшей в 1905 году
положение скотобойной индустрии, приходит к тому результату, что

«контроль треста в этой индустрии покоится не на патентах

какого бы то ни было рода, не на технических секретах или

монополии на сырье». Монопольное положение «великой

шестерки» покоилось на тех размерах, которых с течением

времени достигли их предприятия в результате технико -

экономического развития. Крупнейшая ветвь большого

американского табачною треста, фабрикация папирос American Tobacco
Со, опять-таки являет нам пример выросшей на основе?

технико-экономического развития концентрации предприятий,

трестирование которых совершилось без какого бы то ни было

монопольного овладения сырьем. Если бы в Америке в области

фабрикации папирос ручной труд до сих пор еще имел

господствующее значение, то вряд ли там был бы возможен трест,

охватывающий свыше 80% производства. Только начавшееся

в конце 80-х годов применение машин для фабрикации
папирос вызвало концентрацию производства, сосредоточив его на

немногих предприятиях. Оффициальный отчет от 1909 года

констатирует, что 93% всего папиросного производства

Соединенных Штатов изготовляется в пяти округах одной—двумя
табачными фирмами. 90 % производства было изготовлено только

теми пятью предприятиями, которые в 1890 году образовали
трест.

Другого типа трест, чем те, о которых до сих пор шла

речь, представляет собой стальной трест,— United States Steel

Corporation. История его возникновения начинается с борьбы
за монопольное обладание сырьем, — прежде всего железной

рудой. Как и повсюду, — а в особенности в Германии,—в
американской стальной промышленности с ранних пор происходит

процесс развития в направлении к крупному смешанному
предприятию, стремящемуся овладеть производством стали во всех

его стадиях и стать независимым от других предприятий
в приобретении сырья и полуфабрикатов. В конце 90-х

годов в стальной промышленности Америки противостояли друг
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другу две больших группы предприятий: крупные предприятия,,
возникшие из слияния технически - однородных заводов и

представлявшие собой трестоподобные образования уже в силу своих

размеров, и предприятия, изготовлявшие полуфабрикаты (бруски,
прокатные балки и т. д.), причем эти продукты производились
ими в комбинированных предприятиях из собственной руды,
своим углем и т. д. и частью доставлялись собственными

транспортными средствами. К этой последней группе принадлежало
и крупнейшее предприятие, организованное Карнеги,— Carnegie
Steel Company. Весной 1900 года между обоими «лагерями»

вспыхнула экономическая война на почве ухудшения
рыночной конъюнктуры, требовавшей понижения издержек

производства. Предприятия, бывшие до сих пор покупателями

полуфабрикатов — прежде всего проволочные, листопрокатные
и трубопрокатные заводы—намеревались обзавестись
собственным сырьем и заводами по изготовлению полуфабрикатов.
Со стороны группы Карнеги на это последовало заявление

о намерении перейти к собственному производству готовых

продуктов.

Таким образом, готова была разгореться гигантская борьба
конкурентов, последствия которой не поддаются учету и

которая не сулила выгод ни одной из сторон. Правда, можно было

думать, что позиция Карнеги, который достаточно рано учел
значение обладания железорудными залежами Верхних Озер и

сделал соответствующие приобретения, была сильнее позиции
его противников, пытавшихся только проникнуть в область
неисчислимых подземных богатств, уже монополизированную
в весьма сильной степени. Эту роковую борьбу удалось
предотвратить благодаря тому, что стороны пришли к решению
объединиться в одно целое. К этому побуждали и мотивы

финансового характера, именно желание предотвратить
обесценение акций данных предприятий, каковое было неизбежно не

только при временном отсутствии дивиденда, но даже при его

понижении. Поэтому решено было выкупить предприятия Кар-
нет. Или, вернее, этот гигант среди участников спора дал
себя выкупить. За предприятие, которое—если читатель

помнит— Карнеги откупил когда-то у братьев Кломан, основавших

его в 1858 году с капиталом в 1.600 долларов, ему было

выплачено теперь около 500 миллионов долларов в облигациях и

акциях новообразовавшегося стального треста с основным

капиталом в 1.402.000.000 долларов. Главная сила нового треста

при его основании заключалась в следующих отраслях
производства, из общей суммы ежегодного производства которых на

долю треста приходилось: литые трубы 82,8%, черная жесть 79,8%,
проволока 77,7%, изделия из белой жести 73,1%, проволочные
гвозди 68,1%, листовое железо разных сортов 64,6%,
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ные материалы 62,2%. При этом, странным образом, цифры
производства чугуна и необработанной стали были несколько

ниже: 43,2% и 65,7%, а в производстве стальных рельс

составляя—59,8%. Монопольное положение треста покоилось, прежде

всего, на огромных владениях его в железорудной области
Верхних Озер. Приблизительная доля принадлежавших ему

здесь железных рудников временами превышала в важнейших

округах 70 процентов. При этом нужно, в особенности, иметь

в виду, что благодаря собственным железным дорогам, судам и

докам, Обслуживающим транспорт железной руды, монопольное

влияние треста возрастает в особенной мере. Тем не менее,
трест отнюдь не огражден от влияния конкуренции и даже

конкуренции все возрастающей. Эта конкуренция двоякого

рода. Во-первых, в каждой из контролируемых трестом отрасли
производства имеется ряд менее крупных независимых
предприятий— доменные печи (в чистом виде), «чистые» фабрики белой
жести и т. д. В тесных пределах своей сферы эти предприятия

приносят доход отчасти потому, что свободны от

необходимости выколачивать из предприятия определенный дивиденд на

учредительские акции и не страдают от сверхкапитализации,
как это, по крайней мере, до сих пор, наблюдалось в

предприятиях треста Все же эти мелкие, вне треста находящиеся,
предприятия (Outsiders), частью влачат только спорадическое

существование, только в периоды высокой конъюнктуры
принимая участие в общем оживлении. В тяжелые времена они,

во многих случаях, не выдерживают конкуренции с крупными

предприятиями. Но, помимо этих мелких конкурентов, у
треста имеются и крупные конкуренты

— гораздо более опасные.

Это—концерны, которые, подобно трестам, представляют собой
законченные предприятия, смешанного типа, лишь на более

узкой основе. Важнейшим из таких концернов является Bettle-
hem Steel Corporation. В декабре 1904 года этот концерн был

основан и вплоть до 1916 года лично руководим Чарльзом М.
Швабом (Charles M. Schwab), «вторым» Карнеги и доверенным
лицом последнего при создании стального треста. Основным

его устоем в конкурентной борьбе с стальным трестом было

опять-таки обладание железными рудниками, на этот раз,

однакоже, не преимущественно в Соединенных Штатах, но

на Кубе и в Чили. Военная конъюнктура, значение которой
для Америки Шваб верно учел раньше, чем его конкуренты,
привела также и этот концерн на путь слияния с другими

предприятиями- и, прежде всего, с Pennsylvania Steel Company,
объединение с которой произошло в 1916 году. Этот путь
слияния типичен для характеристики той тенденции, которая
уже в течение нескольких лет господствует в американской
стальной промышленности и ныне приобретает все более
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рокое распространение. Путем такого слияния не-трестирован-
ные крупные предприятия превращаются до известной степени

в тресты второстепенного порядка. В то время, как доля

стального треста в общем производстве стали в Соединенных
Штатах, постепенно в течение 20-летнего его существования,

падала-—производство стальных брусков в 1901 г.—65,7°/о, в 1910 г.—

54,3°/о, в 1922 г. около 45%— консолидация производства у его

противников постоянно возрастала. Существенное значение

имело, состоявшееся весной 1922 года, объединение Bettlehem
Steel Corporation с Lackawanna Steel Company и тремя другими
предприятиями Republic Iron and Steel Company, Midvale Steel
and Ordnance Company и Inland Steel Company. Благодаря
этому слиянию, крупнейшие из существовавших при
образовании стального треста предприятий превратились в

консолидированные предприятия гигантских размеров. Ибо и в течение

промежуточного периода времени процесс слияния предприятий не

прекращался. Так, напр., самостоятельная ко времени

образования стального треста Cambria Steel Company была поглощена

фирмой Midvale Steel Company, которая опять-таки стала

центром поглощения дальнейших предприятий. По данным
«Manchester Guardian Commercial» от 22 июня 1922 года, оба

названных выше объединения представляют 20!/2 процентов
производства стальных брусков в Соединенных Штатах, так что на

долю «собственно» так-называемых не-трестированных
предприятий остается еще только около 35°/о. Таким образом,
благодаря совершающемуся процессу слияния предприятий в

широком стиле, стальному тресту протовостоят еще в качестве

противников в конкурентной борьбе лишь очень немногие

крупнейшие концерны, поскольку вся эта борьба не преодолена

уже давно, если не контингентированием производства, то, во

всяком случае, соглашением о ценах. Очень возможно, что
из взаимно - конкурирующих групп, опять-таки путем слияния,
образуется, в конце-концов, новый стальной трест, который,
конечно, будет еще могущественнее, чем старый, действующий
ныне. Ибо в конечном счете всякое слияние предприятий всегда

было только этапом в процессе трестирования.

На-ряду с трестами, для существования которых
существенным условием являются размеры предприятия и монополизация

сырья, имеется третья разновидность трестов, которую можно,
вместе с Т. Фогельштейном, назвать монополиями

«производного» порядка. Эта разновидность охватывает такие случаи,
когда монополизации какой-либо одной только ветви или

побочной стадии данного производства достаточно, чтобы

монополизировать все производство целиком или его сбыт. Типичной

для случаев токого рода является структура Standard Oil

Company. Исторически исходным пунктом этой
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стной монополии является образование в 1867 году фирмы
Рокфеллер, Эндрьюс и Флэглер (Rockfeller, Andreus and Flagler),
которая в 1870 году превращается в акционерное общество под
названием Standard Oil Company of Ohio с капиталом в 1

миллион долларов. Уже 10 лет спустя под контролем этого
общества находится не менее 90—95 процентов нефтеочистительных
заводов и значительная часть нефтепроводных труб. В 1882 году
образуется нефтяной трест— Standard Oil Ttust— с капиталом

в 70 миллионов долларов. В конце века Standard Oil

Company of Ohio по мотивам юридического характера изменяет свое

положение в качестве общества для финансирования трестов и

основывается Standard Oil Company of New-Jersey с

капиталом в 100 миллионов долларов, которая является теперь в

качестве так-называемой «holding corporation»,
финансово-контрольным обществом всего концерна. В 1904 году, когда

предпринято было оффициальное обследование деятельности нефтяного
треста (Standard oil Trust), из всего количества добытой и

подлежавшей очистке нефти на очистительных заводах треста

перерабатывалось свыше 84°/о. Трест добывал свыше 86% всего

количества осветительных масел добытого в Америке. По его

нефтепроводам было передано около 90% добычи нефти на

старых буровых участках и около 98% нефти на новых. В области

продажи осветительных масел розничным торговцам на долю

треста приходится 88% всего проданного количества, в

отдельных же округах даже 99%. 75 мелких нефтеочистительных
заводов составляли конкуренцию нефтяному тресту. Но один

единственный завод треста перерабатывал больше нефти, чем

все его конкуренты вместе взятые. К тому же 15 из этих

конкурентов зависели от нефтепроводов треста. Огромнце
барыши нефтяного треста и его, с точки зрения этих

монопольных компаний, несомненно, гениального руководителя, Джона
Д. Рокфеллера, настолько усилили финансовую мощь треста,
что дали ему возможность распространить свое влияние на

другие сферы хозяйственной жизни. В стальном тресте

Рокфеллер имел решающее влияние, так как обладал ценными

участками железной руды на севере (Lake Superior Consolidated
Iron Mines). Равным образом и в сфере производства меди

нефтяной трест играет решающую роль, так как под его

контролем находится концерн, — Amalgamated Copper
Company-контролирующий производство меди. После того, как

кризис 1907 гооа, — по мнению деловых кругов, вызванный

нефтяным трестом или, по меньшей мере, им обостренный, — дал

возможность тресту устранить ряд важных конкурентов, под

его контролем находится не только львиная доля

американского, но и крупнейшая часть мирового производства меди.

Нефтяной трест имеет сильнейшее влияние и на производство
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других металлов, именно цинка и свинца, участвуя крупными
капиталами в American Smelting and Refining Company. Далее,
под контролем треста находится American Linseed Company,
которая владеет крупнейшей долей (около 85 %) производства
льняного масла Соединенных Штатов. Таким образом, трест
является силой, равной которой не знает история современного
капитализма.

Как уже было указано ранее, монопольное положение
нефтяного треста покоится не на монополизации им нефтеносных
земель. В 1905 году

— год оффициального обследования — на

нефтяных участках треста добывалась едва одна шестая часть

нефтяной добычи Соединенных Штатов. Рост и могущество
нефтяного треста— Standard Oil Trust— покоятся в первую
очередь на его господстве в сфере транспорта. При этом

необходимо принять во внимание два обстоятельства.

Во-первых, знаменитые «railway discriminations», т.-е.

понижение фрахтов в пользу треста железнодорожными компаниями,
что, конечно, весьма существенно улучшало положение треста
по сравнению с его конкурентами. Это понижение фрахта
проводилось или в форме частичного возврата, в виде скидок,

номинально уплаченного фрахта или же в форме явных

преимуществ тресту, как это было в массе случаев раскрыто и

устранено комиссией по расследованию деятельности треста,

учрежденной в 1905 году. Комиссией было, между прочим,
установлено, что в 1904 году трест на одном только скрытом
понижении фрахтов съэкономил три четверти миллиона

долларов. К этой сумме нужно присоединить те скидки, которые
не могли быть раскрыты комиссией. Борьба с этими

экономически несправедливыми нарушениями правил или отмена таких

нарушений, тесно связанных с американской системой частных

железных дорог и законодательством отдельных штатов, явилась,

конечно, слишком поздно, чтобы поколебать могущество треста,
им таким путем достигнутое.

Второй факт монопольного значения для треста заключается
в исключительном обладании им нефтепроводной сетью. Если

с помощью железнодорожных скидок тресту удалось

монополизировать «путь» для своей нефти от очистительных заводов

до места ее потребления, то владение нефтепроводом давало

возможность монополизировать путь от места добычи нефти до

места ее очистки. Ко времени генерального расследования его

деятельности нефтяной трест располагал трубопроводным

аппаратом длиною не менее 40.000 миль. Все попытки других
предприятий проложить собственный нефтепровод немедленно

встречали самый решительный отпор со стороны. Трестом были

пущены в ход все пружины. Главным средством треста были

судебные процессы, к которым он прибегал при малейшей
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возможности оспорить право противника на прокладку труб.
При этом нефтяной трест или сам возбуждал судебный спор
или, в случае пересечения проектированным нефтепроводом
железнодорожной линии, побуждал к этому железнодорожные
компании.

Завоевав себе нефтепроводную монополию, трест, разумеется,
отнюдь не чувствовал себя в качестве доверенного лица всего

общества в этой сфере передвижения, но, напротив, повышал

для независимых предпринимателей фрахты нефтепровода в такой

мере, обыкновенно до размеров железнодорожного фрахта,
стоящего, конечно, значительно выше, что, лишая всякой

прибыли не-трестированные нефтеочистительные заводы,
заставлял их, таким образом, капитулировать. Это средство
действовало тем вернее, что нефтепровод становился все бодее

необходимым путем для доставки нефти. Избавиться от этой

необходимости независимые заводы могли лишь перенесением
своей деятельности в буровые районы. Но этим они обрекали
себя на обслуживание только местного рынка, между тем как

трест основывал своц заводы в наиболее благоприятных, с точки

зрения производства и сбыта, пунктах, как бы далеко ни

находились они от нефтяных источников.

Если нефтяной трест представляет собой в американском
хозяйстве особенно типичный пример промышленной монополии

«производного порядка», то, с другой стороны, примеров такой

монополии можно было бы привести чрезвычайно много.

Интересны в этом отношении данные, сообщенные Индустриальной
Комиссией (Industrial Commission) относительно бумажного треста,—
International Paper Company. Этот трест производил тогда

80°/0 всего количества бумаги Соединенных Штатов. Он

приобрел в собственность колоссальных размеров лесную площадь,
монопольное значение которой все больше возрастало. Ибо
леса восточных штатов, лежавшие недалеко от центров

бумажного производства и потребления, были настолько

опустошены отчасти пожарами, отчасти хищническим их

истреблением, о котором уже сказано было выше, что монополизация

их, действительно, стала возможна для крупного предприятия,
обеспечивавшего за собой, таким образом, дифференциальную
ренту по сравнению с своими конкурентами, не обладавшими
такими лесами. Существенную поддержку этой монополизации
оказали таможенные пошлины на лес, направленные против
канадской конкуренции, но оказавшиеся в руках монополистов

наилучшим орудием борьбы с не-трестированными бумажными
фабриками. К началу своей деятельности бумажный трест
владел не менее 1.600 квадратных миль леса в Соединенных
Штатах, в том числе почти всем сосновым лесом в области

Adirondack, за исключением государственных владений и владений,
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одного лесного магната. Без монополизации леса едва ли было

бы возможно трестирование бумажной индустрии,— во всяком

случае никогда не было бы оно возможно в таких размерах,
как в настоящее время.

Но Соединенные Штаты не только представляют собой

страну с наиболее благоприятными условиями для
монополизации повсюду, где только крупное производство достигает
развития. Здесь вместе с тем наиболее ярко выражены и

побудительные стимулы к образованию монополий. Можно представить
себе такие условия, когда существуют возможности для

монопольного производства, но эти возможности не имеют для

предпринимателей никакой притягательной силы. В Англии, напр..,
стремление к образованию монополий сравнительно слабо развито,
ибо разница между ценой свободной конкуренции и ценою

монопольной относительно не велика. Свобода торговли, с одной

стороны, и основная особенность английского производства,
заключающаяся в изготовлении готового фабриката, в особенности
изделий высокой квалификации, с другой, с самого начала ставят

тесные границы трестам и картелям. Постоянной угрозой
висит возможность ввоза или сокращение потребления, как

корректив слишком произвольного установления цен. В обстановке

свободы торговли, при определенных условиях, будут
предпочитать товарам лучшего качества, но монопольным, привозные

товары менее доброкачественные, но произведенные помимо

треста. При высокой же ценности готовых изделий
потребитель гораздо чувствительнее реагирует на повышение цен, чем

это обычно бывает при сбыте сырья или полуфабрикатов,
безусловно необходимых для дальнейшей обработки.

В Соединенных же Штатах стремление устранить
конкуренцию было особенно сильным как раз потому, что разница
между ценой свободною рынка и возможной монопольной ценой
была особенно велика и, следовательно, прямо-таки поощряла

трестирование. Опять-таки два момента имели в этом

отношении решающее значение. Во-первых, таможенный тариф.
Ясно само собой, что с точки зрения фабриканта высокие

ставки тарифа не достигают цели, если отечественная

конкуренция снова понижает цены до уровня мирового рынка,
каковой, ведь, ставками тарифа как раз и должен быть повышен

в интересах отечественного производителя. Возникает,

следовательно, сильная тенденция, путем объединения предприятий,
положить конец «вредному» давлению на цены и лишь таким

образом целиком использовать предоставляемые тарифом выгоды.

Это прежде всего имело место в так-называемых «молодых

индустриях» {«infant industries»), которые только при
таможенном покровительстве, или, по выражению Листа, только при
«воспитательных пошлинах» могли окрепнуть и развить свои
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силы. Под влиянием таможенного покровительства, здесь,—

как это иллюстрирует нам история окрепшего только

благодаря таможенному тарифу Мак-Кинлея производства белой

жести,—возникла такая масса предприятий, что конкуренция их

друг с другом очень скоро понизила цену продукта до такого

уровня, при котором молодая индустрия не в состоянии была

конкурировать. Но одновременно с этим наступил и момент

трестообразного слияния предприятий, с устранением, конечно,
наименее жизнеспособных. Этот процесс можно точнейшим

образом проследить на истории развития индустрии белой
жести в девяностых годах. Сравнение цен Англии, —

родоначальницы этой индустрии,
— и Америки показывает, как, на

первых порах, влияние таможенного покровительства целиком

отразилось на американских ценах, как, далее, благодаря
усилению внутренней конкуренции, разница между американской
и английской ценой, несмотря на пошлину, становилась все

незначительнее и как, наконец, ставка таможенного тарифа
вновь нашла себе выражение в американских ценах, лишь после

того как в 1898 году образовался трест производства белой

жести, немедленно объединивший в себе 38 предприятий.

Другой момент, благодаря которому как раз движение

американских цен является особенно опасным для системы

свободной конкуренции, заключается в своеобразном характере смены

хозяйственных конъюнктур в Сдединенных Штатах. Ни в одной
из современных промышленных стран нет таких сильных

колебаний между ценами «хороших» и «плохих» годов как в

Америке. Ни в одной стране «хозяйственный кризис» не имеет

столь ярко выраженного характера, как в Соединенных
Штатах, и ни в одной стране период высокой
конъюнктуры—именуемый «бумом» («boom») — не располагает столь сильным

средством для своего проявления, как в Америке. Это находится

в тесной связи с теми фактами, которых мы уже коснулись
ранее. Если индустриальная страна крупнейшего стиля так

сильно находится в зависимости от исхода трех больших

отечественных урожаев, то уже тем самым становится ясным

громадное влияние этой естественной смены хозяйственных

конъюнктур. Выше мы уже видели, каким образом увеличение
благосостояния фермера («agricultural community») одним ударом

сообщает лихорадочный темп всей хозяйственной деятельности

Соединенных Штатов. Эта лихорадочная деятельность
охватывает все крупные отрасли промышленности.

Вместо обычного спроса, к индустрии внезапно
предъявляются требования таких исключительных размеров, которых она,

на первых порах, при всем напряжении своих сил, удовлетворить
не может. С другой стороны, таможенная застава в весьма

высокой мере преграждает доступ к американскому рынку
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варам других стран. Следствием этого является рост цен до

крайних пределов—до размеров: мировая цена плюс пошлина и,

фрахт, в тех случаях, когда Соединенные Штаты не являются

монопольным производителем продукта. Так продолжается до
тех пор, пока избыток производства и падение конъюнктуры
не поворачивают медаль ее обратной' стороной. Тогда
начинается упадок цен, которые с такой же головокружительной
быстротой летят вниз, с какой в период boom'a летели вверх,

причем и падение и подъем носят в Америке более ярко
выраженный характер, чем в других странах. Усиленный ввоз из-за

границы мог бы в периоды высокой конъюнктуры служить
предохранительным клапаном против недостатка товаров. Но
таможенный тариф, устраняя эту возможность, предоставляет

другую, именно возможность использовать высокую конъюнктуру
для расширения собственного производства страны. А так как

такое расширение возможно лишь путем создания новых

заводов, фабрик и сооружений, путей сообщения и вложения новых

капиталов в индустрию, то в периоды падающего спроса

сказывается такой избыток предложения товаров, который с тою же

силой гонит цены вниз, с какою они до тою летели вверх.

Но чем сильнее колебания цен вниз и вверх, тем

чувствительнее обычно, после периода расцвета, сказывается наступление

упадка, тем сильнее стремление, путем объединения интересов,
сдержать, по возможности, падение цен. Образование трестов

является, таким образом, средством сохранить на время кризиса
и понижения спроса возникшие в период всеобщего подъема
новые предприятия и новые помещения капиталов. Если уже
в европейских странах времена кризисов и обостренной
конкуренции всегда влекли за собой объединение предпринимателей
или предприятий, то в еще большей мере это имеет место

в Америке, где периоды депрессии имеют особенно интенсивный

характер. Следовательно, покровительственная таможенная

политика, которая обостряет влияние смен конъюнктуры,
побуждая американских капиталистов к более сильному
использованию высокой конъюнктуры, чем это могло бы иметь место при
свободе торговли, благоприятствует, хоть и посредственным

образом, образованию трестов.
Образование цен, распространяя свое действие, благодаря

таможенному тарифу, на большие районы и допуская,
вследствие характерных для Америки резких колебаний

хозяйственной конъюнктуры, чрезвычайные различия между высокими и

низкими ценами, является в общем для предпринимателя
длительным импульсом к интенсивнейшему использованию всех

возможностей для монопольной организации производства.
Перейдем теперь к дальнейшему стимулу для образования

трестов, который лежит, правда, в совсем иной области,—в
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сти финансирования. Образование треста, как

таковое—совершенно независимо от доходности создаваемой монополии —

всегда является выгодным делом. Оно поэтому издавна является

ареной деятельности финансовых спекулянтов и «грюндеров».
Здесь нет никакой возможности дать специальное исследование

этой, может быть интереснейшей, темы всей проблемы трестов,

которая уже в давнее время была предметом обстоятельной

работы профессора Э. С. Мида (Е. S. Meade). Суть дела

состоит в том, что образование большинства трестов, т.-е. скупка
и финансовая организация конкурирующих предприятий через

посредство так - называемого promoters «основателя» и так-

назыв. underwriterов представляет большие возможности

быстрого и легкого обогащения. Цена, которую уплачивают за

выкупаемые предприятия, как общее правило, не соответствует их

«действительной» стоимости. Это, однакоже, на первых порах
нисколько не беспокоит основателей треста, ожидающих самых

разнообразных выгод от трестирования: во-первых, повышение

цен благодаря монополизации производства, во-вторых,
сокращение издержек производства благодаря разного рода
экономическим и техническим улучшениям, целесообразному
комбинированию предприятий, концентрации производства в наиболее

выгодных предприятиях, с устранением предприятий отсталых и

дорого работающих. Затем, большие сбережения на расходах
по управлению, удешевление комиссионных и проч. накладных

расходов, сокращение издержек на рекламы и т. д. Все эти
моменты побуждают основателей треста уплатить за так-назыв.

«goodwill» выкупаемых предприятий, т.-е. за их хорошее «ре-
номэ» (клиентура, имя, известная фирма и т. д.) больше, чем

это, может быть, следовало бы при осторожной коммерческой
оценке стоимости зданий, машин, богатств почвы и недр и т. д.

Ожидаемые от трестирования предприятий выгоды заранее

капитализируются. Если эти надежды впоследствии не

оправдываются или оправдываются не в ожидавшихся размерах, то пред
нами факт сверхкапитализации треста, т.-е. ни капиталы

треста, ни его доходы не соответствуют стоимости выпущенных

обязательств и акций, а также подлежащих уплате по ним

процентов и дивиденда.

Согласно результатам исследования проф. Мида,
большинство из успешно действующих трестов были, в начальный

период своего существования, сверхкапитализированы.
Впоследствии эта сверхкапитализация во многих случаях уменьшилась,
отчасти вследствие действительно получившихся выгод

организационного характера, отчасти вследствие повышения стоимости

реальных владений треста (напр., залежей железной руды, патентов

и т. д.), отчасти, наконец, вследствие повышения цен. Однакоже,
в очень многих случаях сверхкапитализация еще продолжает
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существовать, длительно отягощая собой предприятие. Но
именно эта возможность сверхкапитализации при основании

трестов и является большой приманкой при образовании
концернов монополистического характера. Ибо, как общее
правило, чрезмерный выпуск акций является подарком для

организаторов концерна. Как известно, для выкупа трестируемых

предприятий выпускаются так-называемые bons, т.-е. долговые
обязательства в смысле наших промышленных облигаций с

фиксированным процентом. Для той же цели выпускаются далее
так-назыв. «preferred chares» или учредительские акции, также

с фиксированным процентом или с так-назыв. кумулятивными
процентами (которые, при невыплате их в обычные сроки,

накопляются в целях позднейшей уплаты владельцу акции). Но,
помимо тех и других обязательств, очень значительная часть

капитализации приходится на так-называемые «-common shares»,
т.-е. обыкновенные акции, дивидендность которых не
фиксирована определенным процентом. Эти обыкновенные акции и

есть, в собственном смысле слова, та «вода», которой
пересыщены сверхкапитализированные предприятия. Они представляют

собой ту сумму, которую основатели монополистического

концерна согласны были дать за выкупаемые предприятия сверх их

действительной стоимости. Если основателям треста удается
сбыть эти акции, то они, даже не получив за них номинальной

стоимости, сделали хорошее дело, еще прежде, чем новый трест

вообще начал свою хозяйственную деятельность.

Такая финансовая операция возможна в Соединенных
Штатах потому, что американское законодательство не приняло

никаких мер для борьбы с последствиями грюндерства и для

ограждения интересов публики, как это сделало

законодательство европейское и, в особенности, законодательство

Германской империи. Не было, прежде всего, издано закона о

необходимости резервных фондов. Наличность резервного фонда
дала бы возможность, в случае сверхкапитализации нового

треста, постепенно, с течением времени, ее устранить. Но

такого закона не было и бессовестные грюндеры имели

возможность обратить те суммы, которые необходимо было бы держать

про запас, на немедленную выплату дивиденда по обыкновенным

акциям, чтобы, повысив, таким образом, ценность этих акций

в глазах публики, сбыть их в первые же годы по высокому
курсу. Точно также не существовало никакого

законодательства о бирже, были совершенно неизвестны институты

допущения бумаг к котировке на бирже и обязательность

предварительных проспектов, так что в периоды грюндерской горячки
акции новых трестов могли свободно продаваться на бирже еще

до истечения первого года деятельности нового предприятия и

до специальной проверки его годового баланса. Показывая
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существующие большие дивиденды, чрезмерно превознося и,

мошеннически рекламируя новое предприятие, пуская в ход

ловкие маневры на бирже и т. п., грюндерам новых трестов

нередко удавалось разместить на бирже бумаги самых

сомнительных предприятий. Тресты, таким образом, стали

излюбленной ареной деятельности спекулянтов.
Мы видим, следовательно, что чисто спекулятивный и

финансовый элемент составлял и составляет еще в настоящее

время сильный стимул к образованию трестов, совершенно
независимый от экономических мотивов, вызывающих монопольные

объединения. Нередко бывает и так, что именно опасение, как бы

дальнейшая конкуренция между предприятиями не разрушила
финансовых основ у отдельных из них, было поводом к

трестированию, а отнюдь не фактическая бездоходность производства,
«как такового», т.-е. если иметь в виду только соотношение

между издержками производства и рыночной ценой продукта,
а не соображения о необходимости выколотить из дела

определенный процент или дивиденд. Проф. Мид, напр., указывает
на то, что отдельные предприятия, которые в 1901 году
объединились в стальной трест, были бы вполне в состоянии

продолжать конкурентную борьбу с Карнеги по крайней мере еще

долгое время. Но «при данном положении вещей, в

интересах сохранения финансового влияния отдельных стальных

трестов (речь идет о крупных концернах, впоследствии

образовавших стальной трест и уже самих по себе являвшихся

монополистическими образованиями), необходимо было предотвратить

висевшую угрозу стальной войны, и не только для того, чтобы
обезопасить свои собственные предприятия, но и в целях

сохранения своего престижа у публики и воспрепятствования

всеобщему понижению курса их акций. Стальная индустрия, как

таковая, не была в опасности, но финансовые интересы,
находившиеся в связи с ней были под угрозой и интересы эти нужно
было обезопасить. М-р Морган и его друзья были бы
недостойны доверия спекулирующей публики, ищущей помещения
для своих капиталов, если бы они не приняли всех мер для

предотвращения грозящего, веледствие стальной войны,
несчастия.

Влияние трестов зависит от степени их могущества в

каждый данный момент, от степени монопольности их положения,

от тех лределов, которые ставят их политике цен

обстоятельства, над которыми не властна никакая монополия. Для
товаров, могущих быть ввезенными из-за границы такой предел

образует ввозная цена плюс пошлина и фрахт, для других

товаров—эластичность потребления, для товаров третьего рода—
возможность появления новых конкурентов. Однако, для
Соединенных Штатов все эти моменты отнюдь не могут быть
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сматриваемы, как факторы, уравновешивающие политику цен

трестов. Ибо пошлины оставляют очень большое поле для
монополистической политики цен, большинство трестированных

продуктов представляют собой предметы ежедневного
потребления личного и производительного, ограничение их

потребления возможно лишь при условии всяческих лишений,
возникновение же новой конкуренции, в особенности при
трестированном сырье и средствах сообщения, наталкивается на большие

трудности даже при высоких ценах. Многочисленные

монографии и оффициальные исследования о политике цен трестов

единодушно, в общем, свидетельствует о том, что тресты все

без исключения пользуются своим положением для поднятия

цен. При этом они действуют либо так, что цены, которые

при свободной конкуренции приспособились бы к мировому

уровню цен, снова поднимают до уровня: ввозная цена плюс

пошлина и фрахт, или же так, что в периоды депрессии —

наименее, пожалуй, опасное влияние трестов—сдерживают быстрое
понижение цен. Но и в том и другом случае их основное

стремление сделать цены независимыми от уровня издержек
производства. Именно в этой области оффициальными
исследованиями— в особенности же исследованиями департамента надзора
за трестами во время войны (ср. Federal Trade Commission,
отчет за 1918/19 год)—произведена большая работа и

произведено огромное количество вычислений издержек производства и

калькуляций. Однакоже, как раз в этом пункте труднее всего

доказать «несправедливость» или «справедливость» политики

трестов. Уже не говоря о трудностях определить отдельные
элементы цены производства готового товара,

— что требует
множества отдельных исследований,— встает, далее, задача:
установленные издержки производства включить в общую
финансовую структуру монопольной организации. Ибо крупные, сверх-
капитализированные предприятия стремятся выручить в цене

своих продуктов не только расходы на труд, на уплату
процентов и амортизацию машин, зданий, земельной ренты

(royalties), и т. д. плюс средняя прибыль, но и, кроме того,

вынуждены, благодаря сверхкапитализации, выколачивать из дела еще

определенный дивиденд на разводненный капитал. Если этот

последний, вынужденный, расход включить в общую сумму
издержек, то, само собой разумеется, изменяется и

представление о том, какие цены считать «прибыльными» и какие

«убыточными». В первые годы существования стального треста

многие, нетрестированные, мелкие предприятия, несмотря на

более высокие — вследствие недостаточной комбинированности
предприятий, неудовлетворительной оборудованности их в

техническом отношении, неблагоприятного положения в отношении

источников сырья,—издержки производства на тонну

определенОсновы эдон. мог Америки. 7
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ного продукта (напр., чугуна) по сравнению с трестом, тем не

менее, могли выдерживать конкуренцию с ним. Это было
возможно для них только потому, что они не были обременены
сверхкапитализацией, которая даже при громадной разнице
между чистыми издержками производства и продажной ценой
продукта могла лишить трест доходности.

Надо думать, что обширные расследования о деятельности

трестов, многократно упоминавшиеся нами выше, явятся

началом более энергичных законодательных мер против вредных
последствий деятельности трестов или, по крайней мере, более

действительного применения в жизни уже существующих
законов,—прежде всего, уже упоминавшегося нами закона Шермана
от 1890 года и законодательной новеллы к Jnterstate Commerce
Act от 29 июня 1906 года (Hepburn Act). В политических

кругах Соединенных Штатов давно уже не сомневаются в том, что

все до сих пор изданные законы и постановления носили более
или менее бумажный характер, ибо отсутствовали, прежде всего,

строго проведенное союзное законодательство и энергичная
союзная исполнительная власть в этой области. Отдельные штаты,
хотя и создали особые законодательные мероприятия против

трестов и их засилья, но в то же время, побуждаемые
ревнивым отношением к соседним штатам, приняли ряд особых

законов, которые отчасти даже благоприятствовали сохранению в

данном штате крупных и богатых трестов, руководствуясь
экономическими и политическими соображениями, не всегда

свободными от влияний подкупа. Это, разумеется, не могло не

парализовать борьбу с индустриальными монополиями. По всей

вероятности, на основании результатов обследования
беспристрастного Вашингтонского «Commissioner of Corporations и

благодаря акту Federal Trade Commission (федеральном департаменте

надзора за трестами) от 26 сентября 1914 года все

законодательство о трестах было бы централизовано, если бы мировая война
не поставила американскую промышленность перед грандиозными
задачами, отчасти совершенно новыми, благодаря которым
промышленникам, конечно, удалось и добиться иммунитета против
законодательства о трестах и вообще отсрочить на

неопределенное время политический поход против монополий. Больше того:

законодательство сделало уступку монополистическим союзам,
ограничив преследования так-называемых экспортных трестов

(ср. подробный отчет департамента надзора за трестами от

1916 года: «Cooperation in american Export Trade») новым

законом, изданным в 1918 году (Webb-Pomerance Act), имеющим

задачей устранение всяких затруднений американскому экспорту
на мировых рынках.

Само собой разумеется, что всякое движение против трестов,
как бы ни была велика его временная популярность в известных
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кругах потребителей и избирателей, найдет свои пределы там,

где эти мощные корпорации выступают, как результат
своеобразного высоко-капиталистического развития американской крупной
промышленности. Именно наша точка зрения, изображающая
ход развития этого процесса, как своеобразное скопление

производственных элементов в определенных пунктах

производства, порожденное пространственным разделением

производственных стадий — вызванным, в свою очередь, необходимостью в

массовом сбыте на далекие расстояния—экономически

оправдывает раннее появление гигантских предприятий с максимально-

специализированным, механизированным разделением труда,
применение системы комбинирования производств и концентрации

предприятий, а, следовательно, и существование трестов, как

организационного выражения и финансового оформления этих

концентрационных тенденций: Беспристрастный наблюдатель

вряд ли будет отрицать неизбежность этих тенденций
экономического развития; в монополизаторском характере их он

усмотрит скорее побочное явление, нежели его основной

исходный пункт. Поэтому законодательству придется остерегаться
попыток искоренить такие предприятия, которые являются лишь

естественным выражением основных экономических особенностей

американской хозяйственной структуры, ибо именно эти

особенности пострадают в первую голову при нарушении,
приспособленных к ним организационных форм промышленного предприятия.
Именно здесь законодателю придется ограничить свои задачи

сферой надзора и предотвращения очевидных зол монополизации.
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V. Внешняя торговля и торговая политика.

1. Размеры, род и направление внешней торговли.

В виду особого влияния войны, развитие американской
внешней торговли за последние годы и особенно интересующей нас

здесь вывозной торговли, не может быть интерпретировано

привычным методом, на основании статистических данных. Ибо за

время с 1914 по 1920 год наступила совершенно неожиданно и

столь необычайная перемена в экспортной деятельности

Соединенных Штатов, что было бы слишком опрометчиво цифровые
данные этих лет включить, скажем, в нормальный ход развития
или взять их за основу будущего развития экспорта. Здесь

перед нами, прежде всего, явление совершенно исключительного

характера, вызванное революционизирующим влиянием войны и

непосредственно за ней следующих лет, превратившим Америку
в поставщика товаров и сырья для Европы. В годы войны

Соединенные Штаты были военным поставщиком стран, охваченных

войной, позднее, в послевоенные годы, поставляли сырье и

товары для утоления товарного голода воевавших стран. В

1921 году, частью даже ранее, мы уже были свидетелями
значительного понижения американского вывоза, за первые десять

месяцев 1921 г. уменьшившегося почти на половину по сравнению
с ценностью вывезенных товаров за тот же пориод времени

предыдущего года. Мы здесь имеем, таким образом, дело с

цифрами, которые, с точки зрения длительного развития, не

позволяют делать каких-либо определенных выводов. Будущее
покажет, какую часть прироста внешней торговли за годы войны

удастся Соединенным Штатам закрепить за собой на более

продолжительное время.

Во-вторых, за это время и в области образования
стоимостей и цен произошли такие перемены, что мы опять-таки были бы

введены в заблуждение, если бы, пользуясь статистическими

дан100



ными, вполне пригодными при нормальных условиях, захотели на

основании цифр о вывозе сделать вывод о нормальной экспортной
способности американской промышленности и сельского

хозяйства. Более точный ответ на этот вопрос можно было бы

получить, располагая данными о количестве вывезенных товаров,

но и в этом случае надо было бы принять во внимание

указанные выше необычайные условия, порожденные войной и

послевоенным временем. Так, напр., сильно меняет картину уже одно
то обстоятельство, что во многих случаях продукты вывозились
за счет обычных резервных фондов и накопленных запасов. С

другой стороны, вывоз не в малой мере поощрялся мерами,

направленными к ограничению внутреннего потребления. И то и

другое явление могут иметь лишь кратковременный характер.
По данным О. P. Anstin'a, статистика National City Bank'a в

Нью-Йорке, в течение шестилетнего периода с 1914 по 1920 г.

процент количественного прироста экспортированных товарных
масс был лишь немногим более, нежели в течение шести лет,

предшествовавших мировой войне. По данным Anstin'a,
количественный прирост экспортированных товаров составлял за время
с 1914 по 1920 г. приблизительно 35°/0, за время с 1908 по

1914 год—около 25%. Конечно, цифры эти покоются на прибли-
тельных оценках. Но так как для 75% (приблизительно) вывоза

на-ряду с количеством может быть установлена и ценность, то

является вероятной приблизительная верность этих цифр,
каковая и при таком ограничении имеет значение в виду

феноменального развития ценностного прироста вывоза.

В самых общих чертах, картина алгериканского вывоза

представляется в следующем виде: с конца прошлого века до начала

мировой войны довольно устойчивый рост из года в год, с

естественными перерывами в периоды усиленного спроса на

внутреннем рынке, плохих шансов сбыта на мирором рынке или

неудовлетворительных урожаев внутри страны. Ценность вывоза

с 1.203 миллионов долларов в 1899 году удваивается за время
до 1913 года, достигая, в последнем году 2.428 миллионов.

Правда, за этот период времени ценность ввоза возрастает еще

сильнее, представляя, таким образом, основательнейшее
доказательство того, что «опасность» американского вывозе
открывает не меньшие возможности ввоза из-заграницы в Америку.
Ввоз составлял 697 миллионов в 1899 году и достиг к 1913 г.

1.813 миллионов долларов, так что превышение вывоза над
ввозом в этот период времени не возросло особенно сильно.

Затем наступила эпоха 1914—1920 г.г. с небывалым

возрастанием ценности вывоза. Превышение вывоза над ввовом

возрастает с 470 миллионов долларов в 1914 году до
4.016 миллионов в 1919 году, причем, правда, уже в следующем,
1920 году сумма эта значительно понижается, на первых порах,
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исключительно за счет повышения ценности ввоза. Ценность
вывезенных американских товаров возрастает с 2.329 миллионов

долларов в 1914 году до 8.080 миллионов в 1920 году, так что

только в течение этого одного года ценность ввоза составляла

приблизительно столько же, сколько за все четыре года, с 1910

по 1913 г., вместе. С 1921 года начинается, повидимому, период
спадания волны экспорта военных лет. Какова будет его

продолжительность, покажет будущее.
Когда, в начале XX века Америка в известном смысле вновь

была открыта,—открыта, именно, хозяйственными кругами
старых европейских стран, то многими высказывалось мнение о

том, что в течение самого короткого времени европейские рынки
будут наводнены американскими фабрикатами. Слова «страна
будущего», «страна неограниченных возможностей», стали

фразой, получившей всеобщее распространение, «американская
опасность» всеми расценивалась, как факт ближайшего будущего.
Указывали на колоссальные естественные богатства
Соединенных Штатов, на все растущее стремление американцев самим

перерабатывать и вывозить произведения своей страны, вместо

того, чтобы дальнейшую обработку их предоставлять чужим
странам. Приводились, как пример промьнпленного прогресса

Америки, успехи разделения труда, типизации и стандардизации

производства, и, прежде всего, указывали на рост экспорта
известных фабрикатов, как, напр., отдельные машины или

специально-американские предметы экспорта, как пишущие и щвейные
машины, контрольные денежные кассы, обувь и т. д. Хотя в течение

первых пятнадцати лет текущего столетия пророчества эти не

сбылись, тем не менее убеждение в том, что Америка быстро
превратится в страну экспорта фабрикатов сохранилось.
Например, в небезинтересной серии статей, опубликованной
«Frankfurter Zeitung» осенью 1916 года отдельной книгой, этому вопросу
было снова уделено особое внимание. В ней, под заглавием

«Завоевание рынков американскими фабрикатами», было сказано,

между прочим, следующее: «В то время, как еще 25 лет тому
назад Америка была почти исключительно страной вывоза сырья

и готовые фабрикаты составляли всего лишь 15% ее экспорта,

в 1913 году, напротив, экспорт фабрикатов повысился уже до

49%, составляя, круглым счетом, половину вывоза. Это значит,

что Америка представляет собой совершенно исключительную
опасность для старых индустриальных стран, Англии и

Германии».

Обращаясь к данным оффициальной американской статистики,
мы получаем следующую картину 1):

1) Графы «miscellaneous» (разное) мы не принимаем во внимание.
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вывоз

в процент. в процент,
общего вы- общего

вывоза, воза

1913. 1920.

Индустриальное сырье 30.13 23.15
Съестные припасы в

необработанном виде и животные .... 7.49 11.36
Съестные припасы

полуобработанные 13.23 13.82

Индустриальные полуфабрикаты . 16.83 11.86

Фабрикаты 31.97 39.66

Из этих цифр ясно, что, действительно, вывоз фабрикатов
в собственном смысле слова составлял уже в 1913 году довольно

значительный процент общей ценности вывоза Соединенных
Штатов и, оглядываясь назад, нельзя не констатировать рост
вывоза фабрикатов, составлявшего в 1900 году еще только

24,40% общего вывоза. Но картина меняется, если сопоставить

вывоз фабрикатов с прочими группами вывозимых продуктов.
Оказывается, что непосредственно перед войной вывоз

индустриального сырья и полуфабрикатов сильно превышал еще вывоз

фабрикатов и что, в общем, преобладающее значение в

американском вывозе принадлежало необработанным или

полуобработанным товарам, на долю которых приходилось почти две трети
вывоза! Кроме того, надо принять во внимание, что именно в

европейские страны вывоз американских фабрикатов возрос за

этот период времени в гораздо меньшей степени, чем в страны

внеевропейские. Так, например, за время с 1900 по 1912 год

вывоз Соединенных Штатов в Европу возрос всего лишь на 59%,
между тем как вывоз в Северную Америку (Канаду) за то же

время увеличился на 22?%, в Южную Америку на 310%, в

Африку на 127%.
Равным образом, и распределение вывоза по важнейшим

группам товаров обнаруживает выдающееся место сырья и

полуфабрикатов з американском вывозе. В ряду вывозных товаров,

ценность которых в 1913 фискальном году превышала 100
миллионов долларов, на первом месте шли необработанный хлопок,
ценностью в 547 миллионов, железо и сталь — 304, хлебные
товары — 211, мясо и мясные продукты —153, медь —143,
минеральные масла —137 и лес ценностью в 115 миллионов

долларов. Ценность прочих групп была значительно ниже.

В таких группах вывоза, как хлебные товары, медь и хлопок,

их преимущественно «сырьевой характер» не подлежит
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нию. Лес в общем и целом точно так же не представляет
собою высокоценного фабриката. Но и минеральные масла,

равно как и мясные фабрикаты, не могут быть рассматриваемы
как те именно продукты американской промышленности,

которые должны «вытеснить» собой фабрикаты европейские. Это
еще мыслимо для железа и стали. И в самом деле, вывоз

разного рода машин составлял значительную часть, около 30 —

40°/о, всего вывоза этой группы. Но, с другой стороны, и в этой

группе имеется целый ряд полуфабрикатов, как чугун,
необработанное листовое железо, полуфабрикаты в собственном смысле

слова, как бруски, балки и т. д. Правда, о железоделательной

индустрии можно было бы с наибольшим правом сказать, что

она в важнейшей своей части стремится к вывозу фабрикатов.
Но, как мы уже видели, она в этом отношении представляет

собой единичное явление среди крупнейших экспортных
индустрии. В хлопчатобумажной промышленности, напр,, ценность
вывезенного хлопка в 1913 году составляла около 550
миллионов долларов, между тем как ценность экспорта

хлопчатобумажных фабрикатов не превышала 55 миллионов. В

табачной промышленности ценность вывезенного за то же время

сырья равнялась 52 миллионам долларов, одежду тем как

ценность вывезенных фабрикатов составляла 7 миллионов. Кожи

было вывезено на 38 миллионов, кожевенных фабрикатов
общим числом на 21 миллион, а разной обуви только на 18,4 милл.

долларов. Нужно, следовательно, остерегаться, пока что, в

экспорте американских фабрикатов усматривать нечто большее,
чем тенденцию, несомненно имеющуюся налицо, но в

рамках общего вывоза все еще отступающую на задний
план.

Существенных изменений в этом пункте не получается и

при сравнении довоенных цифр с цифрами 1920 года. Правда,
вывоз фабрикатов снова увеличился, хотя отнюдь еще не имеет

перевеса. Но это увеличение произошло при таких

обстоятельствах, которые в масштабе более длительного периода времени
не могут рассматриваться, как «нормальные», в виду чего и

влияние их следует расценивать с осторожностью. Достаточно
взять только отдельные статьи фабрикатов экспорта,
разбухшие за время» с 1914 по 1918 год, .чтобы увидеть, как сильно

зависит этот рост от военных потребностей. Вот перед нами

взрывчатые вещества, ценность вывоза которых в 1913 году
составляла около 5 миллионов долларов; в 1917 году эта

ценность возрастает до 800 миллионов, а в 1920 г. все еще

равняется 56 миллионам; или — обувь, вывоз котброй, вследствие

военных потребностей Европы, поднялся с 18,4 миллионов до

74,8 миллионов в 1919 году, лишь медленно понижаясь в

следующем 1920 году. Далее, вывоз машин для обработки
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лов, локомотивов (1913 г. 4,4 милл., 1919 г. 30,2 милл. долл.), белой
жести (для консервов, «армейских пайков» — «army rations» —

и т. д.), вывоз которой с 4,6 милл. поднялся в 1918 году до

55,8 милл. долларов и т. д. Более подробное исследование рода
и направления этого экспорта покажет нам с несомненной

ясностью, какое решающее влияние на его рост имела война

и как мало в виду этого имеем мы оснований рассматривать
этот рост, как прочную тенденцию развития американского

экспорта. Наоборот, очень важные предметы американского
вывоза4 довоенного времени ныне, после 1914 года, показывают

уменьшение вывоза. Ценность вывоза швейных машин, напр.,
составлявшая в 1913 году почти 12 миллионов долларов, с тех

пор непрерывно уменьшалась, вплоть до 1918 года, и лишь

с этого года стала повышаться. Точно таким же образом
обстоит дело и с известными американскими пишущими
машинами. Нужно еще принять во внимание, что решение вопроса,
насколько длителен может быть вывоз американских

фабрикатов, вызванный войной, зависит от качества изделий, какие

могут поставлять американские фабриканты. Если в годы

войны эта сторона дела отступала на задний план перед
потребностью европейского заказчика «получить товар во чтобы-то
ни стало», то с тех пор ведь на мировом рынке наступили

прежние условия нормальной конкуренции старых
промышленных стран, и возникает вопрос, в какой мере в состоянии

Америка выдержать беспрепятственную ныне конкуренцию
иностранных фабрикантов в отношении цены и качества товаров. Во
всяком случае, в годы войны, как это можно видеть,

напр., из «British Export Gazette» (ср. апрельский номер 1917 года),
не было недостатка в нареканиях на доброкачественность
американских товаров, поскольку это были военные

изделия.

В виду всего этого, приходится в настоящее время делать

различие между прежним американским индустриальным
экспортом, как экспортом нормальным и изменениями,

происшедшими после 1914 года, как явлениями ненормального
времени, влияние которых еще не поддается учету. Для судеб
нормального экспорта Соединенных Штатов решающее
значение, во всяком случае, имеет до сих пор, и в высокой степени
имеет еще и в настоящее время, вопрос, в какой мере
американская промышленность окажется в состоянии при помощи

усовершенствованной, сберегающей труд машинной техники

настолько сократить высокие издержки на оплату труда, что

для нее станет посильна конкуренция со старыми культурными

странами. Это обстоятельство имеет решающее значение

в особенности при производстве определенных стандардизиро-
ванных продуктов, изготовляемых при помощи механизации
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деления труда и рассмотренных нами выше. Характерен вывоз

Соединенных Штатов в Германию, поскольку последняя вообще

импортировала американские фабрикаты. Вывоз этот состоял

в 1913 г. в косильных машинах ценностью на 17,8 миллионов марок,

в машинах для обработки металла на общую сумму в 5,8 милл.

марок, далее в контрольных денежных кассах, счетных приборах,
счетных и пишущих машинах, всего на сумму в 8,4 миллионов

марок. Вся сумма ввоза американских фабрикатов в Германию
составляла 33 миллиона марок, имея ничтожное значение по

сравнению с общей суммой германского ввоза из Америки
в 1.711 миллионов марок. Ввоз прочих американских
фабрикатов был настолько незначителен, что ему даже не было

уделено особой статистической рубрики.
Но даже в области специальных фабрикатов американская

индустрия с ее дешевыми типами и стандардизацией изделий
не всегда побивала европейскую конкуренцию. Характерно,

напр., что «дешевые американские автомобили», стоившие в

прежнее время всего 1*/2— 2 тысячи долларов за штуку,
изготовлявшиеся на некоторых предприятиях гигантских размеров, с

детальнейшим разделением труда по принципу «каждые пять

минут одна штука», все же не могли устранить конкуренции

ни, высокоценных немецких фабрикатов, как Даймлер (Daimler)
и Бенц (Benz), ни английских Рольз-Ройс (Rolls-Royce), ни

французских автомобилей Панар (Panhard). Само собой
разумеется, что и в этой сфере война принесла американской
промышленности огромные преимущества, действовавшие и после

прекращения военной борьбы, так как старые европейские
промышленные страны на первых порах просто на просто не

были в состоянии полностью возобновить прерванное войной

производство. Число экспортированных Америкой частных

автомобилей составляло в 1913 году: 25.800 штук, в 1920 году
оно возросло до 130.711 штук; ценность вывоза удесятерилась.
Но и здесь ответ на вопрос о том, в какой мере и надолго ли

сохранит этот вывоз свою теперешнюю высоту принадлежит

будущему.
Несомненно, одно из немаловажных преимуществ,

принесенных Америке войной состояло в том, что американской внешней
торговле достались рынки, на которых до того времени в

качестве крупнейших экспортеров выступали воюющие страны.
Этим преимуществом пользовалась, правда, и Япония, которая
точно также извлекала большие выгоды во время войны из

положения заокеанских стран. Влияние указанного выше

преимущества на внешнюю торговлю Соединенных Штатов сказалось

в перемене направления американского вывоза.

В процентах к общей сумме американского вывоза вывоз

составлял:
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1 „ Северн. Америку .

я Южную Америку .

1900

74.60

13.45

2.79

1913 1920

59.98, 54.27

25.04| 23.45

5.92 7.58

в Азию. . � .

„
Океанию . .

„ Африку. . .

1900

4.66

3.11

1.39

1913

4.67

3.21

1.18

1920

9.38]
3.30|
2.02

Конечно, в процентных отношениях это явное увеличение
американского вывоза во внеевропейские страны не находит
себ§ достаточного экономического выражения. Возможно, что
та или иная ветвь американской торговли, впервые в годы войны

или благодаря ей, нашедшая пути в Бомбей, Буэнос-Айрес или

Капштадт, по абсолютной ценности своего вывоза сравнительно

незначительна. Но, ведь, значение этого факта заключается

в другом, — именно в том, что таким образом для Америки
вообще открывалась возможность конкурировать с своими

европейскими соперниками там, куда в довоенные годы она не

имела никакого доступа. Из вышеприведенной таблицы уже видна

общая тенденция американского экспорта, обнаружившаяся еще

до войны, искать рынков сбыта вне Европы, хотя

преобладающая часть его до 1913 года идет еще на европейские рынки, а

в годы войны вывоз в Европу даже достигает наивысшего

расцвета (в 1915 году — свыше 71°/0 всего вывоза). Однакоже,
с сокращением военного спроса, явственно сказавшимся в

понижении цифры американского вывоза в Европу в 1920 году

(4,4 миллиарда против 5,1 миллиардов в 1919 году), немедленно

наступает понижение европейской доли американского вывоза,

даже за пределы уровня 1913 года. Опять, стало быть, перед
нами доказательство того, насколько ненормальны были в годы

войны торговые отношения между Америкой и Европой. С
другой стороны, несомненно и то, что благоприятная военная

конъюнктура помогла американцам закрепить деловые связи: там>
где они уже до войны имели рынок сбыта, как, напр., в

соседней Канаде. Уже в довоенное время, как указывает Ford Fair-

ford в обстоятельной статье, помещенной в «Empire Review»

(август 1916 года), американский ввоз занимал главное место

в снабжении Канады. В последнем фискальном году перед
войной Канада ввезла из Соединенных Штатов на 79,1 миллионов
фунтов ст., из Англии — 26,4 милл. фунтов ст., из Германии —

2,9 милл. фунтов ст. Из общего ввоза Канады на долю

Соединенных Штатов приходится 64°/о. На-ряду с этим, как

подробно излагает автор, упомянутой выше статьи, шло особое

возрастание американского ввоза в Канаду, по сравнению с

ввозом из Англии, несмотря на то, что последняя пользовалась

в Канаде особенно благоприятным таможенным тарифом. Эта
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усиление американского ввоза по сравнению с английским

распространялось на все товары, в особенности на химические

препараты, кожу, кожевенные фабрикаты, средства
передвижения, велосипеды и т. д. «Нет никакого сомнения, — писал тогда

Fairfard, — что конкуренция Соединенных Штатов в Канаде
усилится, ибо на ряду с тем обстоятельством, что взаимные

финансовые интересы обеих стран приняли совершенно
неожиданные размеры за время войны, действовало и другое
обстоятельство, именно, — расстройство английской торговли, помогшее

американцам завязать новые связи с канадским потребителем».

И, действительно, ценность вывоза Соединенных Штатов в

Канаду за годы войны чрезвычайно повысилась, поднявшись с

387 миллионов долларов в 1913 году до 933 миллионов в 1920 году,

причем последняя цифра была рекордной, между тем как

американский вывоз в Европу в этом же году весьма значительно

упал. Может быть, в виду этого позволительно было бы

предположить, что благоприятные для американского вывоза

влияния войны будут наиболее длительными на тех рынках,

которые ближе всего расположены от Соединенных Штатов и на

которых американский фабрикант еще до войны сумел
завоевать себе выгодные позиции.

Картина американского ввоза менее сложна, чем картина
вывоза. Было бы, разумеется, ошибочно думать, будто
Соединенные Штаты являются, с одной стороны, страною вывоза
сырья и продовольственных продуктов, с другой — страною ввоза

фабрикатов. Цифры показывают другое. Отдельные группы
ввозных товаров составляли нижеследующий процент к общей

сумме ввоза1).
1913 1920

Индустриальное сырье ...... 35.04 33.19

Съестные припасы и животные. . . 11.68 10.94

Обработанные предметы питания . . 10.72 23.46

Индустриальные полуфабрикаты . . 19.27 15.20

Фабрикаты 22.51 16.61

Из этих цифр, прежде всего, бросается в глаза тот

изумительный факт, что Соединенные Штаты, эта «величайшая

аграрная страна» в мире, является в то же время страной
аграрного импорта и что, с другой стороны, будучи величайшим

производителем индустриального сырья, Америка вместе с тем
является страною крупного ввоза сырых материалов для

индустрии. В 1920 году аграрный ввоз составил, в общей

сложности, не менее 57% общего ввоза, а превышение аграрного
ввоза над вывозом (речь здесь идет, нужно заметить, не только

г) Оставляя в стороне графу „miscellaneous" (разное).
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о предметах питания!) выразилось в сумме не менее 561

миллиона долларов.

Ввоз аграрных произведений и индрустриального сырья
имеет, прежде всего, в виду такие продукты, как кофе, какао,

чай, также и табак, и, в первую голову, сахар, затем — кожи

и шкуры, химические товары, шелк-сырец, волокнистые

вещества, каучук и олово. За последнее время на американском

рынке появляются, правда, и зерновые продукты из-за границы,
что отчасти должно быть Отнесено за счет ввоза из соседней

Канады. Так, напр., в 1920 году
— рекордном по ввозу

пшеницы— было ввезено 35 миллионов бушелей, что, конечно, по

сравнению с производством самой Америки в 787 миллионов

бушелей, не представляет значительной величины. Все же

общая ценность ввезенных в 1920 году хлебных продуктов

разного рода составляла около 125 миллионов долларов.
Значение Соединенных Штатов, как страны ввоза сырья и

продовольственных продуктов, не должно заслонять собою тогр

факта, что Америка в то же самое время является хорошим

рынком для фабрикатов. Процентные отношения сами по себе

легко могут ввести в заблуждение, так как само собою

разумеется, что эта часть света в экономическом отношении при

растущем населении нуждается во ввозе больших количеств

заграничного сырья, вкусовых и питательных веществ,

«относительно» понижающих значение ввоза фабрикатов. По
абсолютной своей ценности ввоз фабрикатов в 1920 году был на

876 миллионов долларов выше, челг когда-лидо. Однакоже, для

стран старой Европы, желающих сбывать свои фабрикаты в

Америку, эта абсолютная величина имеет гораздо большее

значения, чем относительные цифры ввоза сырья, полуфабрикатов
и фабрикатов. Вообще, если рассматривать внешнюю торговлю
Соединенных Штатов с точки зрения оценки ее

экономических следствий, было бы гораздо правильнее исследовать ее по

следующим направлениям: торговля с экономическими

областями старой Европы, торговля с внеевропейскими

странами, в которых Америка конкурирует с другими
индустриальными державами, и торговля с странами, поставляющими
Соединенным, Штатам тропические и под-тропические
произведения. При таком способе рассмотрения рельефнее — во всяком

случае для европейской торговли — выступило бы деление

Америки на страну вывоза сырья и продовольствия, с одной

стороны, и страну ввоза фабрикатов, с другой, чем это возможно

при совокупном рассмотрении всех цифровых данных.

Для этой последней сферы внешней торговли Америки ввоза

фабрикатов вопрос о таможенном тарифе все еще играет

решающую роль. До тех пор, пока Штаты в состоянии

производить больше индустриального сырья, чем требуется для их
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собственных нужд, и, с другой стороны, не в состоянии

покрыть свой спрос на фабрикаты, отчасти на полуфабрикаты
при затратах, не превышающих издержки старых
индустриальных стран Европы, до тех пор будут усиливаться стремления
-влиятельных частновладельческих и политических кругов
охранять «независимость» Америки от снабжения ее фабрикатами
других стран. До тех пор будут раздаваться требования, чтобы
все большие массы отечественного сырья перерабатывались
дома, не уходя за пределы Америки. Оба эти аргумента
красной нитью проходят через всю историю таможенного

законодательства Соединенных Штатов и даже события новейшего

йремени ничего не могли изменить в этом отношении.

2. Проблема покровительственных пошлин в Америке.

Исторический обзор движения в пользу
покровительственных пошлин в Соединенных Штатах— как он представлен

вплоть до новейшего времени в превосходной, исчерпывающей
работе американского профессора G. W. Taussig — рисует нам

переменчивую, зачастую полную драматизма картину борьбы за

тот или иной таможенный тариф, за ту или другую

таможенную ставку, означающую «жизнь» или «смерть» для какой-либо

отрасли промышленности. Но, если охватить единым взглядом
всю цепь различных таможенных тарифов, от тарифа Морилля
(Morrill-Tariff) 1861 года до последнего довоенного тарифа
Ундервуда (Underwood-Tariff) 1913 года, то картина, в конце-

концов, получается более или менее однообразная. Правда,
таможенная политика Соединенных Штатов представляет целый
ряд изменений: она склонялась к высоким покровительственным

пошлинам, нашедшим выражение, скажем, в тарифе Мак-Кинлея
1890 года, или в тарифе Динглея 1897 года, действовавшем
в продолжение двенадцати лет; она изменялась и в

противоположном направлении—в сторону отказа от высокого

протекционизма, как скажем, в тарифе Кливлэнда (Cleveland)
1894 года или Ундервуда 1913 года; она склонялись, наконец, и

к промежуточной линии, не нося ярко-выраженного характера
ни в ту, ни в другую сторону, как в тарифе 1909 года (Раупе-
Aldrich - Tariff). Однакоже, все эти изменения в

действительности никогда не были достаточно радикальны, чтобы
лишить таможенную политику Соединенных Штатов ярко-выра-
жанного характера индустриального протекционизма.
Изменения эти естественным образом становились необходимы по

мере изменения хозяйственной конъюнктуры в поступательном
ходе экономического развития страны. Индустрии, для

воспитательной охраны которых вводили пошлины (infant
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stries), постепенно становились на собственные ноги и пошлины

естественно отменялись. Иные пошлины, в результате
болезненных экспериментов с ними, отменялись в интересах

потребителя. Но, главным образом, в вопросах таможенной
политики в Америке весьма существенную и еще более яркую, чем
в Европе, роль играют соображения политического порядка.

Проведение в парламенте таможенного тарифа является
задачей политической. Республиканцы требуют усиления
таможенной охраны, предостерегают против экономической зависимости
от заграницы, настаивают на изготовлении всех возможных

продуктов внутри страны; по их мнению, вся вина за

экономическую депрессию, безработицу и плохие цены падает на

таможенный тариф, проведенный их политическими противниками.
Эти последние, т.-е. сторонники демократической партии,

требуют постепенной отмены протекционизма, хотя отнюдь не

являются «защитниками свободы торговли» в смысле, скажем,
английского клуба Кобдена. По мнению демократов, монополии
и монопольные цены, эксплоатация потребителя в периоды
высокой конъюнктуры и т. д., являются нормальными следствиями

таможенного тарифа их противников. В американском народе
несомненно утвердилось мнение, будто за введением высоких

пошлин наступают хорошие времена. Нередкий случай
непонимания простых фактов. Нередко высокие пошлины

рекомендуются, наоборот, как выход при длительном застое дел,
причем этому средству обыкновенно предсказывают огромный успех.
Если депрессия, в конце которой наступает новая таможенная

эра, продолжалась достаточно долго, чтобы уступить место

новому расцвету, то немедленно появляется склонность

приписать этот расцвет повышению пошлин, и защитники

протекционизма по всем правилам исскуства пропагандируют этот

взгляд в общественном мнении. Только в 1907—1909 г.г.

эта политика потерпела впервые неудачу, ибо
высоко-покровительственный тариф Динглея не помешал наступлению очень

острой депрессии.
Таким образом в Америке таможенный тариф представляет

собой точное отражение соотношения сил партий в

политической борьбе. Это специфически-американское явление,

разумеется, не может благоприятствовать постоянству развития
внешней торговли, в особенности в такой стране, как Америка,
на политическую жизнь которой оказывают чрезвычайно
сильное влияние частные интересы отдельных лиц и групп,

пользующихся для этого отнюдь не безупречными средствами.
Единственный момент, сообщающий некоторую устойчивость и

постоянство торговой политике Соединенных Штатов, заключается

в том, что обе крупные партии Америки, и республиканцы и

демократы, с точки зрения доктрины свободы торговли
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ются «протекционистскими». В этом отношении ничего не

изменил и тариф Ундервуда 1913 года, отдельные статьи

которого сильно проникнуты духом свободы торговли, так как им,

например, отменена пошлина на сахар и шерсть, ряд других,

продуктов внесен в так-назыв. «free list» (список беспошлинных:
товаров); и понижена пошлина на железо. Все эти перемены

были вызваны не столько склонностью к свободе торговли,
сколько учетом положения отдельных отраслей промышленности,
а также партийно-политическими и экономико-политическими

влияниями. Давая оценку таможенному закону демократов
(тарифу Ундервуда), проф. Taussig говорит, что тариф этот

означает «переход к более умеренной протекционистской (!)
политике, причем дана возможность дальнейших шагов в этом

направлении в более отдаленном будущем». Те облегчения,
которые дал этот тариф, состояли, главным образом, или в

понижении запретительных пошлин или же в отмене таких пошлин,

которые имели только номинальное значение. Конечно, и в

данном случае, те последствия, которых ожидали от нового тарифа
та и другая партия, были безмерно преувеличены. Вскоре

наступившая война сделала, однако, невозможным учет
действительного влияния тарифа Ундервуда.

Принципиальная вера американского народа в таможенные

пошлины неизменно питается тем аргументом, совершенно общего

характера, что пред лицом конкуренции Старого света только

протекционизм дал возможность развития американской крупной
промышленности, а вместе с ней и значительной части

народного богатства Соединенных Штатов. Следовательно, только

в пределах этого аргумента, а никак не с точки зрения «едино-

спасающей» свободы торговли, можно дискутировать в Америке
проблему таможенного покровительства. В серьезных деловых

кругах Соединенных Штатов придерживаются политики

свободной торговли только в смысле смягчения протекционизма,

ставшего ненужным, а не потому, что осуждают
покровительственные пошлины, как таковые, или считают полнейшую свободу
торговли наиболее целесообразной в интересах народного
хозяйства Америки. Этого воззрения нисколько не колеблет и то,

неоднократно подтвержденное опытом, обстоятельство, что

пошлины, однажды установленные, в качестве «воспитательного»

средства для молодых индустрии, не отменялись и после того,
как эти индустрии давно вышли из детского возраста.
Возьмем историю индустрии белой жести — классический пример
воспитательной таможенной политики, ставшей догмой для

американских политиков еще со времен Александра Гамильтона

(1754 — 1804). Этот пример является яркой иллюстрацией того,
как индустрия, созданная протекционизмом, продолжает
требовать сохранения покровительственных пошлин, «доказывая»,
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необходимость их для ее существования, еще и тогда, когда
она не только стала главным поставщиком внутреннего рынка,
но и превратилась в экспортера. На примере индустрии белой

жести видно, как, благодаря трестированию, конкуренция на

внутреннем рынке лишается возможности понижать цены

продуктов до уровня мирового рынка и как, благодаря
сверхкапитализации трестированных предприятий, издержки производства
неизменно превышают тот уровень, который они имели бы,
если бы составлялись из расходов на труд и оплаты процентов
и амортизации машин. Все такого рода факты отмечаются,

правда, как очень печальные побочные явления протекционизма,

но именно только как побочные явления, которые следует

устранить при помощи законодательных мер, а также, пожалуй,
соответствующего понижения пошлин. Но все эти явления

нисколько не колеблют в глазах американца того несомненного

для него факта, что появление данных индустрии есть
результат покровительственной таможенной политики.

Однакоже, влияние таможенной политики на экономическое

развитие Соединенных Штатов возможно установить, если при

этом исходить из более широкой точки зрения, оставив в

стороне извращенные аргументы заинтересованных политиков и

пропагандистов. Необходимые для этого основы имеются в

данном нами ранее обзоре структуры американского
промышленного производства.

Здесь перед нами, прежде всего, столь важные производства
аграрного и минерального сырья, которые составляют и

обеспечивают крупную часть национального богатства Соединенных
Штатов и, можно сказать, совсем не затронуты таможенной

политикой. Сюда относятся, прежде всего, хлопок, табак,

керосин, медь и прочие металлы. В качестве имеющейся налицо

натуральной основы для дальнейшей обработки, эти продукты,
несомненно, важнее для изготовляемых из них фабрикатов, чем

та охрана, которой они пользуются, благодаря таможенной
политике правительства. Никакая страна, располагающая

такими, можно сказать, монопольными богатствами сырья, т.-е.

сырьем в размерах, составляющих крупную долю мирового

производства, не может на долгое время довольствоваться

ролью только экспортера сырья. Следующий этап, который
Неизбежно следует за экспортом сырья, это его обработка на

месте призводства. Иначе обстоит дело в тех случаях, когда
и сырье и готовый фабрикат наталкиваются на такую
конкуренцию, которая, благодаря более низким издержкам производства,

является угрозой отечественному производству. Так было в

железоделательной индустрии, — конечно, не в современной

цветущей железной промышленности Америки, переплавляющей

руду северных областей с помощью бурого угля западной

Основы экон. мог. Америки. 8
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Пенсильвании, но в первоначальной железоделательной
индустрии, расположившейся к востоку от Аллеган. Эта индустрия

уже в семидесятых годах прошлого века почувствовала

смертельную опасность для себя, вследствие истощения отечественных

залежей руды, годной для бессемеровского производства и

понижения транс-атлантических фрахтов. Она потребовала высоких

охранительных пошлин и эти пошлины были введены. Однако,
как мало пользы от таких пошлин для индустрии, лишенной

необходимых натуральных источников сырья, доказывает? тот

факт, что восточная железоделательная индустрия (ее центрами
были: Troy и Harrisburg), несмотря на охранительные пошлины,
все больше приходила в упадок. Перед нею появился

конкурент, несравненно более опасный, чем Европа: то была

отечественная конкуренция западно-пенсильванской железной индустрии
с центром в Питтсбурге. Теперь, конечно,
покровительственные пошлины на железные продукты рассматриваются уже как

«воспитательные пошлины» для новой железоделательной

индустрии Америки. Несмотря на чистоту руды Верхнеозерного
района и сравнительную легкость ее разработки, американские
издержки производства железа и стали были, на первых порах,

гораздо выше, чем издержки производства в Англии, Германии
или Бельгии и Франции. Это объясняется тем, что

верхнеозерные залежи руды находятся, как мы видели, на расстоянии
2.000 миль от угольного района и те средства передвижения
и технические сооружения, о которых мы говорили выше,

поглотили огромные суммы, вследствие дороговизны наемного

труда. Говоря о появлении этой индустрии, нельзя, однакоже,

упускать из виду покровительственных фрахтов, очень сильно

способствовавших ее процветанию. Так как Г?иттсбургская
область находилась на расстоянии 500 сухопутных миль от

центров выгрузки заграничного железа и стали, то

покровительственные фрахты имели большое значение и для этой области

и, в особенности, для прилегающего к ней Hinterlanda. Это

значение возросло еще более в период роста цен на мировом

рынке, как, напр., в 70-х годах прошлого столетия, и не

сопутствумого соответствующим ему возрастания издержек в

Америке.
Действительно, нельзя не учитывать значения

«покровительственных фрахтов» для хозяйственного развития внутренних
областей Соединенных Штатов. Яркую иллюстрацию этого

значения представляет собой продвижение железоделательной
промышленности на запад, т.-е. появление стальной индустрии

в Колорадо, издержки производства в которой, на первых порах,

были еще выше, чем в Питтсбургском районе. При этом надо

заметить, что появление этой ветви железоделательной
промышленности обязано отнюдь не тому, что фактически более
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кие издержки производства в новом районе уравновешивались
с помощью какого-нибудь «конкуренционного тарифа»
(«competitive tariff») на Питтсбургскую сталь и железо. Ее
возникновение было вызвано просто на просто наличностью
покровительственного фрахта, обусловденного дальностью расстояния.
Наряду с этим необходимо указать еще на другое обстоятельство,
имевшее гораздо более важное значение, чем какое угодно
таможенное покровительство. Мы имеем в виду открытие в 1892 г.

богатейшего в мире железорудного района Mesabi Kange,—
одним ударом революционизировавшее издержки производства
всего рудокопного дела, дав широкую возможность разработки
залежей посредством землечерпательных машин. С другой
стороны, возможность применения экономизирующей труд
машинной техники означало с точки зрения дальнейшей обработки
руды такие выгоды, которых не могло дать никакое таможенное

законодательство. Так, напр., проволочная индустрия достигла
в Соединенных Штатах наивысшего расцвета, несмотря на то,
что таможенная пошлина на этот фабрикат была минимальной

и всеми промышленниками без исключения признавалась

«разорительной». Открытие Гарретом (Garret) метода быстрой
вальцовки (schnellwalzensystems) оказало гораздо более сильное

содействие, чем какая угодно таможенная защита процветанию

проволочной индустрии Америки даже при наличности «низких»

пошлин.

Особенные изобретения, экономизирующие труд, вообще очень

усилили способность американской промышленности к

конкуренции и экспорту. В тех отраслях, как, напр., в индустрии белой

жести, где таких изобретений не было, т.-е. там, где ручного
труда нельзя было вытеснить, там поступательное развитие шло

медленно и с большим трудом. Хлопчатобумажная индустрия
представляет яркий пример того значения, какое имеют

технические изобретения для усиления американской конкуренции.
Здесь уже давно установлен факт, что, благодаря техническим

усовершенствованиям, американский ткач обслуживает гораздо
больЫее число станков, чем любой ткач в мире. Еще до
введения так-называемого ткацкого станка Northrop'a американский
ткач обслуживал, в среднем, 6l1/2 станков, германский от 2 до 3,
английский З1/2, итальянский от 1 до 2. После введения

ткацкого станка Northrop'a надо заметить, изобретенного в

Англии, однакйже, применение нашедшего в

Америке—американский ткач может обслуживать от 16 до 20 станков. Это,
разумется, существенно влияет на издержки производства, а,

ведь, еще до этого открытия, Америка, согласно данным проф.
Чэпмэна(ср. Chapman „Work and Wages", London, 1904, стр. 171 )y

простейшие сорта тканей производила дешевле, чем Англия!

Правда, в отношении хлопчатобумажной индустрии необходимо

115



иметь в виду два обстоятельства. Первое: целый ряд производств
в этой индустрии, вырабатывающих более тонкие сорта, едва ли

могли бы возникнуть без помощи покровительственных пошлин.
Но эти производства в народном хозяйстве Соединенных
Штатов не имеют такого огромного значения, как те ветви

хлопчатобумажной индустрии, которые вырабатывают простейшие сорта
товара. Но эти ветви, вне всякого сомнения, получили

возможность особенно быстрого развития только благодаря
таможенной защите, устранявшей в периоды высокой конъюнктуры
иностранную конкуренцию и предоставлявшей отечественной
промышленности использование внутреннего рынка. Влияние

этого обстоятельства стало особенно значительным для

хлопчатобумажной индустрии Америки в период действия тарифа
Динглея. Равным образом, не подлежит сомнению, что и для более

тонких сортов шерстяных товаров влияние таможенного

покровительства имело решающее значение. Что же касается

шелковой индустрии, то она, согласно авторитетному мнению

вице-председателя Silk Association of America, выраженному
им в 1891 году, своим расцветом обязана техническим

усовершенствованиям и введению экономизирующих труд машин,
предохранивших ее от влияния иностранной конкуренции.

Индустрия пищевых веществ, по ценности своих

произведений шедшая далеко впереди других отраслей во главе

промышленности Соединенных Штатов и произведшая сама около одной
пятой общей ценности всех промышленных продуктов страны,
осталась в главнейших своих частях не затронутой действием
таможенного покровительства. Такова, прежде всего,
мукомольная промышленность, которая, благодаря применению
экономизирующих труд машин и пользуясь технически-выгодной

концентрацией производства— в форме уже знакомой нам системы

элеваторов—не только держит в своих руках отечественный

рынок, но давно уже составляет сильнейшую конкуренцию
иностранным мукомолам. Ей, в качестве экспортной индустрии
крупнейшего стиля, никогда не угрожал ввоз, по крайней мере,
в важнейшие периоды экономического развития Соединенных
Штатов. Лишь в самое недавнее время становится в Америке
заметной конкуренция соседней Канады в сельскохозяйственной

сфере. В виду этого, в так-называемом Mc-Cumder-билле,
долженствующем улучшить тариф Форднея от 1921 г. предусмотрены
пошлины на пшеницу и пшеничную муку, которые в тарифе Ундер-
вуда пошлиной обложены не были. Следующая по важности часть

американской индустрии по обработке пищевых веществ,
скотобойная промышленность, является столь специфическим
порождением Америки и представляет собой столь цветущую
экспортную индустрию, что говорить в данном случае о влиянии

таможенной политики можно лишь в отношении побочных продуктов.
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этой индустрии, которые, конечно, увеличивали ее общую
доходность, но не определяли ее развитие. Сахарная
промышленность является бесспорно тою ветвью американской индустрии
пищевых веществ, которая в особенности была

покровительствуема таможенной политикой правительства. С одной

стороны, таможенное покровительство давало возможность

существования старым областям производства тростникового сахара в

Луизиане, с другой стороны, оно действовало воспитательным

образом на развитие производства свекловичного сахара. Но

обе эти ветви, по сравнению со всей индустрией питательных

веществ, не имеют решающего значения. Общая ценность

производства индустрии пищевых веществ составляла в 1914 г.

около 5.000 миллионов долларов; ценность же

производства тростникового сахара равнялась только 311 миллионам; а

ценность производства свекловичного сахара всего лишь 62

миллионам долларов! Именно на примере сахарной
промышленности мы видим всю недостаточность таможенного

покровительства, как средства для превращения данной индустрии в

единственного поставщика внутреннего рынка, если для такого

развития нет налицо основных естественных предпосылок,
гарантирующих эту индустрию против иностранной конкуренции.
Правда, в данном случае нужно принять во внимание еще и то,

что главные поставщики сахара для Соединенных Штатов, Куба
и Филиппины пользовались особо-льготной пошлиной на сахар,
что им, и без того поставленным самой природой в

благоприятные условия, еще больше облегчало ввоз. Как бы там ни было,
но факт тот, что, несмотря на покровительственные пошлины

(которые согласно тарифа 1913 года были бы в 1916 году

отменены) ввоз сахара в Соединенные- Штаты неизменно растет и в

1913 и 1914 гг. дал рекордные цифры в 4,7 и в 5

миллиардов фунтов. Даже в годы войны и в послевоенное время ввоз

сахара снова значительно возрос: в 1920 году он составлял свыше

8 миллиардов фунтов.
В лице этих трех важнейших индустриальных групп—индустрии

по обработке пищевых веществ, хлопчатобумажной индустрии
и железоделательной индустрии — мы имеем представителей
крупного промысла, на основы развития которых таможенное

покровительство имеет лишь очень условное влияние то ли

потому, что эти основы развития данных индустрии коренятся
в естественных условиях или же созданы техническим

прогрессом, то ли потому, что вообще таможенное покровительство в

состоянии влиять лишь на размеры и темп экономического

развития, но не на самое это развитие. Одни только эти три

индустрии из общей суммы ценности индустриального
производства Америки в 1914 году в 24 миллиарда долларов слишком,

представляли ценность соответственно в 4,8, 3,4 и 3,2
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лиарда долларов. В «химической» индустрии, с ценностью

производства в 2 миллиарда долларов, выдающееся место
занимают очистка нефти, производство хлопчатобумажного масла

и жмыхов, производство осветительного и топливного газа и

газового кокса, т.-е. все такие производства, которые
совершенно не были затронуты таможенной политикой. Следующей
по ценности группой крупных индустриальных производств
является деревообделочная индустрия. Ее значение точно также

лежит в производстве сырья и тяжелых фабрикатов. Здесь
речь идет о добыче сырого леса на лесных учестках (logging
industry), о лесопильной промышленности (sawmill industry),
доставляющей необработанный строительный лес, балки, доски
и т. д., и о так-называемой planning mill industry, доставляющей
готовые продукты, как строгальный лес, дверные рамы, ставни,
двери и т. д. В сравнении с этими ветвями деревообделочной

индустрии ее более утонченные отрасли; как, скажем,
фабрикация мебели, отступают на второй план. На

деревообделочную индустрию, ценность производства которой в 1914 году
составляла около 1,5 миллиардов долларов (в том числе на

долю мебели, включая сюда и охладительные аппараты,
приходится всего лишь 280 миллионов), влияние таможеной политики

было минимальным, поскольку речь идет о важнейших ее

областях, как производство сырья и тяжелых фабрикатов.
Крупнейшие производственные центры трех северно-центральных

штатов, Мичигана, Висконсина и Миннезоты, были, поскольку
дело касалось тяжелых фабрикатов (материала для постройки
домов, кораблей, товарных вагонов), защищены от иностранной
конкуренции покровительственным фрахтом. Точно также

мало заметна была иностранная конкуренция и в

деревообделочной индустрии южных штатов. Иначе обстояло дело на

востоке. Здесь угрожала конкуренция Канады, в особенности после

тою, как стало чувствоваться оскудение лесных богатств
Новой Англии. Однакоже, пошлины которыми был обложен

канадский лес, не могли увеличить отечественных лесных богатств,
а, наоборот, повели к еще более быстрому расхищению их,
эти пошлины, впрочем, никогда не отстаивались лесными

промышленниками. Их защитниками были фабриканты бумаги,

которые борьбой с канадским лесом надеялись предотвратить

появление нового конкурента в их собственной индустрии.

«Поддержку» своей борьбе они нашли в таможенном тарифе
Динглея.

Кроме этих крупных и крупнейших индустрии, упомянем
еще о некоторых, на примере которых очевидны влияние

таможенной политики или отсутствие такого влияния. К ним

относятся печатное дело с ценностью производства в 901.000.000

долларов (бумага, напротив, только 332 миллиона),
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те—491 миллион (относится, конечно, к пищевой индустрии),
фабрикация льда—60 миллионов и, прежде всего, железнодо-

рожно-ремонтный промысел с годовым производством за 1914 г.
не менее чем в 552 миллиона долларов.

Делая общую сводку того, что было сказано о
многочисленных крупных индустриях, перечисленных выше в связи с

влиянием на них покровительственных пошлин, можно сказать,

приблизительно, следуещее: для большинства крупных

индустрии Америки главную основу их существования и развития

составляет наличность натуральных источников сырья, как в

сельском хозяйстве, так и в минеральном производстве.

Основным условием перехода к обработке сырья силами

отечественной промышленности была, в первую голову, возможность

применения сберегающих труд машин, благодаря чему
парализовалась конкуренция старых промышленных стран Европы.
Там, где этих условий или вовсе не было или же они были
в недостаточной мере, там и таможнное покровительство было
бессильно создать жизнеспособные отрасли промышленности
или обеспечить независимость народного хозяйства Америки от

иностранного ввоза. С другой стороны, многочисленные

индустрии имели естественное преимущество перед иностранной
конкуренцией. Оно состояло в том, что, благодаря дальности

расстояния между прибрежной полосой Америки и внутренними ее

областями, создавался покровительственный фрахт для многих

индустрии. Значение таможенного покровительства состоит в

том, что оно ускорило развитие американской промышленности,
обеспечив за ней использование внутреннего рынка, особенно в

период высокой конъюнктуры. Подобно другим странам, в

Америке имеется, кроме того, много производств, своеобразием
характера своего и необходимой связью с местом потребления
огражденных от всякой опасности ввоза.

Бесспорно, охранительные пошлины дали возможность

подняться на ноги некотором индустриям и создали возможность

существования так-называемых «infant industries». He следует
лишь переоценивать значение этих индустрии. Возьмем, напр.,
индустрию белой жести и производства часов, числящиеся в

качестве «примерных учеников протекционистской школы».

Первая из них, после двадцати слишком лет воспитательного

покровительства (период времени, в течение которого
железоделательная индустрия достигла колоссальных успехов, которые,

пожалуй, и без всяких пошлин могли бы завоевать права
гражданства и для индустрии белой жести), все еще производила
в 1914 году всего лишь на 68 миллионов долларов. Ценность

производства часовой индустрии составляла 34 миллиона

долларов. Что значат эти цифры в сравнении с приведенными
выше цифрами действительно «крупных» индустрии? Конечно,

119



они не могут служить доказательством значения

покровительственной таможенной политики для национального богатства

Соединенных Штатов, хотя протекционисты и делают все,

чтобы преувеличить значение таких индустрии. Насколько удалось
им затуманить даже осторожные головы, доказывает тот факт,
что у покойного профессора Мюнстенберга (Columbia University),
в видах пущей иллюстрации значения покровительственных

пошлин, «белая жесть» (tin plates) в переводе превратилась в

листовое олово, имеющее величайшее значение для

«судостроения!»
Если пошлины, там, где они вообще имели кардинальное

влияние на производство, усилили или, лучще сказать,

форсировали темп и размеры индустриального развития, то этому

обстоятельству, если даже расценивать его, как преимущество
с народно-хозяйственной точки, противостоят огромные
невыгоды покровительственной таможенной политики. Подобно тому,
как это было в европейских странах, многие пошлины на

полуфабрикаты и даже на сырье повредили целому ряду отраслей

обрабатывающей промышленности Соединенных Штатов, как

это яснее всего видно на примере судостроения. На

консервной индустрии несомненно вредно отразились пошлины на

сахар и белую жесть, на бумажную индустрию, а также ее

потребителей, такое же влияние имели пошлины на целлюлозу

и лес, на обувную индустрию—пошлины на кожу, несмотря на

то, что обувная индустрия относится к экспортным индустриям.
Когда существует вера в необходимость покровительственных
пошлин, тогда очень трудно установить различие между
подлинно защитительными пошлинами и пошлинами,
служащими для. «обогащения». Но что многие пошлины являлись и

являются пошлинами именно второго рода, в этом не может быть

никаких сомнений. Магнат сахарного треста Хавемэйер с (Have-
meyer) сказал как-то в одной из следственных комиссий: «Из

тарифа Мак-Кинлея наше общество извлекло изрядную сумму
денег». Неоднократно пошлины требовались и вводились для

«защиты» таких производств, родиной которых была сама

Америка. Так было, напр., с добыванием буры, где Америка на-ряду
с Чили является единственным значительным производителем.
После временного понижения, пошлина на буру снова была

повышена в тарифе Динглея, что дало возможность тогдашнему
тресту по производству буры поднять американские цены выше

вывозных (особенно лондонской цены) и энергичной продажей
на внешнем рынке по бросовым ценам так сильно прижать

заграничную, более бедную капиталами, конкуренцию, что она

вынуждена была искать слияния с американским трестом в

единый международный трест. Мы уже упоминали выше о

влиянии таможенной политики на трестирование. Что касается
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большой массы трестов и главнейших условий их появления и

существования, то в этом отношении таможенная политика не

играла решающей роли. Но она способствовала

распространению монопольных организаций и усилению их могущества. Во

многих случаях таможенные пошлины вызвали образование
трестов, так как только таким путем, путем образования
монопольных организаций внутри страны, можно было принять

участие в выгодах таможенной защиты против внешней

конкуренции, подняв внутренние цены на сумму таможенной ставки.

И, наконец, таможенные пошлины усилили резкость

конъюнктурных колебаний хозяйственной жизни Америки. Таможенные

пошлины, закрывая в периоды сильного спроса доступ в Америку
иностранному ввозу и, таким образом, обеспечивая усиленную
деятельность отечественной промышленности, тем самым

косвенно способствовали перепроизводству, неизбежному в

нездоровых условиях лихорадочного использования конъюнктурных фаз.
Если политика свободной торговли, или фритрэдерское
применение протекционистской политики, явилось бы

предохранительным клапаном именно в периоды высокой конъюнктуры, то

пошлины, наоборот, лишь усиливали повышательную горячку и

углубляли противоречие между «bооm,ом и «trade depression»

(промышленной депрессией), противоречие именно для Америки
являющееся роковым, в виду зависимости ее хозяйственной

жизни от переменчивых результатов урожаев. Если сравнить
движение цен на важнейшие продукты промышленности в Америке
и, скажем, в Англии, то можно (напр., при сравнении прежних
цен на чугун) установить, насколько значительнее обычно в

Америке разница между высшими и низшими ценами

соответствующих периодов высокой и низкой конъюнктуры.
Все эти явления, однакоже, до сих пор мало

способствовали смягчению протекционистской политики Америки. Это,
может быть, объясняется именно тем, что в рамках непочатых

естественных богатств страны, при неистощимой
производительной силе естественных и технических ее рессурсов,
вредные влияния покровительственных пошлин вовсе не проявляются

& достаточно рельефной форме. Очень большая разница,
сказываются ли вредные влияния таможенной политики в форме
положительных «страданий» для населения, напр., для

потребительских масс и обрабатывающей промышленности, или же они

проявляются только в форме «урезывания» его растущего
благосостояния. Вся разница точек зрения сказывается здесь лишь

в том, что одни утверждают, будто страна благоденствует
благодаря пошлинам, другие, напротив, говорят, что страна
процветает, несмотря на существование пошлин. И покуда это

так, пропаганда покровительственных пошлин, аргументирующая
защитой отечественного труда, покровительством чисто
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канским товарам и независимостью от иностранной
конкуренции, всегда будет вызывать в душе народа, особо
восприимчивого к «патриотическим» аргументам, гораздо более живой

отклик, чем аргументы чисто экономические. Поэтому-то до

сих пор выработка каждого нового таможенного тарифа
сопровождалась, правда, некоторым повышением или понижением

ставок, но никогда не была решительной борьбой, в

собственном смысле слова между протекционизмом и свободой торговли.
Послевоенные годы, которые для Америки не были хорошим

временем, принесли с собой новое повышение

покровительственных пошлин. Правда, нельзя не отметить известной

неуверенности торгово-политического законодательства,—ведь, был же

тариф Форднэя, принятый в 1921 году, подвергнут новым

изменениям посредством так-называемого Мс-Cumber-билля 1922 года.

Однакоже, высоко-протекционисткая тенденция его попрежнему
явственно видна. По сравнению с последним, республиканским,
таможенным тарифом, Payne-Aldrich-Tariff (1909—1913), ставки

нового тарифа совершенно сознательно повышены. Особенно

бросается в глаза полномочие, данное президенту, в известных

случаях при заграничном бросковом экспорте (dumping),
самостоятельно повышать ставки пошлин в размере до 50%, —

правда, в соответственных случаях, также понижать их в том

же размере. В период агитационной кампании за новый тариф
впервые сказались в более сильной мере, чем до сих пор,

протекционистские интересы сельских хозяев, наталкивающихся

при этом иногда на противодействие со стороны

промышленников, которые, однакоже, в свою очередь, отнюдь не были

менее протекционистки настроены в тех случаях, когда этого

требовали их собственные интересы. Обоснования, которыми

финансовая комиссия сената сопровождает 18 апреля 1922 года
свои предложения пленуму о повышении пошлин, содержат в

себе те же аргументы, которыми обычно в Соединенных
Штатах доказывается необходимость повышения пошлин:

«достаточная» охрана американской промышленности, дабы она имела

возможность платить рабочим надлежащую заработную плату,
охрана возникших в годы войны новых индустрии,
неудовлетворительность низких ставок тарифа, установленных формально
еще неотмененным тарифом Underwood'a и являющихся

причиной кризиса промышленности. Лишь через некоторое время
можно будет установить влияние нового тарифа и в

особенности аграрных пошлин, направленных, главным образом, против
Канады. Главным образом, выяснится и значение, столь много

споров вызвавшей, так-называемой «foreign valuation» (при
исчислении пошлины в основу кладется цена, уплаченная
иностранному поставщику) и развитие внешней торговли теми товарами,

которые исключены теперь из списка беспошлинных товаров
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(«free list»), а также теми товарами, которые, наоборот, теперь
включены в него. В самых общих чертах можно сейчас

сказать только то, что и в данном случае оправдывается давний
опыт, которым установлено, что в периоды, непосредственно

следующие после продолжительных войн,—ср., напр., время после
Наполеоновских войн—экономико-политическое положение
толкает сильнее в сторону покровительственных пошлин, нежели

в сторону фритрэдерских реформ. Ибо войны, в особенности

мировые и коалиционные войны, редко заканчиваются

благоприятными для участников их экономическими результатами,

потому-ли, что войною наносится положительный вред,

устранение которого стараются облегчить с помощью

покровительственной таможенной политики, то ли потому, что отдельные

страны мерами искусственной охраны стремятся закрепить за

собой «благословения» военной конъюнктуры.

Литература. Прежде всего все, указанные в главе IV оффи-
циальные и статистические источники и монографии. Затем далее:
Hermann Levy, Der Einsfluss der Zollpolitik auf die \yirtschaftliche
Entwicklung der Vereinigten Staaten von Amerika (b) Conrads
Jahrbucher 1906. — F. W. Taussig, The Tariff History of the United
Slates, New-Iork 1914. — Hermann Levy, Deutschland.und die ame-
rikamsche Konkurrenz, Berlin 1917 (печатный манускрипт).

— О. Р.

Austin, An Analysis of foregin Trade Prosperity, в „Amerika",
отдельное издание „Weltwirtschaftszeitung", 1921.
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VI. Торговое судоходство.

«Trade pollows the flag» («Торговля следует за флагом»),—
эта старинная экономическая поговорка англичан известна,

конечно, и американцам. Однакоже, ни в одной сфере»
относящейся к благосостоянию населения Соединенных Штатов,
разочарования не были так тяжки, как в этой, если только вообще
можно говорить о «разочарованиях» в других областях

экономической деятельности американцев.

7 декабря 1903 года, в речи, произведшей большое

впечатление, тогдашний американский президент Рузвельт заявил, что

большинство американского народа желает, чтобы

правительством были предприняты соответствующие меры для
возвращения Соединенным Штатам их прежнего значения в океанском

транспорте «Прежнее значение»] Между 1800 и 1860 г.г.

американский торговый флот занимал по величине второе место

в мире. В 1830 году 94,2% ввоза и 86,5% вывоза Соед.
Штатов были перевезены американскими судами. В течение века

этот процент от десятилетия к десятилетию понижался.
В 1913 году он составлял, соответственно, 11,4 и 9,1%! Перед
войной наибольшую часть американского ввоза и вывоза

обслуживали английские, немецкие, норвежские, голландские,

французские и итальянские суда.
Что касается самого тоннажа торгового флота Соединенных

Штатов, то он составлял в 1913 году не более 1,9 миллионов
больших тонн, считая только паровые суда водоизмещением
свыше 100 тонн. Между тем, Великебритания в то же время
владела коммерческим тоннажем в 18,2, Германия—4,7, а три

северных государства вместе—около 3,5 миллионов больших

тонн. В то время, как Великобритания в одном только 1913 г.

построила свыше 1,9 миллиона тонн новых судов (т.-е. столько

же, сколько Америка вообще имела в своем владении судов
водоизмещением свыше 100 тонн), в Америке постройка новых

паровшх судов составляла ежегодно всего лишь несколько сот

тысяч тонн—в 1913 г., напр., 243.000,—не обнаруживая в течение

десятилетий за время до войны никакого сколько-нибудь
значительного повышения средней годовой цифры. В обслуживании всей
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внешней торговли Соединенных Штатрв в 1913 году принимало

участие всего только несколько больше 1 миллиона тонн

американских паровых судов. В 1913 году из общей суммы нетто-

тоннажа прибывающих и разгружающихся в американских
портах судов в 75 миллионов тонн, приблизительно, на долю

американских судов приходидось только около 10!/2 миллионов,
хотя в это число, конечно, включен и тоннаж прибрежного
американского судоходства.

Таким образом, перед войной состояние и деятельность

американского судоходства были прямо-таки жалкими. Это в

двояком отношении отзывалось болезненно на народном
хозяйстве Соединенных Штатов. Во-первых, явно хирело когда-то

цветущее судостроение, корабельные верфи. Во-вторых,
зависимость от иностранного судоходства отражалась отрицательным
образом на платежном балансе. Пользующийся известностью

и уважением английский статистик сэр Роберт Джиффен (Sir
Robert Giffen) заявил в начале текущего столетия, что
Соединенные Штаты уплачивают заграничным фирмам ежегодно, в

среднем, 150 миллионов долларов за перевозку ввозных и

вывозных товаров, почты и пассажиров. Порою эта сумма
превышала стоимость экспортированной пшеницы, пшеничной муки
и маиса вместе взятых!

Американское правительство отнюдь не бездействовало, видя

столь печальное состояние торгового флота страны. Прежде
всего старались выяснить причины такого состояния, что было

вовсе не так просто. В 1904 году был образован комитет из

депутатов парламента и сенаторов,—Merchant Marine Commission,—

который должен был установить причины упадка американского
торгового флота и выработать меры к его преодолению. Отчет,

опубликованный этим комитетом (Calendar № 2847, Report
Xq 2949, Senate 1905), свидетельствует, что и в этом вопросе

сказалась партийная распря между республиканцами и

демократами, представившими два отчета: большинства комитета и

меньшинства его. Разногласий между обеими частями комитета
не было лишь в том, что упадок американского судостроения
и, следовательно, недостаток американских судов, вызывается

более высокими издержками производства на американских

верфях, по сравнению с заграничными, в особенности
английскими и германскими, и, далее, более высокими расходами на

судовой экипаж, вследствие высоких ставок заработной платы.
Что же касается причин более высокой дороговизны

судостроения, то в этом пункте единогласия достигнуто не было; Прежде
всего, протекционисты не хотели согласиться с тем, что причина

вздорожания издержек американского судостроения заключается

в вздорожании материалов, благодаря пошлинам на железо и

сталь. В тарифе Динглея имеется, правда, оговорка, согласно
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которой освобождаются от обложения пошлиной все ввозные

материалы, предназначенные для постройки океанских судов.

Но судам океанского типа разрешалось участие в прибрежном
судоходстве только в течение двух месяцев; в противном
случае, они лишались возврата пошлины. Причем в зону
берегового судоходства были включены и столь важные для

американских судовладельцев рейсы в Гаваи и Порто-Рико. Эта
оговорка практически делала совершенно иллюзорными «фритрэ-

дерские» уступки тарифа и привела к тому, что суда, если они

вообще строились, предпочитали строить из отечественных

материалов. Но, как высока была дороговизна этих материалов,
видно из того, что американские цены на судовое железо,
устанавливаемые крупными предприятиями, впоследствии

трестированными, были внутри страны на всю сумму таможенной ставки

выше цен экспортирующих стран, хотя на мировом рынке это

же американское железо продавалось по бросовым ценам.

Удорожание стоимости потребного для постройки количества стали,

благодаря таможенной пошлине, определялось в начале

столетия суммою в 28.000 долларов на обыкновенное судно в 8.000 тонн.

Что же касается высокой заработной платы, то и она, конечно,

в свою очередь, вызывала значительное повышение
американских издержек, по сравнению, напр., с английскими или

германскими. Однакоже, если принять во внимание именно то

обстоятельство, на которое неоднократно указывали американцы,

как на особое преимущество английского судостроения,—
именно, на большую стандардизацию отдельных судовых частей

в английском кораблестроении, по сравнению с американским,

то мы придем к выводу, что не высокая заработная плата была

первопричиной неспособности американцев к конкуренции в этой

области. Ибо, если бы на американских верфях принцип
массового производства был проведен с такою же полнотой, как в

других индустриях, то этим создана была бы возможность

сокращения издержек на труд посредством стандардизации

производства. Следовательно, центр тяжести вопроса лежит в

удорожании американских строительных материалов, обусловившем
кардинальное удешевление постройки судов за-границей и лишившем

американское судостроение возможности массового производства.
К такому же результату мы приходим и при исследовании

исторического развития американского судостроения. Покуда
дерево играло решающую роль в качестве материала для

судостроения, до тех пор американское кораблестроение, несмотря
на высокую заработную плату, занимало первое место в мире.

В период времени с 1850 по 1860 год американский «клиппер»
{«clipper»), парусное судно деревянной конструкции, считался

самым прочным, самым безопасным и самым быстроходным
судном. Фрахты американского клиппера даже в Ливерпуле и
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-Лондоне стояли выше, чем фрахты английских судов, а тариф
страховых обществ был для этих судов и их грузов ниже, чем

для всех прочих. Коренная перемена наступила с заменой

парусного деревянном судна, доставившего американцам столь

высокую репутацию со времени Наполеоновских войн, железным

паровым судноли Первое место в судостроении переходит
теперь к Англии, обладавшей с давнего времени стальной

индустрией, между тем как Америке нужно было еще только

развить производство стали. Лесные богатства Америки утратили
свое значение для судостроения. Но таможенные пошлины на

железо и сталь 60-х и 70-х годов были, положительно,
премией за сохранение технически отсталого и невыгодного

судостроения из дерева. Вследствие искусственного удорожания
стали неизменно продолжали строить деревянные суда, как

более дешевые. Но доходность, приносимая деревянными судами
оказалась столь жалкой, что владельцы их были вынуждены

как-нибудь сбыть эти суда с рук. Когда же закончилось

«воспитание» железоделательной индустрии, то, как мы уже видели,
«воспитательные» пошлины превратились в «пошлины для

сохранения» достигнутого покровительствуемой индустрией
благосостояния. И пошлины эти продолжали существовать, несмотря
на открытие новых залежей руды у Верхних Озер и несмотря
на огромное удешевление производства и технический прогресс
в доменном и прокатном производстве. Судостроение было

лишено благодетельных последствий этого удешевления.
Нельзя, конечно, не принять во внимание и того

обстоятельства, что расходы на судовой экипаж в Америке выше, чем

в Европе. Могут, пожалуй, спросить: если дороговизна
«судостроения», действительно, имела решающее значение, то почему
же американцы, хотевшие создать у себя железный торговый

флот, не приобрели заграницей дешевых судов, которые, ведь,
только оставалось бы украсить американским флагом ? Что
этого не случилось, зависело не от того, будто дороговизна
экипажа делала невозможным использование даже дешевых

заграничных судов под американским флагом. Существующий
заокеанский коммерческий флот Соединенных Штатов не мог

увеличить своего состава приобретением иностранных, напр.,
английских пароходов потому, что действующий в Америке
закон воспрещает плавание под американским флагом судам,
построенным заграницей. Только в самых исключительных

случаях допускаются ограничения этого воспрещения, которое

имеет в виду охрану интересов отечественных верфей и

стальной индустрии. Более неудачного закона нельзя было

придумать. Ибо, не говоря уже о том, что он нисколько не укрепил
положения американского судостроения и не помог возможному

увеличению численности торгового флота другим путем, закон
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этот привел к результатам, совершенно им непредвиденным.

С 90-х годов прошлого века американские предприниматели,

желающие иметь собственные суда, строют и снаряжают их

заграницей, эксплоатируя их под иностранным флагом, силами

иностранного экипажа. С этой целью они основывают

иностранные акционерные общества, сохраняя в своих руках их

капитал. Таким путем в начале текущего столетия во

владении американцев оказалось 136 иностранных судов с

приблизительной цифрой водоизмещения в 675.000 регистровых тонн.

Следует заметить, что богатые лесом штаты Америки,
прилегающие к океанскому берегу, принадлежали до войны к числу
тех, в которых судостроение,—конечно, деревянных
судов,—процветало. Таковы штаты Виргиния и Калифорния. В

официальных отчетах это процветание объяснялось близостью к

побережью «почти неисчерпаемых масс судостроительного
материала». Отчеты отмечают также чрезвычайную стандардиза-
цию производства в области деревянного судостроения, в

противоположность к судостроению железному. Этот факт
показывает, какое существенное значение для американского

судостроения могло бы иметь удешевление стальных материалов.
Но перед войной гораздо меньше думали о средствах

удешевления издержек производства для поднятия
судостроительного дела, чем о способах покровительства судоходству, как,

напр., государственные пособия или установление
дифференцированного тарифа обложения ввозимых товаров, в зависимости

от того, под каким флагом прибыл в страну товар (пошлина,
на флаг). Но именно меры последнего рода всегда таили в себе

опасность политических осложнений в отношениях с другими
странами и репрессивных мер с их стороны. Тем не менее,

тариф 1913 года заключал в себе пункт, устанавливавший 5°о-

ную скидку с пошлины на те товары, которые прибывали на

американских судах. 3tоt пункт тарифа, однакоже, не вступил
в действие, а разразившаяся мировая война коренным образом
изменила всю проблему торгового судоходства Соединенных Штатов.

Недостаточность мирового тоннажа, вызванная войной

всеобщая нужда в перевозочных средствах, внезапно создала для

американского торгового флота столь высокую «защиту», какой

не могла бы ему дать самая покровительственная политика в

мирные годы. Для ограждения интересов морской торговли
Соединенных Штатов от военных опасностей, американское
правительство уже в августе 1914 года издало закон, которым

разрешалась регистрация построенных заграницей судов,
принадлежащих американцам. Произошла массовая регистрация судов,
в прежнее время благодаря дешевизне издержек производства

построенных заграницей и плававших под иностранным флагом-
Только в 1914 и 1915 гг. было занесено в американский
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реестр 148 судов с водоизмещением свыше 500 тысяч регистровых

брутто-тонн. В это число вошли, прежде всего, суда
крупнейших заокеанских компаний, как керосиновый трест (Standard Oil

Company), банановый трест (United Fruit Company) и торговая
орнизация стального треста (United States Steel Products Company).

Однако, гораздо более важное значение имели те меры
положительною воздействия в смысле усиления отечественного

судостроения, которые предприняты были в виду объявления

Германией подводной войны, длительного сокращения торгового
тоннажа, вступления Америки в войну и колоссально возросшей
в связи с этим потребности в тоннаже для военных и продо-,

вольственных перевозок. В ряду этих мер основное значение

принадлежит подготовленному президентом Вильсоном вскоре
после объявления войны закону, Government Shipping Act от

7 сентября 1916 года, предоставляющему правительству
возможность участия в судоходстве. Этим законом предусмотрено
было образование департамента судоходства {Shipping Board),
которому поручалось создание одного или нескольких обществ,
с капиталом, на первых порах, не свыше 50 миллионов

долларов, для постройки, аренды и эксплоатации судов,
предназначенных для американской торговли. Этим департаментом создано

было особое учреждение, так-называемое Emergency Fleet
incorporation, специальной задачей которого являлась постройка су-
дов. Нет нужды останавливаться на том, в какой мере
начавшееся с тех пор усиленное судостроение осуществилось уже
в годы войны или же только после заключения перемирия.
С точки зрения экономического развития существенно то, что

зайущенное до тех пор судостроение вообще пошло вперед

усиленным темпом. Общий результат судостроения в Соединенных
Штатах составлял за время с 1910 по 1916 год, в среднем, от
200 до 300 тысяч тонн ежегодно. В 1917 году он составлял
664.000 тонн, в 1918 г. уже 1,3 миллиона, в 1919 г. даже

3,3 миллиона тонн, а в 1920 году—3,8 миллиона регистровых

брутто-тонн. Из последнего числа 3,6 миллиона регистровых

брутто-тонн приходится на паровые суда, 3,27 миллиона на

паровые суда из железного материала. В 1914 году
американский тоннаж, участвовавший в торговом обороте с заграницей,
в береговом каботаже, в китоловном промысле и прочих видах

рыбопромышленности, исчислялся, приблизительно, в 7,9
миллионов тонн. В 1920 году эта цифра возросла до 16,324
миллионов тонн. По данным Lloyd Register, в 1920 и 1921 гг.

мировой тоннаж судов, свыше 100 тонн водоизмещением,

составлял 57,3 миллионов тонн. Из этого числа на долю одной

лишь Америки приходится 16 миллионов. Таким образом,
торговый флот Соединенных Штатов всего лишь на два с лишним

миллиона тонн отстает от торгового флота Великобритании,
Основы экон. мог. Америки. 9
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оставив далеко позади своих главных соперников недавнего

прошлого,—в особенности флот трех скандинавских стран,
численность которого за годы войны очень возросла.

Этот колоссальный прогресс, достигнутый американским
торговым флотом, очень скоро отразился на его деятельности

в области внешней торговли Соединенных Штатов. Ценность
товаров, перевезенных на американских судах выражалась, в

процентах ко всему обороту морской торговли, следующим образом:

Процент Процент Процент Процент
ввоза вывоза ввоза вывоза

1913. . . 11,4 9,1 1919 . . 36,0 36,6
1917. . . 27,5 14,7 1920 . . 42,0 43,6
1920. . . 27,8 19,0

Таким образом, война и экономические ее последствия

осуществили то, что в течение долгих десятилетий было
идеалом американцев; создание торгового флота, до некоторой
степени соответствующего размерам заокеанской торговли
Соединенных Штатов, и составляющего, как в былые времена
деревянных судов, гордость страны.

Однакоже, завоевание это доставляет за последнее время

американскому народу и, в особенности политическим деятелям

Америки, не ту безраздельную радость, какую могло бы дать

простое чтение цифр статистических таблиц. Напротив уже
в течение первых четырех лет мира торговый флот стал для

народного хозяйства Америки прямо-таки больным местом.

Доходность торгового флота Америки это и есть пункт,
который вызывает разочарование. Ясно, ведь, что для

дальнейшей судьбы торгового флота решающим, в конце-концов,

обстоятельством является не одно лишь то, что он «есть», но и то,
что он окупает себя и с частно-хозяйственной и с

народнохозяйственной точки зрения. В годы войны этот момент

отступал на второй план. Тоннаж был необходим и по

военно-политическим и по военно-экономическим основаниям. Это было

причиной, почему и в военные и в послевоенные годы, когда

первоначальная программа департамента судостроения была по

меньшей мере, на 75°/0 уже осуществлена,—американское
торговое судостроение характеризовалось двумя моментами. Во-

первых, чрезвычайно высокими издержками производства, ибо

руководствовались тем, что суда нужны «чего бы это не стоило».

Во-вторых, чрезвычайной спешностью строительства, ибо
главный интерес состоял в том, чтобы как можно быстрее
увеличить численность флота. И то и другое имело чрезвычайно

чувствительные последствия.
Что касается темпа судостроения, то вполне естественно,

что чрезмерное ускорение строительства не могло
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вать техническому совершенству судов. В большой своей

части работа была «слишком» поспешная. К этому
присоединяются эксперементирование со всевозможными

разновидностями судов новейшего типа, как, напр., много нашумевшие

суда из дерева Standard-ships, которые представляют собою нечто

совершенно иное, чем американские, в собственном смысле этого

слова (деревянные суда) и пароходы из цемента и

железобетона. В замечательной статье профессора Н. Parker Willis'a

имеются указания на то, что военные деревянные суда негодны

даже для прибрежного судоходства, что немногие из них вообще
были в морском плавании, что многие из этих судов гниют

на местах стоянки, что многие из коммерческих пароходов

строились вне всяких соображений о пригодности их для

специальных торговых рейсов и поэтому оказались мало применимы

для намеченных целей. По оценке 1922 года, из числа более
1.600 стальных пароходов, находящихся во владении

департамента судостроения, большая часть вообще не может быть

хозяйственным образом использована.
Но самое худшее заключается в том, что издержки по

постройке судов не стоят уже ни в каком отношении к воз-

лгожной доходности флота. Не считались с тем фактом, что

после войны вслед за коротким периодом послевоенных заказов

для удовлетворения неотложных нужд мирового хозяйства—

наступит всеобщий упадок заокеанской торговли и резкое
понижение рыночной конъюнктуры в сфере судоходства. Не
считались и с соответствующим после-военному понижению

конъюнктуры понижением фрахтов далеко ниже того уровня,

который был положен в основу первоначального расчета

издержек построения новых судов. Влияние этой понижательной

вслны послевоенного времени на торговый флот Америки было
прямо-таки катастрофическое. После войны департамент
судоходства (Согласно Merch. Shipping Act, управление флотом не

должно оставаться в ведении правительственных чиновников

долее пяти лет по окончании европейской войны) продал большую
часть своих судов,—конечно, с помощью льготных ссуд и при

условии уплаты только небольшой суммы наличными. Теперь
покупатели этих судов оказались не в состоянии уплачивать
ни процентов, ни погашения, и должны были вернуть суда
государству, которое получило их обратно отчасти весьма

изношенными. В других случаях правительство сдавало суда в аренду,
причем брало на себя риск возможных убытков. В

действительности оказалось, что наибольшая часть рейсов давала чистый

убыток. Следствием всех этих обстоятельств было то, что

национальный торговый флот скоро стал весьма убыточным
делом. Оффициальные цифры свидетельствуют, что вплоть до

середины 1921 года все национальное торговое судоходство
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(включая сюда покупку и продажу судов) дало убыток, в

среднем (включая расходы по управлению), в 1,4 миллиарда
долларов. Сумма убытка, однакоже, все возрастает. Одни лишь

издержки на оплату труда обходятся в настоящее время

департаменту судоходства в 50 миллионов долларов в год.

Американскому плательщику налогов, на которого, ведь, в

конечном счете, все эти убытки падают, пришлось убедиться
в том, что заманчивые цифры роста американского торгового

флота, приведенные нами выше, имеют и свою оборотную
сторону. Еще не видно конца судостроительному бедствию.
Изданный в 1920 году закон о торговом флоте—Merchant Marine Act—

пробует различные средства против этой беды. Не говоря уж
о мероприятиях второстепенного порядка, было снова выдвинуто

уже знакомое нам средство: понижение таможенных ставок на

товары, доставленные на американских судах. Но тяжелые

сомнения политического свойства, опасение вызвать осложнения
в отношениях с другими странами, сильно заинтересованными
в вопросах судоходства, настолько значительны, что вот уже два

президента не могут решиться взять на свою ответственность

применение опасного средства, рекомендуемого новым законом.

На первых порах попытались помочь делу реорганизацией
внутреннего строя управления, в особенности организации самого

департамента судоходства (Ghipping Board). Департамент хотели

перевести на «деловую» базу,—мысль, которая появляется очень

часто, как только возникает недовольство бюрократической
организацией—и поставили во главе его президента, который
сам был коммерсантом. Но и предложенная реорганизованным
департаментом «деловая политика» (закрытие бездоходных

линий, сокращение расходов по управлению, более выгодные
методы продажи судов в частные руки и т. д.) не могла

избегнуть того, чтобы в числе прочих пунктов не формулировать
одновременно и тех условий, на которых торговому флоту должна быть

оказана государственная поддержка. Эта поддержка
предъявит весьма серьезные требования к государственному
казначейству. Мы, таким образом, видим, что эта послевоенная

проблема Соединенных Штатов отнюдь еще не находится накануне
своего разрешения.

Литература: Также и для этой главы—в особенности для
цифровых данных—ср. источники, указанные в главах IV и V. Для
фактов исторического характера ср. Hermann Levy «Die Lage der
amerikanischen Handelsflotte Conrads Jarbucher, 1906, —Для
новейшего времени: J. Singer, Die amerikanische Stahlindustrie und der

Weltkrieg, 1917.—N. Parser Willis, Die amerikanische Schiffahrts-

politik und das Schiffahrtsamt der Vereinigten Staaten, in «Wiede-
raufbau in Europa» „Manchester Guardian Commercial'1, отдельное
издание от 18 мая 1922 г.
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VII. Закономерность и ее нарушения в

хозяйственной жизни Америки.

Ныне Америкой достигнута ее вековая цель,—стать
хозяйственным организмом, равноценным старым европейским странам.
В настоящее время Соединенные Штаты представляют собой

самодовлеющую в хозяйственном отношении часть света. Они

в такой мере и так сочетают в себе сельское хозяйство,
промышленность, торговлю и, в последнее время, торговое
судоходство, как до сих пор ни одна из заокеанских стран. Они вправе
хвалиться тем, что, в пределах естественных условий
производства и законов экономического развития, ими достигнута в

области снабжения максимальная независимость от внешнего

рынка и в то же время их экспортная способность возрастает
с каждым десятилетием. Они вправе похвалиться тем, что

в сфере технического прогресса и методов хозяйства не

ограничились простым подражаением Европе, но дали, сверх того,

и нечто свое, совершенно новое, как в области производства
сырьевых продуктов, в сельском хозяйстве и в горном деле,
так в области обработки их в готовые фабрикаты, так равно

и в области внутреннего транспорта. Они вправе с гордостью

утверждать, что все эти усовершенствования,—на первых
порах возникшие под давлением своеобразных местных условий,—
в значительной мере нашли применение и в экономике других
стран и, таким образом, во многих случаях, подражатель стал

пионером. Экономическое могущество Соединенных Штатов
ныне неоспоримо. Более того, Соединенные Штаты считаются

наследником экономической гегемонии старой Европы. Причем
эта роль им отводится не только в виду наличной мощи их

природных богатств и грандиозных размеров промышленности, но
отчасти и с точки зрение будущего развития, имея в виду целый

ряд созданных Соединенными Штатами специфически
«американских» методов хозяйства.
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Этот результат был достигнут, благодаря обилию

естественных богатств, как на поверхности почвы, так и в ее недрах,

составляющих еще и в настоящее время основу экономического

могущества Соединенных Штатов. Но мало значит в

культурно-хозяйственном отношении обилие естественных богатств

страны, если в населении нет необходимых
интеллектуальных способностей, энергии, трудолюбия, предприимчивости,
чтобы эти богатства использовать. Своим благосостоянием

Соединенные Штаты обязаны хозяйственному гению

«американца», того американца, в широком смысле слова, который
явился сюда со своими живыми, творческими силами со всех

концов света, подобно тому, как это было в старой Европе,
на заре своего экономического развития приютившей у себя

религиозных эмигрантов. Этот американец сумел преодолеть
то препятствие, которое, прежде всего, встало поперек дороги
хозяйственной эксплоатации природных богатств страны, —

их пространственную разъединенность. Он сумел, пользуясь
особыми техническими методами, создать противовес

конкуренции старой Европы с ее сравнительно дешевой рабочей силой.
К этому присоединилось еще одно, очень важное,
обстоятельство. Первые переселенцы в Америку и пионеры ее

колонизации были выходцами страны, ранее других европейских стран

признавшей важнейшей основой экономического расцвета
гражданскую и политическую свободу, упорядоченность
государственной конституции и либерализм в экономической политике.
Это с самого начала создало для молодой колониальной страны
такую предпосылку экономико-политического характера,

которая, в особенности, после провозглашения ее независимости,

стала правовой основой экономического развития Соединенных
Штатов.

Все эти моменты—природные богатства страны,

интеллектуальные способности и хозяйственный гений ее населения,
раннее утверждение правовых и конституционных основ

государственного строя
— определили ход экономического развития

Америки. Но эти необычайные успехи, во всех областях могли

быть достигнуты только благодаря тому, что вместе с светлыми

сторонами экономического прогресса приходилось мириться и с

его теневыми сторонами, неизбежными при столь быстром,
в известном смысле перепрыгивающем целые столетия темпе

развития. В этом и заключается «трагизм»—если можно так

выразиться—хозяйственной жизни Америки.
В нашем исследовании нет ни одной сферы, в которой не

сказалось бы влияние этого обстоятельства. Развитие

сырьевого производства в плантаторских хозяйствах, с одной

стороны, необходимость, возникшая позднее, в массовом

применении в промышленных предприятиях с разделением труда
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обученных рабочих, с другой, натолкнулись на слабую
населенность страны. Это препятствие было преодолено путем ввоза

рабов, а впоследствии путем привлечения невежественных и, на

первых порах, антикультурных переселенцев из беднейших и

экономически наиболее отсталых областей Европы. Если, таким

образом, недостаток рабочих рук был, до некоторой степени,
устранен, то одновременно с этим были созданы неразрешенная
до сих пор негритянская проблема, и вопрос об иммиграции,
понижающей культурный уровень Соединенных Штатов. По мере
того, как быстрое продвижение колонизации на запад и энергичная

эксплоатация всех природных рессурсов быстро увеличивали
благосостояние страны, на-ряду с этим росли и отрицательные

стороны этого процесса, как, напр., хищническая эксплоатация
почвы и вырубка лесов,—зло, которое только отчасти поддается

исправлению. Использование рессурсов западных областей страны

вызвало в ее восточной части аграрный кризис такой остроты,
какого не переживала ни одна из европейских стран. Если этот

кризис, в виду развития западных штатов, был неминуем, и

в интересах общего развития страны необходим, то, тем не

менее, в силу особенной интенсивности его влияния, он все же

вызвал тяжкое потрясение всей хозяйственной жизни Америки.
Правда, сельское хозяйство Соединенных Штатов меньше всего

пострадало от слишком быстрого темпа экономического

развития страны и его отрицательных сторон. Но не так обстояло

дело с промышленностью. Создание крупного производства
в условиях конкуренции с европейскими странами требовало—
независимо от природных условий и духа предприимчивости,
как главнейших факторов— наличности особой техники, как

в методах производства, так и в самих предприятиях.

Пространственное расчленение процесса производства и связанная

с этим необходимость массовых перевозок на большие

расстояния сделали возможной такую технику. Путем
пространственной концентрации продукции в совершенно определенных

областях, далеко отстоявших от центров потребления, от гаваней

или от центров дальнейшей обработки была создана, прежде

всего, возможность массового производства. Это же последнее,
в свою очередь, дало возможность путем механизации
разделения труда удешевить производственный процесс и таким образом
сделать промышленность жизнеспособной, несмотря на

дороговизну труда. Непосредственным следствием этого явились

завоевания в области машинной техники и детальнейшее распределение
труда, равно как удивления достойные типизация и стандардизация
производства. Однако, на-ряду с этими положительными

результатами экономического развития, появляются, в качестве их

оборотной стороны экономико-политического порядка,

гигантские предприятия, которые, на первых порах, объединяясь между
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собой, постепенно превратились в монопольные организации и

образовали государство в государстве. Американский «сверх»-
капитализм, без которого Соединенные Штаты в настоящее

время были бы, вне всякого сомнения, беднее на много произ-
ственных отраслей или, по крайней мере, на значительную часть

продукции, создал на-ряду с положительными результатами
экономически-опасные образования, вред от которых менее велик

в странах, где крупный капитализм развивается не с таким

исключительным напряжением. Покровительственные пошлины

и покровительственный фрахт помогли многим индустриям

устранить иностранную конкуренцию и развить свои силы при
том условии, что основные предпосылки для такого развития
имелись налицо. Выгода, которая, казалось, благодаря этому,

получалась в периоды усиленного спроса на товары,—именно
обеспечение внутреннего рынка за отечественной

промышленностью—перевешивалась тем недостатком, что в периоды
высокой конъюнктуры отечественные предприятия слишком сильно

возрастали численно, чтобы быть в состоянии сохранить свое

существование в плохие времена. Естественные следствия

такого положения—депрессия, стремительное падение цен, экспорт

по бросовым ценам в таком размере, какого не знает

хозяйственная жизнь Европы. Ни в одной стране периоды высокой

конъюнктуры не протекают таким напряженным темпом, как

в Америке. Но соответственно этому, ни одной из

индустриальных стран не угрожают промышленные кризисы в такой мере,
в какой они угрожают Соединенным Штатам. Это обусловлено
не только обоими только что упомянутыми обстоятельствами о

таможенных пошлинах и покровительственном фрахте, но и общей
структурой народного хозяйства Соединенных Штатов. Вне всякого

сомнения, то обстоятельство, что на-ряду с цветущим сельским

хозяйством Америка располагает мощно развитою

промышленностью, является, с народно-хозяйственной точки зрения,

преимуществом. Но в то время, как в индустриальных странах
Европы смена хозяйственных конъюнктур определяется более или

менее устойчивым развитием потребностей его промышленного
и торгового населения, а также постепенным расширением сферы

мирового хозяйства, благосостояние американской
промышленности зависит от исхода урожаев. Исход же урожая, как

известно, подвержен величайшим колебаниям, какие только

возможны в какой-либо области производства.
Здесь кроется основная опасность одновременной ориентации

народного хозяйства и на земледелие и на промышленность.
В прежнее время, когда аграрное самоснабжение европейских стран
было выше, чем теперь, эту опасность можно было бы

констатировать и в Европе, в ее промышленных кризисах. Если

«кризисы» еще и в настоящее время представляют собою явление
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общее всем странам, участвующим в мировом товарообмене,
то американские промышленные кризисы все же отличаются
особенно четким, ярко выраженным характером. И это будет
так до тех пор, покуда американской промышленности, торговле
и внутреннему обращению придется в основе своей
руководствоваться такими конъюнктурными факторами, как результаты
урожая, которые менее всего поддаются учету и к колебаниям

которых индустриальному производству по всей своей

структуре несравненно труднее приспособиться, чем сельскому
хозяйству.

Если, следовательно, американским экономическим развитием

достигнуты колоссальные результаты, то все же одновременно

с «закономерностью» этого развития, которая чувствуется на

каждом шагу, мы встречаем и ее «нарушения». Они

обусловлены «насильственным» характером этого развития, его чрез-

мерностями, «тепличной» атмосферой, в которой многие из

американских достижений возникли и еще поныне продолжают свое

существование. Негритянский вопрос и опасности иммиграции,
хищническое ведение хозяйства, тресты и монопольные

образования, роковые размеры колебаний цен, чрезвычайная острота

кризисов,—таковы главнейшие признаки этих нарушений. Если
бы в нашем исследовании мы хотели коснуться социальной и

социологической области, то и здесь мы встретились бы с

теневыми сторонами «американского» развития. Мы не могли бы

миновать ни уменьшающейся цифры рождаемости среди
«чистых» американцев, слишком быстро разбогатевших и слишком

изнеженных, ни обойти молчанием образования слоя рабочих,
культурно-осталых, слишком дифференцированных и потому
духовно приниженных, благодаря механизации «американского»

процесса производства.
Но именно новейшее время, годы военные и послевоенные,

снова как будто свидетельствуют о том, что слишком быстрый
прогресс не сулит чистых выгод народному хозяйству
Соединенных Штатов. Как мы на многочисленных цифровых примерах

уже видели, война дала Соединенным Штатам такой толчек

к развитию, какого до сих пор не могли дать никакие новые

открытия, таможенные тарифы, покровительственные фрахты,
пошлины на флаг или иные обстоятельства экономического

порядка. Благодаря этому усилился скачкообразный характер
экономического прогресса Соединенных Штатов. Существующие
предприятия расширили производство, как из под земли выросли
новые индустриальные группы, вывоз значительно усилился, были

открыты новые рынки вне пределов воюющей Европы, был
создан торговый флот. Однако, все эти «успехи» покоились на

предпосылке особого рода, созданной войной: во-первых, на

военных поставках для самой Америки и для ее союзников,
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далее, на отрыве, вследствие недостатка тоннажа, европейских
стран от их регулярных источников снабжения. Последнее
обстоятельство, недостаток тоннажа, поставил американцев, как

ближайших заокеанских экспортеров, в положение прямо-таки

всемирного монополиста, особенно в области снабжения

продовольствием. С прекращением войны отпали эти ненормальные

предпосылки хозяйственного «boom'a» в Соединенных Штатах.

Поскольку же этот последний покоился не на регулярном росте

туземных потребностей, постольку теоретической
производственной возможности не соответствовали размеры практической
потребности в производстве. Вывоз не мог улучшить положения,
хотя многие страны в первое время по окончании военных
действий и поспешили наполнить опустевшие склады, но уже очень

скоро этому наступил конец, вследствие всеобщего изнурения,
охватившего после войны все страны мира. Начался период
мировой депрессии, сказавшейся с такой же силой, как в

странах-победительницах, так и в странах побежденных, так равно

и в странах, причастных к войне или же к ней не причастных

в военном смысле,—в так-называемых нейтральных странах.
Приблизительно, с конца 1919 года слабость спроса была

отличительным признаком всех рынков мира, все равно—Лондона
или Сингапура, Бомбея или Рио, Рима или Копенгагена. К этому
присоединилось ухудшение валюты в побежденных или

разоренных войной странах Европы, бывших важным рынком сбыта для

промышленных и сельскохозяйственных продуктов Америки:
прежде всего экономический распад России, затем валютное

бедствие Польши, Австрии и Венгрии, окраинных государств и,
в конце-концов, Германии. Дорогой доллар—верный показатель

экономического могущества Америки—стал походить на

двуликого Януса, понижая покупательную способность этих стран

и ограничивая их покупки самым необходимым.
В виду всех этих обстоятельств, экономический

кризис—кризис производства и сбыта — американской промышленности был

неизбежен. Высокая конъюнктура военного времени сменилась

столь острой депрессией «мирной» конъюнктуры, которая
объясняется только ненормальным темпом предшествовавшего ей

подъема. Приведем для иллюстрации несколько красноречивых

цифр, пополнить которые возможно будет только впоследствии.

Производство чугуна и стали, давшее в годы войны такое

колоссальное увеличение, составляло в 1921 году, соответственно,

16,5 миллионов и 20,1 миллионов тонн, т.-е. значительно

меньше нем в 1914 году. В действительности производство
чугуна в 1921 году понизилось до уровня 1904 года, а

производство стали до уровня 1905 года. Подобный этому упадок
представляют и другие отрасли: производство бурого (мягкого)
угля составляло в 1919 году 517 миллионов, а в 1920 году
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только 408 миллионов тонн, производство белой жести упало

с 3.387 миллионов фунтов в 1918 году до 2.578 миллионов (не
многим более, чем было произведено в 1913 году) в 1920 г.

Производство меди сократилось с 852.000 больших тонн до

539.000, производство табачных изделий с 497 миллионов

фунтов в 1918 году до 424 миллионов в 1919 году, т.-е. ниже

уровня 1911 года. Упадок внешней торговли, в особенности

вывоза, который, разумеется, особенно тяжко ощущался всеми

торгово-промышленными слоями населения, объяснялся, на

первых порах, понижением мировых цен, давившим на ценность
вывоза. Новейшие цифры свидетельствуют, однако, что в

течение фискального 1921—1922 года, при оффициально
установленном повышении общего уровня цен на 5112%, ценность
вывоза продолжает падать попрежнему. Превышение вывоза над

ввозом составляло только 1.046.841.236 долларов (в фискальном
1921—1922 году вывоз составлял okojio 3,7 миллиардов
долларов, между тем как в предыдущем году он равнялся 6,5
миллиардам!) и, таким образом, опустилось до размеров 1915 года,

несмотря на то, что уровень цен все еще значительно выше,
чем был в то время.

Под влиянием этих обстоятельств, к которым присоединилось
бедственное положение судоходства, описанное выше,
Соединенные Штаты были охвачены кризисом жесточайшей силы.
Согласно оффициальным данным, число безработных в Америке
уже в начале июля 1921 года составляло около 25% общего
количества рабочих, и определялось Американской Федерацией

Труда в 4 миллиона. К осени это число поднялось до 5

миллионов. Соответственно отсутствию работы и положение

всевозможного рода предприятий было крайне незавидное. Сумма
обязательств обанкротившихся предприятий составляла в 1913 г.

около 272 миллионов долларов, в 1914 г.—357 миллионов. В

течение военных лет число банкротств сильно уменьшилось, так

что даже в 1919 году вышеуказанная сумма понизилась до
113 миллионов. В 1920 году она снова поднялась до 295
миллионов и имеется достаточно данных, чтобы полагать, что в

1921 году эта сумма была еще выше. Обычно для
характеристики экономического положения страны показательными

являлись трехмесячные (квартальные) отчеты стального треста.
Последний отчет за 1921 год приводил цифры чистых доходов

являющиеся, согласно категорическому заверению специальных

изданий, минимальными за время с первого квартала 1915 года.
В течение трех кварталов 1921 года тресту пришлось прибегать
к помощи резервного капитала, чтобы уплатить квартальные
дивиденды по обыкновенным акциям (common shares).

После того, как весной 1922 года снова показались признаки
постепенного повышения спроса на внутреннем рынке, причем
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внешний рынок таких признаков не обнаруживал, — начались,

крупнейшие и упорнейшие стачки, какие только знала когда-

нибудь Америка. Стачечное движение вспыхнуло в угольной
промышленности (где оно привело к ввозу английского угля в

богатейшую в мире углем страну), в текстильной

промышленности Новой Англии и на железных дорогах. Эти стачки

постольку имели связь с еще не изжитым периодом депрессии,

поскольку они являлись актом сопротивления понижению

заработной платы, к которому пытались прибегнуть
предприниматели, чтобы найти выход из кризиса. Американским деятелям
в области экономической политики не легко будет справиться
именно с этими затруднениями, — с сопротивлением рабочих—
как ни понятны намерения предпринимателей таким путем
понизить издержки производства и оживить промышленность и

на внутреннем рынке и на внешнем.

Характерно, что угольная стачка, согласно данным

«Manchester Guardian» от 10 августа 1922 года, в значительной мере
была обусловлена тем фактом, что теоретической
производительности рудников в 750 миллионов тонн, приблизительно,
соответствовала емкость внутреннего рынка только в 500

миллионов в год. Избыточная производительность рудников
вызвана огромным ростом ее в период военных лет.

Как ни парадоксально звучит это, но это, несомненно

так: Соединенным Штатам не легко будет экономически

«преодолеть» «благословение» военных лет. Как недавно указал
профессор David Friday из Мичиганского университета, огромный
экспорт Соединенных Штатов в Европу в годы войны был

возможен только потому, что Европа задолжала Америке

неслыханную сумму денег. За время с 1914 по 1921 год Соединенными
Штатами вывезено товаров на сумму в 42 миллиарда долларов,
а ввезено за то же время на сумму меньше половины ценности
вывоза. Из этой суммы вывоза на долю Европы приходится
26 миллиардов. В покрытие ее Америка получила за то же

время ввозных товаров из Европы ценностью в 5 миллиардов.
Платежи золотом, перевозка американских грузов европейским

торговым флотом, проценты, которые Америка должна была

платить Европе по вложенному Европой в Соединенных
Штатах капитал, с другой стороны, капитал, уплачиваемый Европе
за переход американских ценностей в американские же руки
и отправки денег в Европу эмигрантами—все это составляют

частичное покрытие торгового баланса. Но и за вселг тем

задолженность Европы Соединенным Штатам составляла в 1921 г.,

согласно вычислениям профессора Friday, около 15 миллиардов
долларов! Эта задолженность составляется частью из долгов

американскому правительству, частью из долгов частным

предпринимателям или предприятиям, купцам и американским
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терам. Следовательно, и повышение ценности оборота внешней

торговли имело свои теневые стороны, сводящиеся к тому, что

возросшая сумма ценностей экспорта, хотя и превратила
Соединенные Штаты в кредитора Европы, однакоже, не

гарантировала платежеспособности должника. Подобно тому, как это

имело место в черезчур поспешном и затем чрезмерно

капитализированном судостроении, народному хозяйству Соединенных
Штатов и в данном случае угрожают колоссальные убытки.

Мы можем, следовательно, сказать: как ни поразителен, в

общем и целом, экономический прогресс Соединенных Штатов

за сто с лишним лет и, прежде всего, за последние 25 лет, и

как ни бесспорен, повидимому, закономерный характер развития
американского хозяйства в направлении к могущественной
экономической автономии и превращению в самодовлеющее

хозяйственное целое, тем не менее, в настоящее время, более чем

когда-либо, опасны те нарушения закономерности, которые

могут быть вызваны крайностями этого развития. При этом

совершенно безразлично, вызваны ли такие крайности самим

законодательством, частно-капиталистическими махинациями или

событиями стихийного характера, как, напр., мировая война.

Ведь, и в Америке—-и именно в Америке— ощущается в

хозяйственной жизни потребность в устойчивости экономического

прогресса, той устойчивости, которой требует также и

социальная и политическая жизнь. Чрезмерное развитие определенных
отраслей хозяйства, чрезмерное ускорение темпа развития

таких тенденций, которые развиваются лишь медленно, и, прежде

всего, доведение до крайности идеи хозяйственной автономии

Соединенных Штатов, таковы те причины, которыми до сих

пор всегда вызывались указанные выше «нарушения» в

хозяйственной жизни Америки.
Соединенные Штаты никогда не смогут освободиться от связи

с мировым хозяйством, как бы далеко ни зашло их

автономистское развитие в хозяйственной сфере. Именно связь с

мировым хозяйством как раз и должна помочь выравниванию

колебаний внутреннего производства и устранению слишком

острых кризисов. Но длительный вывоз без ввоза невозможен,

если не прибегать к сомнительному средству создания себе

ненадежных должников. Только взаимоотношения с мировым

хозяйством могут обеспечить хозяйственное равновесие,
необходимое для каждой из отдельных стран. Равномерность
внутреннего развития, предохранение его от изменчивых и опасных

крайностей гораздо лучше обеспечиваются с помощью

разделения труда и сочетания сил отдельных хозяйственных организмов
в международном масштабе, нежели путем создания
искусственных перегородок, накопления золотых сокровищ или путем
односторонних домогательств экономического характера. Только
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с наступлением этой равномерности развития в спокойного,
уверенного и беспрепятственного хода экономической жизни,—

которые, помимо того, еще должны быть обеспечены

посредством организационного и законодательного закрепления уже

сделанных достижений — хозяйственное развитие Соединенных
Штатов Америки достигнет венца своих успехов.
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НОВОЕ В МИРОВОЙ ЭКОНОМИКЕ.

Серия имеет целью знакомить русских читателей с важнейшими

явлениями мировой экономической жизни в доступной среднему
читателю форме. Серия будет уделять особое внимание вопросам

международных экономических отношений, развитию новых

хозяйственных форм и вопросам денежного обращения. Серия будет
выходить самостоятельными выпусками.

Проф. Бернгарт Гармс. Кризис мирового хозяйства. Цена 40 к.

Дохт. Унгерн-Штемберг. Экономическое положение Франции. Ц. 30 к.

Л. С. Вульф. Экономический империализм в Азии и Африке
(печатается).

Фогель. Экономическое положение Европы (печатается).
Уферман и Чиглин. Современный концерн «В. К. Э.» (Всеобщая

компания электр.) (печатается).
Кент Валиам. Причины убыточной работы завода (печатается).
Ю. Борхард. Экономическая история Германии (печатается).

КУЛЬТУРНО-ПРОСВЕТИТЕЛЬНАЯ БИБЛИОТЕКА

для самообразования

Н. Андреев. Древнейшие времена чеяювеческой культуры. Цена 70 к.

» Средневековье. Цена 75 к.

» Век пара и электричества. Цена 85 к.

» Разные люди—разная вера. Цена 15 к.

Бенкен и Никонов. Мир животных. Цена 25 к.

Д-р Вигдорчик. Общедоступные беседы по медицине. Цена 30 к.

» Нормальный труд. Цена 30 к.

Проф. Клейн. Астрономические вечера. Цена 3 р. 25 к.

Э. Пименова. Человек и земля. Цена 10 к.

Н. Яковлев и Майзель. Из истории наук о земле. Цена 40 к.

Н. Яковлев. Краткая химия. Цена 30 к.

А. Тюменев. Введение в экономическую историю Греции. Цена 20 к.
М. Сукачев. Растительные сообщества. Цена 60 к.

Проф. Бенкен. Биологические экскурсии летом. Цена 75 к.
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ВНОВЬ ВЫШЕДШИЕ КНИГИ:

Л. Мартов. Развитие крупной промышленности и рабочего движения
в России. Цена 1 р. 10 к. (Печатается 2-е издание).

» История росс, социал-демократии (4-е изд.). Цена 1 р.
35 к.

Проф. С. Лозинский. История труда (3 доп. изд.). Цена 1 р. 35 к.

Проф. Н. Рожков. Русская история в сравнительно-историческом

освещении. 2-е издание—томы I, II, III, IV и

V и 1-е издание VI, VII и VIII томы.

» Смысл и красота жизни. Цена 30 к.

Проф. А. Дживелегов. Армия Великой Французской Революции и ее

вожди. Цена 1 р.

Г. Биншток. Очерки германской революции. Цена 30 к.

Н. Берлин. Русская буржуазия в старое и новое время. Цена 1 р.
25 к. (печатается 2-е издание).

Витгерс. Денежный рынок. Цена 1 р. 10 к.

К. Вейлэ. Первобытное общество и его хозяйство (2-е издание)

Цена 75 к.

П. Розенталь. Борьба за колонии и мировые пути. Цена 1 р. 40 к.

А. Геддон. Переселение народов. Цена 95 к.

М. Туган-Барановский. Промышленные кризисы. Цена 2 р.

Проф. Синицкий. Очерки Землеведения.
» Н. Н. Суханов. Этюды по экономии в сельском хозяйстве.

А. М. и Л. М. Василевские. Книга о голоде. Цена 40 к.

К. А. Тимирязев. Научные задачи современного естествознания. Цена
1 р. 25 к.

А. А. Богданов. Философия живого опыта. Цена 2 р.
» Наука об общественном сознании (печатается).

3. И. Гумбель. Четыре года политических убийств.
П. Маслов. Проблемы продукции (печатается).

» О социальной проблеме (печатается).
М. Адлер. Маркс, как мыслитель (печатается).

» Марксизим, как пролетарское учение о жизни, с

предисловием И. А. Давыдова (печатается).
Лебушер. Гильдейский социализм (печатается).
И. Мечников. Пути цивилизации и великие реки (печатается).
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